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Tengo un frio terrible, y llueve sin cesar. Hace
mas de tres horas que estamos embarrancados
en este maldito rio de agua y barro que crece por
momentos. No hemos parado el motor del Land
Rover porque si lo hacemos el agua entrara por el
escape y se ira todo al traste ((No se ha ido ya?, &
me pregunto).

El Land esta peligrosamente inclinado, pero no
tanto como el de un arabe que, pretendiendo ayu-
darnos, ha quedado completamente embarranca-
do. Un Range Rover, ocupado por dos médicos
de la organizaciéon, y en las mismas condiciones
gue nosotros, completa el desolador cuadro. A
mi lado, Franco Villani, tose continuamente. Lui-
gi Soldano, del “Canale 1"’ descansa apoyado en
una puerta y... el agua sigue subiendo.




Estamos descalzos, metidos
‘en el agua hasta los muslos.
Ur descalzo es el (nico siste-
ma de mantenerse sobre el
barro que conforma el lecho
del rio, con los dedos engar-
fiados, como los monos y...
Sigue lloviendo.

j0ué se me habra perdido a
mi en Africa, en Tinez!
¢Qué pintaba un tio tan “ur-
bano” como yo metido en
aquel berenjenal? Los pies
ni los sentia ya; bueno, si,
notaba como el barro se
deslizaba entre mis dedos
{de nifioc me hubiera encan-
tado la situacion, pero a mis
treinta junios no me hacia
maldita gracia). Descubri
gue mi reloj era sumergible
llo descubri cuando le quité
el barro en una fuente y vi
gque aun funcionaba), y el
burbujeante escape me ale-
graba las fosas nasales con
nubecillas de gasoil mal
guemado. Golpe de gas de
nuestro improvisado con-
ductor Kiko Realini {Tuami,
el guia arabe_se;nos habia
confirmado <o na nuli-
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dad en el barro, diendo el
autor de la formidable em-
barrancada) y mi “precioso”
anorak azul (la anica prenda
de abrigo que, casi a rega-
nadientes, habia incluido en
mi equipaje quizds por
aquello del “por si acaso’’)

s& tornaba marrén, de un
marrén espeso y desagrada-
ble, y...., rompiendoe el

acompasado murmullo del
agua rebotando en los gas-
tados Yokohama del Land,
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&l petardeo de una moto. Lle-
VAMOS ya cuatro horas “sumer
gidos’ en el cieno v lo que me
nos podiamos esperar es gue
nos  despertara  de  nuestra
“mondtlona” tarea de “enfan-
gamiento progresivo” el bron
co sonido de un escape que no
fuera el de nuestro agonizante
Land Rowver,

¥ tras el sonido del motar,
otro, otro y otro mas. .. Villani y
yo, dejamos nuestros respecti-
vOs puntos de apoyo para con
fiar nuestra precaria estahilidad
al lecho del rio v a nuestro
“pies de mono' apresurdndo
nos con las Canon, mientras
gue Soldano, mejor situado
que nosatros, ya esgrime la cd
mara de filmar. Sigue llovien-
do, 5

LIn resbaldn v mi atuendo sera
de un marrén completo, mien-
tras gue la camara folografica
adguirird idéntica tonalidad vy
se negard a funcionar (mi A-1
fenecid en el intento, limitandao
mis efectivos a la “anciana’' F-
1 que siempre me ha sacado de
problemas desde hace ya nue-
ve afos), Una Aprilia 250 c.c.
es la primera en aparecer, con
Basset, campedn suizo de en
duro, a sus mandos. Tras &l,

Ballestrieri, con la Honda 500 R
del team italiano. Andrea Mari
noni, con otra Aprilia Tuareg,
es el tercero en aparecer prece-
diendo a jApsnas lo puedo
crear! jCarlos Mas!, el piloto de
Sola Moto, cubierto de barro v
limpiando apresuradamente |los
adhesivos de Bradaol, Metal 5,
Marsimato v Pirelli que lucen
sobre su KTM 250 c.c. "Si
tienes gue hacer fotos, por lo
Menos que se vean los spon
sors’’, me chilla desdes el mar-
gen del rio,

Uno a una, los cuatro suparyi-
vientes van sorteando el acuo-
50 obsticulo. Carlos se para a
nuestra lado, ' 0ué pinta ha-
céis, debiérais veros!”. “Santi,
seguro gue la asistencia no lle-
ga, dame algo de dinero...", Le
introduzce 15 amarrenados
Dinnars en el bolsillo del bar
bour y con un jOué no os pase
nada! Carlos desaparece de mi
vista chapoteando. ..

Hubo uno que dijo “hemos sa
cado el Land a fuerza de bra
zos"', pero lo cierto es que no
hubo mds fuerza que la de la
desesperacion., Rescatamos el
nuastro y el del drabe que es-
toicamente debia pensar gue si
la voluntad de Ald era que se

hundiese en el barro, pues
ilnch Allan! El dltimo vehiculo
en ser desatascado seria el
Range de dos dos médicos
franceses, juslo cuando otro
Range de la organizacion apa
recia en lontananza A buena
horal

Dos aspirinas, un comprimido
de ‘‘nosequecuantasvitami-
nas"” en el estémago (las tres
pastillas sonaron a hueco cuan
do cayeran en &l fondo de mi
estdmagol v un revitalizador
café en las manos... Nos habia
mos levantado a las 3% de la
madrugada, tras meternos una
extrafa tortilla de carne entre
pecho y espalda, bajo una im-
pertinente lluvia y acostando-
nos en una estrecha cabafia de
cafias. Las doce del mediodia,
descalzc, (por fortuna no me
he cortado y no tendré que me
ter 2l pie eh un barril de penicili-
nal con la ropa mojada y un frio
cue marca un precipitado ritmo
de rock a mis dientes.

iPorcar, en gué lio me has me-
tido! jCon lo hien que estaba
yo en Barcelona guejandome
de lo mucho gue trabajo en So-
lo Moto, lo poco que cobro, |o
mal que cocina mi mujer, lo du-
ra gque esta mi cama vy lo poco
que corre mi lmpala. . |

¢TE VIENES, CARLOS?

“inocentementeg’’
depositada en el buzdn de
Juan Porcar. Una invitacion
para asistir como periodista a
rally africanc “'Djerba 5007, Pa-
ra Juanito, un reencuentro con
sus “origenes africanos™, Alli
comenza todo, alli comenzd
todo el dia que se adentrd en el
desierto tunecino a lomos de
una OSS5A Dessert 250 c.o.,
can un cilindro a la espalda, un
pistion e2n el bolsillo v 13 lusion
por frontera.

jQué verglenza ir de mero as-
pectador! ;No habrd un piloto
espafiol que acepte la cita? Mes
gustaria ir a correr, en moto,
pero tenemos el lio del Super-
prestligio encima y no voy a de-
jar a Jaime colgado con seme-
jante follan... claro que si un
piloto espafol pudiera ir. .. bus
no, pues hay que buscar a un
buen piloto espanol para gue
vaya., jQué caray para que va
yal jHay que buscar a un piloto
espanol, al mejor, para que ga-
ne el Djerba...! Carlos Mas es
el mejor.._ si... pero es que vale
mucha pasta ir al Djerba... cla
ro gue nosotros, Solo Moto,
podriamos  promocionar la

Una carta

aventura... pero haria falta un
sponsar... claro que silo pro-
mocionamaos  bien vy encima
con un piloto de talla el spon-
sor tiene que salic, por nari-
Ces...
Patada a las sabanas y apresu
rado sprint hacia el teléfono pa-
ra llamar a Carlos Mas, pero
gortado a tiempo cuando wuna
ojeada al reloj revela lo intem-
pestivo de sacar a Mas de la ca-
ma a las 4 de la mananal!ll
Aquel dia Porcar no durmié
mucho, pero a las ocho en
punto estaba en Solo Moto
colgado del teléfono atormen-
tando el timbre del teléfono de
Carlos Mas.
Carlos, ;te vienes?... Si, de-
pende de adonde hayva gue ir
—seria la respuesta de un sor
prendido Carlos Mas— Pues a
Tunez, a correr, perdon A GA
MNAR el Djerba 500. ..
Algo mas tarde Jaime Alguer-
suari le daba carta blanca a
Juanito.
iDe acuerdo, Juan, nuestro pi-
lote Solo Moto va a ganar el
Djerba!
Claro, pero hacia falta una ma-
to, v &l siguiente telefonazo de
Juan se dirigid a Manresa, ha-
cia uno de esos chicos que se
apuntan a un bombardeo si ha-
ce falta, v al gue la proposicion
le did no poca envidia, Filoto
de enduro, cross, resistencia,
velocidad, carreras en cuosta
¥ No S€ cudnlas cosas mas,
Ton Marsinyach hubiera acep-
tado de buen grado ser &l &
“hombre del desierto”, pero la
llamada era como imporiados
de KTM,
“Tranguilo, Juan, tienes una
KTM Kinigadnar que te prepa-
ro ahora misma’’.
Bueno, pero es gue tenemos gl
tiempo contado, ;En serio o
noy

Una KTM ex Luisake, ex Ki-
nigadner len el Supercross),
vencedora de las 24 horas de
Moia v ahora a punio de conms
vartirse en estrella del desierto.
Ton se encargd de la prepara-
cian, y Marsimoto corrid con
los gastos,
Practicaments una Kinigadnes
de serig, con volanle apto pars
uz, placa delantera de endura,
con faro, un deposito de 20
tros de capacidad (el grande, &8
de la 600 4T Africa no cabia
culpa de los radiadores de la
frigeracidn) otro manor, de ol
ca litros {y que no durd mas
30 kildmetros al sufric Carl
una apartosa caida nada r
salir de Tunez) acoplado a




portapagquetes en la parte pos
tarior, sobre el guardabarros
... una revision a fondo.

La KTM Djerba estaba lista ya
para el combate, v Carlos Mas,
tambian, pero nos faltaba el as-
pecto econdmica,

La “movida’™ ya estaba monta
da, v poco después nos entera-
bamos de gue dos muchachos,
Philipe Ligué (francés afincado
en Castelldn), v Fernando FPra
des, un parsanaje de lo mas pe
culiar, campedn de comer pol
vorones sin beber una gota de
agua y romper alambradas con
el cuello —entre otras cosas
partirian también desde Caste
llon-sobre sendas KTM 240 GS.
Con una BMW casi de estricta
serie, con la que ya participara
en la Baja Aragin (Prades y Li
gué fueron una de las revela
ciones de la Bajal, tan solo con
el amartiguador posterior refor
zado, escape libre y horguilla
dalantera de KTM, un habitual
de los rallyes de asfalto, Félix
Dot, completaria = cuadro,
con el apadrinamiento de Car
los Mas., Simpatico vy bullan
guera, Dot sorprenderia a pro-
pios y extrafios imprimiendo un
ritmo endiablado a su “asfalt
ca” BAMW-Muntana.

BRADOL METAL-5
/SALVADOS POR
LA CAMPANA!

A final de temporada, con los
campaonatos terminados v las
firmas sin presupuesto o con al
presupuesto tan dilatadamentes
desfasado que no vale la pena
siguiera llamarles, resulta bas
tante  dificil encontrar spon-
sors, Algunos dirfian que mas
que dificil resulta imposible,
pers ya me advirtio Jaimes A
guearsuari, hace ya nueve anos,
cuando entré en Solo Moto,
que la palabra imposible no
existia en su diccionario,

Es una pregunta clasica ;Qué
te llevarias a una isla desierta?
Los “'snobs’’ responden que un
buen libro, un cuadro de Velaz
quez, eic, elc,

Un pasota responderia con una
groseria y yo, personalmente,
creo que me llevaria un amigo
imalintancionados pensadores,
abstenerse) puesto  que la
amistad es algo que no se pue
de pagar ni con todo el oro del
mundo,; es un valor firme y...
en Solo Moto estamos rodea-
dos de enemigos, pero, por
fortuna tenemos muchos ami-
gos, y uno de estos es una em-

presa cuyo nombre na empeza
da a popularizarse hace algo
asi como diez meses. Vosotros
la conocereis por Bradol {lubri-
cante sintético de 2T) o por
Métal-5 (reparador de matores
moribundos de 4T) v que lleva
mas de cincuenta afos en el
candelero con el apellido lustre
de BRUGAROLAS.

¢COMO TIENES EL
PASAPORTE?

Teniamos vya el piloto,
teniamaos ya la moto v el prepa
rador. Incluso estaba cubierta
la situacion econdmica, pero
os problemas adn no se habian
terminado,

Los ATC también tuvieron cabida
en &f Dferba 500, aungue ef barro,
enemiga de todoz, se ensand espe-
cialmente an los pequeios trici
clos,

Iniciamos nuestra “tactica de
acercamienta’ con Brugarolas,
proponiendoles o que, desde
nuestro punto de vista, podia
ser uno de los mayores exitos
del enduro espanol en los Gl
mos tiempos, v la respuesta de
los responsables de Brugarolas
no se hizo esperar, en forma de
un si rotundo. Carlos Mas v su
F.TM irian esponsorizados por
Bradaol — Matal-5,

La parte econdmica quedaba
practicamente cubierta. (Sal
vados por la campana in extre-
mis!, o mejor dicho, salvados
por Bradol v Métal-b a escasos
dias de la partida.

El tel&fono sonando en mi casa
a una intempestiva hora de la
noche {no podian ser mas que
Juan o Jaime, verdaderos ar-
listas especialistas en parturbar
la paz hogarefia a horas desca
belladas). Era Juan.

(Como tienes el pasaporte,
Santi?

Pues verde, muy verde — g
contesté yo—.
— 5i, claro, las tapas del pasa
porte espanol son verdes, pero
quizro decir que si lo tienes,
porgque tal como tenemos el
Superprastigio, lo mas sequro
es gue yo no padré ira Tanez y
cabe la posibilidad de que seas
th guien vaya. O sea que pre
para la balsa, las maquinas vy
ponte el pasaporte entre los
dientes...
Lo gue Juanito no sabia es que
al decirle gue mi pasaporte es-

taba “'werde!’ gueria decir gue
brillaba por su ausencia, que yo
no lenia pasaporte... Un lio
mas, la persona que tenia gue
cubrir la informacion y actuar
como manager de Carlos Mas
no tenia pasaporte, No me voy
a alargar en la cuestion de los
tramites burocraticos, pero yo
mismao gquedé asombrado de lo
bien gque puede funcionar la
burocracia cuando se lo propo-
nan. En menos de 20 horas te-
nia mi flamante pasaporte en el
bolsillo (pocas horas antes de
partir hacia Marsella, en donde
tenia que tomar &l billete rum-
bo a Tunez).

BUSCANDO UN
MECANICO Y
CERRANDO LA
PUERTA CON LA
LLAVE DENTRO

Las carreras no serjan las carre-
ras si todo estuviera listo, “ata
do v bien atado’ un par de se
manas antes de la cita. Colocar
un tornillo un minuto antes de
la salida o buscar el “aironfix"™
y las tijeras para recortar el nid-
mero de 'a placa, ameén de revi-
sar la carburacion, cambiar la
bujia, ete, etc, son cosas del al
timao momenta jToma, pero si
no van las luces y tenemos que
verificar ahoral.., Son cosas
normales, casi obligadas y que
forman parte del encanto espe-
cial de las carreras. Una gotita
di emocion mas. ..

MNos faltaba el mecinico y la
furgoneta, y teniamos fue Con-
SDQLI:’ ambas cosas en mMenos
de doce horas. .. -
Juan, mientras, se habia pues-
to en contacto con Boada, de
Firelli, quienss gentilmente nos
proporcionaban neumaticos
Deltacross, camaras, etc. elc.,
para todos los participantes es-
pafioles, Mas, Dot, Ligué y
Prades. A dltima hora, de nue-
vo, otro amigo gue respondia.
Me pasé toda la mafiana col-
gado del teléfono, mientras
gue Carlos hacia otro tanto
desde su casa. Conseguimas a
Jaume Calders “Maguina’™,
Fernando Gil y Andreu Gonza-
lez, éstos dos ditimos expertos
todoterrengros v que podrian
ser de gran ayuda a nuestro pi-
loto, Pero por orden de res-
puesta telefénica seria “Ma-
quina” el escogido (tres ami-
gos mas que respondieran y de
los que lamentablementa tuvi-
mos que rechazar a dos).
Munca pensé gue fuera tan
sencillo encontrar mecanico y




Carlos Mas, a lomos de la KTM Bra ; : b 2 i desalador. Las inesperadas
dol Metal-5, asombrd a la concu e : . : v torrenciales Huvias se encargaron
Frefcia en su primara toma de-con e de convertir una carrera desériica
tacto en tierras africanas. " — B0 L Imansa parntano,

aniura
asi, peroes lo 0% renta-
ba ante

almacenados en el parking
Solo Moto. ia el med
llegd  Félix “Tengo la
BMW en :
terminando de |

haceis un rincdn




ras una embarrada jornada, 'a be-

svgnidad de un acofedor oasis did

sscanso o los supervivientes del

egirndo dia. La etapa habia sido in-

prrumpida antas de fegara Beni-

hedachey sdlo restaba la gran fi-
I del Djerba 500.

: | Tan sdlo este witimo logrd finalizar
motar « 1 el Djerba, pero ambas estuvieron
slempre entre los mejoras.

RUMBO A TUNEZ Fernando Prades vy Philippe Ligué.

Habia ve-
tope pero suerte tan
una il y
hurmor
d ica imagina

1d .
| puerto de

por la ma- ;
salir dis-




bo, muelle por muelle, sin ver
rasiro de motos. Me gusta mu-
cho el cing, v en las peliculas 2l
puertc de Marsella es un lugar
tenebroso lleno de gansters y
navajerns, Os garantizo que no
las tenia todas conmigo, maxi
me cuando empezaba a 0scu-
recer y las sombras adquirian el
mas amenazador y desagra-
dable aspecto.

Al fin lo consegui, y frente a mi
ge alzaha la imponente silueta
de Liberté, perc con los moto
res en marcha y las amarras
sueltas.

jHahia llegado tarde!

Lo supuse v par suerle era asi.
Eric Glain v los hombres de
nuestra colega Moto Revue no
habian puesto trabas a que
Carlos v “"Maguina”™ embarca
ran sin cumplimantar las ins
Cripoiones,

Confiaban que en Tdnez, cuan-
do yo llegara, lo arreglariamos
todo (los de Moto Revue se
portarcn magnificamente con
nosotros, lo gue es muy de
agradecer).

Yo pernoctd en Marignan, jun-
to al agropuerto v el sabado to-
maba (no sin antes haber teni
do que realizar mil y una ges
tiones puesto que mi billete es
taba a nombre de Juan Par-
car...) el avidn rumbo a Tanez.
Viaje agradable y ameno, junto
a Pierre Berty, el simpdatico pi
loto que llevaba aguella “'moto-
invento'” con pistones de Alfa
Bomeo en el Paris Dakar, v Gi-
lles Picard, uno de los pilotos
oficiales de Cagiva-Elf para el
P.D. pero que en Djerba corria
con una Husgwarna 400,

— (Como es gue no habeis
gmbarcado en el Liberta?, les
pregunté con extrafieza — y fus
el parlanchin Berty guien ms
contesio,

“"Me da miedo viajar en bar
co y me da miedo viajar egn
avion, pero en barco son 24 hao-
ras de miedo y en avion tan
zolo una hora; por eso prefiero
gl avidn...”"

&Y no te da miedo correr en
Africa?

Aqui vengo a disfrutar; tra
bajo en una fabrica de bolsas
de papel, nada relacionado con
las motos, v para mi estos ra-
llyes son mi mayor recompen-
sa. Cuando termine el Djerba
tengo que volver a toda prisa
para organizar en Francia una
carrera de ATC... y luego val-
ver a las bolsas de papel...
Yuelo sin problemas (salvo el
castigo gastrondmico gue re
presenta comer en un avidn) v

llegada puntual a Uinis-Cartha
ge.

Alojamiento en el Hotel du Lac
y primer encuentro con guie-
nes serian  mis inseparables
companeros a lo largo de todo
el Djerba 500: Franco Villani
ifotdgrafo de élite mundial, ins-
fitucion entre los reporteros
graficos y creo que el mejor fo
tagrafo deportivo gue he cono-

miones, mas
motos. ..

Doty su BMW, Prades v Ligué
v Carlos Mas, nuestro piloto. ..

jQue faena nos has hecho,
Santi, si no llegas a estar en
Tunez te prometo gue e voy a
buscar a nado...! —seria el sa
ludo de Carlos.

Y yo pensaba en aguel pasa-
porte inexistente pocas horas

asistencias,

A. Bairan, el togue femening en
wia carrera para los mas duros,

cidod, Gigi Soldano, del Cana-
le-1 de TV en Italia, Carlo Can-
zano [(Gazzetta dello Sport)
Claudio Parrozzi (La Maoto),
Valerio Boni (Motosprint) y
Kiko Realini {reemplazando a
Paolo Scalera, del mismo
modo que yo reemplazaba a
Juan Porcar]. Seis magnificos
reporteras ¥y mMejores amigos
con los gue comparti 'cous
cous’’, “Jaima’ Land Rover
v, .. luvia, mucha lluvia.

Hacia las seis de la tarde llega-
pamos al puesto, a presenciar
el atraque de Liberté, El esto-
mago  del gigantesco  nawvio
COmenzaria a vertir motos, ca

antes, aguel sponsor que llegd
en el ditimo momento, el billete
de avidn que no se encontraba
en la “guichet de Tunis-Air'" y
gue para colmo estaba a nom
bre de Juan Porcar (hay quien

dice gue los hilletes son in-
transferibles...) pero, .,
Ahara comenzaba la aventura

ce verdad!.

ENEL AFRICA
TAMBIEN LLUEVE Y A
VECES...
INTENSAMENTE

El hall del Hotel du Lae de Tu
nis parecia un hervidero. Pilo
tos, organizadores, responsa
bles de Touropa (la agencia de
viajes gue habia contratado la
arganizacidn), asistencias, y al
gun periodista “perdido™ por

alli. Un murmullo “in cres-
cendo’’ y mas nervios que en
una central nuclear en presan-
cia de una fuga.
La etapa a cubrir serfa la de Tu-
nis-Tamerza, desde gl punto de
vista de los organizadores la
mas suave, inicidndose con 130
km. de asfalto para acceder
mas tarde a los llanos pedrego-
50s e iniciar la ascensidn de las
montanas, descendiendo de
nuevo a los llanos pedregosos,
desérticos y casi lunares de Ta-
merza, la nueva Tamerza junto
a la antigua ciudad abandona-
da, escenario “'galdctico’’ de la
pelicula ““Stars wars”’
La organizacion habia previsto
para los periodistas varios ve-
hiculos {quejumbrossos  Peu
geot 404} de dos ruedas motri-
ces para desplazarse por las ca-
rretaras v pistas faciles, pero
también algunos Land Rover
lcuatro ruedas motrices, en
teoria) para que los "'mas aven
tureros” se acercaran a los lu-
gares mas espectaculares,
compartiendo la ruta con los
protagonistas del Djerba 500:
LOS piiotos.
Dea comun acuardo mis compa
fieros italianos v yo nos incli
namos por un Land Rower. ..
iLa aveniura es la aventy
ral — era el jocoso comentaria
de Villani y no sabla cudn cierto
resultaria su “grito de guerra’”,
Carlos, Dot, Ligué v Prades se
fueron a dormir temprana, y yo
me gueds arreglando papeleo,
inscripcionas, el embarque del
furgén de asistencia (que en
principio ne estaba previsto), y
demdas etcéteras. La noche era
bastante estrellada, presagio
de buen tiempo... Falso presa-
gio,
A las 4 de la manana, Togue de
diana y lo gue yo pensaba seria
mi ultima ducha en varios dias,
por lo que la aprovechg bien,
saboreando cada gota de agua.
Nuso!
Me parecia el aire golpeando
contra las palmeras, pero era
demasiado continuo jQué raral
pensé. No era el aire, no, era
la lluvia, intensa, que habia bo-
rrado aguel estrellado ciglo con
el que me hahia acostado,
¢{Es normal esto? —le pregunté
al conserje del hotel - Si, por
la noche y primeras horas de la
mafiana, si, pere enseguida sa-
le el sol —me asegurd con con-
vencimiento —. Asj se lo repeti
a Carlos quien, por si acaso,
salitd abrigade con su Barbour,
un barbour que ya no se quitd
miantras durd la carrera.




: iNos veremos en Ta-

§ de noche, negra y lluvio
Sehe, encaminamos nues
1 5, 1 mejor dicha, los
B0 facos de los neumati
== Land, hacia Medjez el
“Puta de El Krib, para espe-
i8S pilatos en el primer tra-
Ia primera cronometra-
= nuestro conductor-guia
S8 nos mostraba como
Fectico conductor sobre ti
MRada (en barro, no tanto,
= nos demostraria al dia si

8= 5h. 25 min. de la joven
Pegada cuando  enfilaba-
@ ¥in la pista, bueno, el ini-
B= &= pista, rumbo a la sali-
E = cronometrada. A pesar
pecer el interior de una
Bera el Land apenas so
=5, los 40 km/h., pero
& tomillo amenazaba con
= Oe su sitio, v nuestras
g8== aplanar el abollado te
(B0 nuestro ritmico repi

wer a los pilotos en algin
F mieresanle era Dreciso
e a fondo y ganar con
0 madrugan la mayor ve-
“ de las motos. Bote tras
& Becamos a un riachuelo,
B8O de un paisaje franca-
e atactivo. La idea era
== No es habitual el hacer
= de un rally africano con
Botos cruzando un riachue
Lo normal es la arena v las
¥ podia resultar insdlito,
no sabiamos (la lluvia
desaparecido, dejando
2 una finisima y casi im-
llovizna): Uno a
dasfilando los pilotos,
o el riachuelo y pati-
S sobre el barrizal en gue
= convertido la "deserti-

e

sentantes seria Carlos Mas,
can una exhibicidn sobre el ba-
o que arrancd exclamaciones
de entusiasmo entre los remo-
jados periodistas que alli esta-
bamos. Prades y Ligué pasaron
también, a fondo, al igual que
Dot sobre su BMW harto inma-
nejable sobre el barro,

Tras una larga seccion fotogré-
fica, nos poniamos al fin en
marcha hacia Tamerza, pero al-
go me bailaba por la cabeza. Si
na recordaba mal, la KTM de
Mas habia salido con un depd
sito suplemeantario tras el asien
ta, v al pasar el rio yo juraria
que no se lo habia visto... ya se
lo comentaré al llegar a Tamer-

za —pensg—.

A lomaos del antediluviano v as

madtico Land Rover los Kildme-
tros de pista parecian no tener
fin, paro su “caracolera™ lenti-
tud tendria sus ventajas. Tuami
safuia empenado en reventar
el motor del Land, v romper
nuestras cabezas contra el te-
cho de metal, pero, de pronto,
un brusco giro a la derecha, to-
das las maletas v bolsas por los
aires, los sacos de darmir revo

loteando v un U en los labios
de los ocupantes del asiento
delantera, Los que ibamos an

la parte posterior apenas nos
dimos cuenta del formidable
agujera gue habia esguivado
Tuami. Justo tras un cambio
de rasante.

El Mercedes que prestaba asis-
tancia a Boudou (piloto francés
gue ya tomaria la salida con un
brazo lesionado) no tendria
Tanta suerte como nosotros vy
caeria dentro del agujero. ..

Sin asistencia, Boudou seria el
primer piloto en retirarse. ..

Y por fin llegamos a Tamerza, a
un pequefio oasis en donde
volveria a tener noticias de mis
amigos.

Lo del depdsito suplementario
de: gasoling me la aclararia Car-
los rapidamente.

“Llovia cuando hemos tomado
la salida, y la carretera no era lo
que se dice una delicia. Pati-
naba muchisimao, v apenas ha-
hia recorrido 30 kildmetros
cuando me he encontrado con
los pies por delante, el trasero
arrastrando por el suelo v la
moto dando vueltas. El depd-
sito de gasolina, &l pegueno,
ha salido disparado, y ya no o
he vuelto a ver ;No iba a parar

me a buscario, verdad? Me he
arrastrado algo asi comao 100
metros, vy me duelen hasta las
pestabas.”

trieri (Honda Halia) y Terruzzi
(KT B00 4T-Farioli),

Ligué nos sorprendia con una
14* plaza, mientras gue Prades
se hacia con la 17* v Dot se cla-
sificaba el B5° tras perderse va-
rias veces, pinchar el neumati-
co lgue le fue reparado por va-
rios drabes con el pago de unas
“pegatinas’”’, moneda casi de
curso tal legal como el Dinnar).,
For su parte Ligué no habia te
nido mas problemas gue un
pinchazo, encontrandose mas
tarde a Prades, gue habia gri-
pado a 50 metros del final de la
cronametrada y tenia que en-
trar con el embragus apretado.
Ligué se habia encargado de
remolcar a Prades hasta Ta-
merza.

La actuacion de Carlos habia
sido magnifica en su primera
toma de contacto con tierra
africana, pero discreta por su
espiritu conservador,

El "road book” es algo gque casi
no hay que mirar; hay que se-
guir las indicaciones y las rode
ras. Pararze a leer el libro de ru
ta puede representar un tiempo
perdido que repercute en la cla-
sificacidn. Mi Lalay, ni Males-
trieri, como tampoco Terruzzi
s¢ habian detenido a mirar el
“road hook', pero Carlos, tras
perderse algo mas de media
hora al principio de la cronome-
trada junto a Dot, habia prefe-
rido ir a lo seguro, perder tiem-
po leyendo el libro de ruta, y no
jugarse una equivocacion de
ruta como antes.

En tramos parciales Carlos hu-
biera sido uno de los cinco pi-
lotos mds rapidos, pero al fin
de la jornada se veia aventaja-
do por hombres como el ex
trialero Charles Coutard (con
un estilo finisimo pero no tan
rapido como el de nuestro Car-
los Mias), Chardiat, NMevew, De

re, con dos depdsitos, el habi-
tual ¥y voluminoso delantero, v
otro situado bajo el asiento y
que le daba serios problemas
de estabilidad. ..

Aguella noche volvid la lluvia.
Volvid a hacer acto de presen-
cia, pero en contra de la opi-
nidn de agquel conserje del Ho-
tel Du Lac de Tunis se empefc
M seguir, seguir, seguir, en
charcarlo todo, hacer rebosar
los rios vy preparar un espects
culo dantesco, un cataclismo
gue se empefaria en engullir-
nos caming de Beni Khedache,
la ciudad gue no llegariamos a
ver al cortarse la carrera en Ga-
bes...

UN INMENSO
PANTANO NOS
ESPERABA

MNo se puede decir gue durmié-
ramas mucho. Mis compa-
neros italianos prefirieron irse a
dormir sin cenar, confiando en
las “‘raciones de supervi-
vencia” gque nos daba la orga-
nizacidn cada manana, y con-
sistentes en una latita de foie-
gras (lo mds parecido a la co-
mida concentrada para perros
que he probado nunca, pero
gue llegaba a resultar apetito-
S0, coOmO comprobé mas tar-
de), una porcion de queso, seis
galletas, dos zumos de fruta
{de unos 100 c.c. cada uno} y
un trozo de algo parecido al tu-
rron (8l contener mucho azdcar
poses gran poder energético,
pero un gusto francamente in-
fame).

Cuando yo llegué a la “jaima”,
con el estdmago lleno de algo
raro y picante pero gque me su-

po a gloria, todos ellos dormian
ya: bueno, dormian hasta que
tropecd con una de las improvi-
_sadas camas cayendo sobie

| prIMero ge NuesTos repre- )

FEIx D01 corronorana 10 gque

habia dicho Carlos. A él a pun-
to habia estado de pasarlo lo
mismo, pero por culpa de dos
pilotos que habian caido detris
suyo vy aue habian golpeado
con su moto,

Las cosas, sin embargo, habian
ido bien para el equipo espa-
rial,

Carlos era onceava en la gene-
ral, y tercero de 250 c.c. Basset
icampedn de Suiza de enduro)
¥ Andrea Marinoni, sobre sen-
das Aprilia, habia gquedado de

lante suyo, mientras que el
campeon mundial, el galo Gi

lles Lalay, a los mandas de una
KTM B00 4t se adjudicaba la
jornada por delante de Bales-

Petri, Tnavner, Lemanc, ..

La inexperiencia se paga y Car
los Mas no iba a ser la excep-
cion...

Andrea Marinoni, con guien
me encontraba devorando por
la noche un extrafisimo {insi-
pido y picante) plato tunecino,
me confesaba admirado que
habia visto a Carlos Mas rapidi-
sima. El mismo “Marino'' habia
sufrido una caida similar a la de
Carlos, pero con voltereta in-
cluida, y como él, varios mas.
Destacable la retirada de Serge
Bacou, wvictima de una forti
sima caida v que tenia que ser
evacuado en ambulancia. El
veterano Bacou estaba proban-
do un prototipo Yamaha Tene-

que resond haciendo temblar
las cafas. La lluvia habia inte
rrumpido mi conversacion con
Marinoni, Eran las 23,30 h. y
tenia que despertarme a las 3
h. 30 de la mafiana, bueno, de
la madrugada. La sefialé en mi
Casio y casi al instante {asi me
parecid a mi pero fueron unas
tres horas), el maldito se puso
a bramar el himno de Grant.

La lluvia seguia batiendo la tie-
rra enfangada, y pese al suefo
no nos costd mucho limpiarnos
las “telarafias” de los ojos.
Unos periodistas franceses ha-
bian colocado su Land detras
del nuestro jpor qué? Pronto lo
averiguamos. El suyo, habia

FReaun que st un JForco 1ot

=



averiado el motor de arrangue,
¥ Si nosotros queriamos salir
tendriamos que poner antes el
suyo en marcha. Perdimos una
hora en &l intento, pero al fin al
“Land maldito” tosid, perfuma
el ambiente con vapores de
gasoil y decidia despartar,
Ahora la lluvia recrudecia, v los
“limpias’* no bastaban para
ofrecernos una visibilidad me-
dianamente aceptable. Las lu-
ces amarillas (el guia las lla-
maba faros jgue pomposol]
tampoco conseguian cortar la
cortina de agua y para colmo
iel Land tenia goteras!,

Hacia Gabas, como siempre in-
tentanco llegar antes que los
pilotos, v sorprenderlos en un
viejo fuerte abandonado, con
ruinas romanas de fondo vy pai-
saje bucolico-desértico-histd
rico’,

FPasameos dos o tres riachuelos
fque comienzan a salirse de ma
dre, pero en la oscuridad de un
alba que adn tardara en presen-
Larse na le damos importancia.
Tuami nos ha advertido que la
pista es algo peligrosa, pero Vi
llani sigue canturreando algo
asi como “C'est I'aventure’ y
seguimos. Hacia las cinco y
media enfocamaos la pista hacia
Bir Il Mali. Recorremos parte
de ella. Dentro de unos minu-
1os los pilotos tomaran la salida
y se lanzaran hacia el lugar a
donde nos encaminamos. Hay
que llegar antes que ellos, es
nuestra consigna.

La pista se hace mas estrecha,
con cortados de unos 50 & 60
centimetros vy barro  por
doguier; frente a nosotros un
rio, otro mas se ha desbor-
dado, pero este es muy ancho,
¥ parece algo asi como una cié-
naga. Tuami duda, v Realini,
gque 25td a su lado lo incita. El
Land se lanza (bueno, todo lo
nue s2 puede lanzar un Land an
estado agonico) v sorteamos el
primer “pantanillo’ de barro,
iVes como era muy facil, Tua-
mi!. El Range Rover de unos
médicos de la Organizacién
nos ha seguido v nos adelanta
en un tramo rapido, Su trac
cion 4x4 no impide gue vaya
dando bandazos.

S2 mete de llenc en el barro y
comienza a patinar. Se detie-
ne. Lo hemos esquivado por
los pelos. Bueno, por suerte,
diria yo, y un poco adelante, un
arabe, sentado sobre el inclina-
do capd de otro Land Rowver
contempla nuestras peripe
cias resignado por su “estaba
escrita’, Estd completamente

escorado, y para él serd impo-
sible sacarlo si alguien no le
ayuda.

Pero Ala ayuda a los creyentes
¥ ho tanto a los europeos,
Muestro Land arroja cortinas de
fango por las ruedas; el motor
sigue revolucionado pero el ve
hiculo no avanza. Un esfuerzo
mas y pasaremos. Pero no si-
gue, e incomprensiblemente

rrible, v el agua dal rip consen-
za a subir,

Los dos madicos franceses s=
van a unir a nuestro empeno...
asi comienza mi relato.

¢{0s extrafa ya gue comenzses
una carrera por 2l desierto rels-
landoos una acuosa y embs
rrada experiencia personal?

¥ alli estaba yo ly los doemas,
clarol, tras haber consegiigo

Gilfes Lalay, “combatienda™ en la
instantinea con su manager, fue, a
bardo de una KTM 600 4¢ &l hombre
incontestable,

Tuami pone el punto neutro dal
cambio y con tranguilidad abre
la puerta miantras que descal-
zandose nos explica que va a
poner la lona que cubre la parte
superior del “Land” bajo las
ruedas para que estas no pati-
nen vy podamaos salir del atolla
dero. Tras la lona vendran las
esterillas de goma que cubren
el suelo... Tuemi, descalzo
dentro del agua se ve impoten-
te, Kiko Realini se sienta al vo
lante mientras Canzanao, Villani
¥ yo comenzamos a descal-
zarnos... Habrd que empujar. ..
lueve, hace v tengo un frio te-

sacar todos los “Land ¥ Ran-
ge'" del barro. No voy a ocul-
tarlo, pero me sentia un héroe,
Lo peor habia pasado ya. Santi
Roig, el de los bigotes y las
gafitas, aqueal que tan atemaori-
zado se habia enfrentado con
el billete de avidn a Tanez [Afri-
ca, con Tarzdn, Lawrence de
Arabia, los Abderramanes vy
demas mitos histdricos o pseu-
dohistéricos), habia sacado &l
“solito™ tres coches que pare-
cian irremisiblemente perdidos
en lo mas hondo del barro (el
sueno, el frio, el cansancio y un
huen café, te hacen creer las
historias mas bonitas, y an
aguel momento me apestecia
pensar que yo era un heroe, de
gsos de las peliculas gque tanto
me gustan}, pero si yo, en mi

Extiw=6n turistica habia pa-
s=00 por tal atolladero jque iba
= 58w de los pilotos?,

W awlladero, ahora gue lo
pensn. sentado placidamente
&8 me silla favorita de la Redac-
&= Ino tengo otra) y escri-
Beendo sobre mi magquina favo-
s ftampoco tengo otral, nolo
oebia ser fanto cuando vuelvo
& &resr gue trabajo demasiado,
Qo woy a dormir en unNa cama
R y gue... (Qué bien se esta
&n casa, diantre!, pero os estoy
essmidendo mis aventuras’’
S0 =1 yo fuera Salgari linmo
gestis no me falta, la verdad
s=a dhcha).

¥ e=tsbamos en eso de los pilo-
oS

§Prop, proop, prooop,
proooop! Y es una figura em-
Daraca la que se acerca. Moto
=n guardabarros, placa con
gos faros, v un motor Rotax.
N gegante de barro la monta,
M amigo Terruzzil, ese que
guere condenar a ocho “anno
g= galera™ a los organizadores.,
“He cambiado tres bujias, me
e cado cincuenta vecas, pero
he enido suerte —me comen-
t2— Los Sei Giorni son un pa
S20 al lado de esto. Tenjas que
haber visto a Coutard con agua
hasta b5 cintura y estirando la
moto, Neveu y Dobreq lloran-
do.. todo un panorama. A Ne-
weu lo he confundido con Ba-
lestrieri, ¥y me he parado a ayu-
darlo. No se lo creia Cyril...
Carlos Mas, tu piloto, me ha
sacado de un buen atolladero.
Mg ha visto hundido, lleno de
barmo. Ha parado su KTM vy
chapoteando sobre el barro,
me ha ayudado a salir. Lleno de
barro y con la mochila a cues
tas parecia “'la muerte andan-
do®, un “gorilita’ {Ja, ja, ja,
jal...

Ahora parece muy bonito y
“peliculera”, alli no lo parecia
tanto, y para los pilotos fue un
calvario de agua, barro y lagri-
Mas,

ETAPA CORTADA,
NO LLEGAMOS A
BENI KAEDACHE

Alas 13 h, 20 entrdbamos en lo
que a mi me parecia yva & de-
sierto de verdad. Nos habia-
mos lavado poco antes en un
pueblecito despertando  la
curiosidad v la hilaridad de
cuantos alli contemplaron a
unos Meuropeos’” con calzon
cillos y regandose con una im-
provisada manguera.

Zograta, El Meda (alli encon-




tramos la Barigo de  Gilles
Chauve con el maotor averia-
aol... Methousa, Bouchema

V... Gabés... Aun nos fallan al-
gunos kildmetros hasta Beni
Khedacha. Por suerte ha pa-
rado de llover, y... encontra
mos motos, furgones, asisten-
cias y a Carlos Mas, con su
anorak de Bradol, chandal, lim-
pio y sonriente.

La KTM apenas tiene rastros
de barro, asi como la de Lalay y
la Aprilia de Marinoni v la de
Basset.

Carlos, sonriente, me dice que
la carrera ha sido acortada, que
es imposible salir, que el seis
ruedas motrices de la organiza-
cidn ha quedado atrapado, y
que &l lugar en donde yo esta-
ba matido dentro del barro ara
algt asi coma una fissta ma
YOr...

Hombres como Dobreqg, Ba-
ron, Coitard, Oliver... se han
guedado en el barro. Es una
debacle,

Carlos ha hecho 7° en la crono-
metrada ¥ &l mismo resultado
en la general, Basset es prime-
ro en 250 perseguido por Mari-
noni. Carlos es de nuevo 3% y
ha vuelto a ganar Lalay ;Cédmo
se o habra hecho?,

Prades sera el 17" v Ligué el
20°. Sensacional el resultado
de nuestros muchachos, .. pero
¢Y Dot?,

Alojados en un albergue juve-
nil, con la duda siempre en la
menta, y con Carlos desespera-
do ante la posibilidad de gue
Felix se encontrara perdido vy
sin ayuda, vemos aparecer a un

muchacho  divartido v tran
quilo, jDénde estabas?.
Felix Dot habia comunicado

una pipa de bujia, se habia
hundido en el barro, habia sido
rescatada por un tractor gue se
hundiria mas tarde, v habia lle
gado por carretera. Su penali
zacion de 30 horas, pocao le im-
portaba, seguia en carrera
es0 era lo importante.
Respiramos todos, ..

Aguella noche, tras el comuni-
cado de la organizacion sobre
que la etapa del dia siguiente
estaba suspendida v teniamos
un dia de asueto, Prades y Li-
qué, en animada conversacion
me hacian reflexionar sobre lo
inatil gue es correr “enduritos’”
por Espafia, en lugar de guar
dar dinerc y lanzarse a una
aventura por Africa, con la ilu-
sidn y no la efimera medalla de
oro por desting.

Estaba muy cansado y les dije
que si.

Ahora estoy descansado v es-
cribo que S,

UN DIA DE
DESCANSO

Mos fotografiamos con los ca-
mellas, incluso consegul algu-
nas instantaneas con Carlos
sobre uno de esos animalejos,
mientras que Terruzzi nos per-
sequia con un burre al que su
excitado propietario llamaba a
gritos pensanda que el gigante
italiano le deslomaria la pobre
bestia.

Tomamos el camino de Nefla,
para hacer algunas fotos “pre
paradas” en las dunas. Solda
no no tuvo demasiada susrte
puesto gue perdio en mitad del
“desiertillo” que afrontamos,
su rollo recién impresionadao y
que, lagicamente, fue imposi-
ble recuperar {jSabe Dios ddn-
de dehia estar escandidal ),

Los pilotos debian dormir en
Jaimas, alli en MNefta, pero yo
tenia algo parecido a una habi-
tacidn, por lo que le comenté a
Carlos que podriamos compar-
tirla. Al menos no estaria a la
intemperie v descansaria cara a
la final, a la Djerba 500.

CARLOS Y FELIX
LLEGARON,

LOS DEMAS, NOS
QUEDAMOS

Los Arabes nos ofrecieron una
magnifica fiesta, aderezada por
el consabido “cous-cous’,
i0Oio a la etapa de mafiana, va a
ser la mas dificil! condiciones
de navegacion dificilisimas.
Brajula imprescindible, Hemos
cambiado algunos tramos dal
recorride. Cuidada, existen las
arenas movedizas y no podeis
apartarcs del recorrido. (Os
hundiriais irremisiblementea. !
Yo iba traduciendo esto (o
algo parecido) a Carlos v a Fé-
lix, gue se encontraban junto a
mi vy pensaba— mientras que
traducia las palabras de Eric
Glain, en lo apotedsico gue po-
dia ser el recibimiento de “mis’’
pilotos en Djerba, una bellisima
isla conectada a Tanez por una
estrecha franja de tierra [penin-
sulita, mas qus islal,
A las 6 de la manana, la comi-
tiva iniciaba el recorrido hacia
la salida del Djerba. Todos los
supervivientes an la linga. Nos
habiian dicho que la bengala
verde anunciaria la puesta en
marcha de los motores, v que
otra, roja, seria el aviso de sa
lida y ;Salvese quien puedal

iHacia Djerba!

Carlos tenia serios problemas
de autonomia. Era imposible
que legara con el depdsito de
200itros v el minidepdsito de re-
serva sobre al guardabarros
trasero. Cargaba con una mo
chila en la cual habia colocado
dos latas de cinco litros, amén
de un botecito de Bradol por si
alguna 47T le daba gasolina (ya
no se fiaba de ningdn otro lu-
bricante para mezclar con la
gasolina), Su KTM 2T era una
cross. Con un motor rapidisimo
peroc con un Consumo exce-
sivo, vy asi se o habia confir-
mado Perini, el manager de
KTM Farioli.

Resonaran los cohetes (benga-
las) y el “‘mini Touguet’” de los
supervivientes se lanzd a la
aventura de las dunas, mien
tras que un atribulade perio-
dista de Sole Moto se rompia la
cabeza pensando en jcdmo se
pueden hacer fotos a 1/8 de
velocidad sin gque salgan mowi
das? El objetivo de 1:1.8 vy la
pelicula de 100 A5 45 me candi-
cionaban, pero eso era un pro-
blema menor.

Muestro Land Rowver inicial ha-
biz “muerto’ al llegar a Gabes.
La transmisidn estaba comple-
tamente destrozada, y llega
mos “impulsados por el viento
del desierto™.

Lo reemplazamos por otro ex-
teriorments mejor pero clinica-
mente tan enfermo o mas co-
ma el otro y... volvio a llover,
Fue una lluvia tan sumamante
vy olimpicamente  torrencial,
gue no me dejd ni tan solo
acarcarme a Djerba.

Tosid el Land Rover, se asustd
el conductor (Belgacem no era
tan atrevido como Tuami) y lle-
gamos asi, entre toses del mo-
tor v quejas del guia a una in-
transitable ruta gque sufria la
inundacion de un ric, Casi “pis
tala al cuello”, Belgacem nos
pasd al otro lado mientras que
el “reuma” del Land Rover se
acentuaba,

Dos poderosos camiaones esta-
ban practicamente sumargidos
mas adelante. Imposible se-
guir.

El Land se murid casi definitiva
mente y renunciamos a llegar a
Djerba.

Miantras, Carlos se habia gue-
dado sin gasolina, habia empu
jado como un tractor vy Félix
Dot, tras caer especiacular
mente, romper media moto,
volvia a la carga, para pinchar
cinco veces, destrozar la rueda
delantera recubierta de "cinta

americana’™ -y abandonar su
moto a la “benignidad del de-
sierto’,

Ligué llegd, pero Prades lo pa-
s muy mal al caerse en un tra
mo de dunas rapidisimo, ram
perse una costilla, un pie, y ca
si la muneca izguierda,

Cuando estaba a punto de lle-
gar, se guedaria sin gasolina.
Un arabe generoso le cambiaria
un pufiado de dinnars por una
lata de gasclina gue resultaria
ser gasoillll

Mas llego al término de la cro-
nometrada de las dunas con la
gasolina prestada por un piloto
que acertd a pasar (muy tarde)
por alli... luego abandond la
moto puesto gue la etapa Olti-
ma era neutralizada.

Dot dejd su BMW an el desier-
ta, v nos han dicho gue en bre-
ve la trasran.

Pero Mas era b®, y Ligug, 11°
iQué magnifico resultadal

Yo lo supe en el agropuerto de
Tunez, tras una interminable
noche enun “tren de ovejas’.
Yo no pude pasar el rio, gue se
habia engullido yva dos camio
nes, Me roded un terrible sen-
timignto de culpabilidad.

No estuve con ellos a la lle-
gada,

Rompi dos “Lands’, lo intentéa,
paro no llegué. ..

En el avion, rumbo a Marsella,
quitando &l barro de las Canon
para que estuvigran presenta
bles en el Superprestigio, no he
parado de lorturarme.

HA VALIDO LA PENA

Han pasado ya algunos dias
desde que Philippe Bouilland,
en el ageropuerto de Tunis-
Cattahage me dierz las clasifi
caciones finales. ..

lengo a Carlos Mas, a Felix
Dot, a "Maquina”, e incluso a
Marsinyach, al bueno de Ton,
frante a mi. Acabo de hablar
con Prades, que, mas muerto
que vivo, Esta yva en Castellon y
me confirma que Ligué, ese
apasionado Francés afincado
en Castelldn, también ha llega
dao sin novedad.

Tan solo una pregunta.

iHa validao la pena?

51, es la respuesta unanime.
Solo Moto, Bradol, Meétal-5,
Marsimaota, Pirelli y unos gran
des pilotos me averglenzan
ahora cuando pienso gue he
escrito mis penas con los pies
sumargidos en el barro v las ra-
vadas gafas goteando agua
amarronada.

ilnch All&h!




