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Derecha: Los carburadores
con bomba de aceleracidn
Dell’Orto y los pistones de
alta compresion aumentaban
la potencia del motor boxer
de 898 em’ hasta los 67 CV,

Abdjo: Su carenado tenia
tanta importancia como el
motor en el incremento del

rendimiento prdctico.

UN RECORRIDO POR LA HISTORIA DE LAS MOTOS

R90S

@l En cuestion de rendimiento puro, la BMW
g éa\ R90S no era la moto mds rdpida de media-
‘ dos de la década de 1970. Tampoco hacia
los mejores tiempos en circuito; 0, por lo menos, no a
menudo. Sin embargo, para alguien que quisiera con-
ducir largas distancias por carreteras rectas o sinuo-
sas, no habia moto més rdpida y comoda a la vez.

Los colores ahumados que cligié BMW para sus
motos daban a este modelo una imagen de moto
deportiva para largas distancias refinada y cara. En
muchos aspectos, la R90S era la mejor superbike
polivalente de su tiempo: desde luego, ninguna otra
moto podia igualar su combinacién de velocidad ma-
xima de 210 km/h, capacidad de conduccién comoda
a alta velocidad, comportamiento, fiabilidad y acaba-
dos impecables.

BMW tenfa mucha experiencia en la fabricacién
de motores de dos cilindros opuestos horizontalmen-
te, y €so se notaba. L.a R90S provenia de una linea de
dos cilindros planos que databa de la R32 original de
1923 fabricada por Max Fritz. Desde entonces, la fir-
ma alemana habia estado fabricando motos para lar-
gas distancias competentes, cémodas y conservado-
ras; no obstante, esta moto, planificada por el famoso
disefiador Hans Muth, era mds agresiva.

Los componentes bdsicos eran los que utilizaba
BMW habitualmente. Al igual que la R90/6 sin care-
nado, lanzada al mismo tiempo en 1973, la R90S de-
bia mucho a la R75 del afio anterior. Al aumentar las
dimensiones de 745 cm’ de la R75 de 82 a 90 mm
dejando intacto el didmetro por carrera de 70,6 mm,
la cilindrada aumenté hasta los 898 ¢cm’. BMW tam-
bién afiadii otras actualizaciones, como un mecanis-
mo de cambio mejorado, un alternador mds potente
de 280 W y un tren trasero més robusto,

Habia més en la S que sélo su carenado. Se dio al
motor una relacién de compresién mds elevada (9.5 a
1 frente a 9 a 1 de la R90/6) y se le incorporaron
unos grandes carburadores Dell’Orto de 38 mm con
bombas de aceleracion. La potencia mdxima suponia
un aumento de 7 CV sobre el modelo anterior. Ade-
més, la R90S también incorporaba un amortiguador
de direccidn en la cabina, un depésito con més capa-
cidad y un segundo disco en el freno delantero,

El aumento de potencia proporcionaba al mode-
lo S un empuje considerable a altas revoluciones
sin que ello afectara el par motor ni la suavidad de
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wuccion. Es més, el carenado permitia al con- Modelo BMW R90S (1974)
= =xolotar al maximo el rendimiento del mo- Motor i 2 cil. planos, OHV con 4 v. y refrigerado por aire
¢ 2 que contaba con una proteccién frente al Cilindrada 898 cm?” (80 x 70,6 mm)
- 2= [ que carecian todas sus rivales superbi- Potencia maxima 67 CVa7.000rp.m. :
. moco tiempo otros fabricantes seguirfan la Transmisién i 5 velocidades, transmisién secundaria por cardan 7
i 2= BMW: sin embargo, por el momento, el Chasis Doble cuna de acero : _
“maco de Ja R90S la dejaba en un puesto de pri- Suspension Delantera: multiregulable; trasera: doble amortiguador -
— Frenos Delantero: doble disco; trasero: disco

] Peso 215 kg (en lleno)
Caoscduccion comoda Velocidad maxima * 201 km/h

- oeramiento de la moto también era bueno a
= = gue las suspensiones eran demasiado blan-
0 s faclitar una conduccidn cémoda. El freno
= Ce doble disco era fiable, pero le falt6 tacto
. = sz mejord en 1975. Entre sus detalles ele-
= =aban un reloj en el cuadro de mandos, una
=5 autonomia de 320 km y un asiento que
s cubrr largas distancias con comodidad.
= EMW nunca habian sido baratas y 1a R90S,

D i 10w componentes que ofrecia de serie, no
% . = uma excepeidn. En muchos mercados su

] - == ms del doble que el de 1a Honda CB750,
= czuraba que sélo unos pocos motoristas po-

_ - moocrmla. Aunque la moto fue un éxito, se
. menos que el modelo bésico, 1a 90/5.

- = gue se buscaba era velocidad, manejabilidad mds rdpida en un circuito, tal y como demostré Red Arriba: La R90S era una fi-
[T 2 R90S era la moto adecuada. Y, dicho sea Pridmore al ganar con una R90S el campeonato de pica BMW con motor boxer;
1 zuma vez también llegd a ser la superbike Estados Unidos de Superbikes en 1976. sin embargo, su carenado y

su esquema de pintura ahu-
mada gris o naranja le da-
ban un aspecto mds moder-
no y atractivo. Las
prestaciones de la moto esta-
ban arropadas por detalles
tipicamente prdcticos come
la horquilla con funda, un
asiento doble de medidas ge-
nerosas y la transmision se-

cundaria por carddn.

Izquierda: Aunque el chasis
de la R90S se habia fabrica-
do pensando tanto en el con-
fort como en la velocidad, el
bastidor rigido y las suspen-
siones con una respuesta
bastante correcta ofrecian
un comportamiento fiable.
Por desgracia, tenia un pre-
cio tan alto como las impre-
sionantes caracteristicas que

ofrecia.
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Las mads rdpidas de su tiempo



Un recorrido por la historia de las

MOTOS

Descubra las motocicletas de altas prestaciones mds imponentes
jamas fabricadas,

Con fotos en color de todos los modelos, articulos que incluyen
todas sus prestaciones detulladas y una ficha téenica.

Este completo libro estd dedicado a las mejores molos de la
historia, famosas por sus prestaciones, su perfeccién técnica
vy su belleza, entre ellas:

» La glamorosa Brough Superior 55100

» La «Reina de la carreleras, la Kawasaki 21

» La polente Yamaha V-Max

+ La temible Honda CBR1100XX Super Blackbird
» La MV Agusta Brutale, robusia v auduaz

= La sofisticada Harley-Davidson V-Rod
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