Algo revolucionaria es la nueve
sstética de |a Pursang. El
scabadg, todo en azul, es
bastante chocanta.

Las fibricas espafolas siguen con
su aplaudida costumbre da
poner en &l mercado, tan pronto
como sea posible, motos réplica
de las utilizadas en las
competiciones por los pilotos
oficiales de dichas marcas. Esto
s& viene haciendo

frecuentemente, ¥ podemos dacir

gue los modelos da trial,
motocross y todo tarreno que
Bultaco, Montesa u Ossa ponen
a la venta, son réplicas directas
de los que utilizan los
Soler, Mufioz, Elias, Casas...
Bultaco ha dado con esta MK 11,
un paso.adelanta dacisive en
cuanto a su modelo da motocross
de 250 c.c. Esta MK 11 as
réplica tan exacta de las
utilizadas este aflo por Elias,
Bultd o el mismo Harry Everts
len el campeonate mundial), que
al piloto belga usd la semana
pasada una moto de sarie
para ganar una pruaba
internacional disputada en su
pals. El mismo lgnacio Bultd,
nos confirmaba gue el motor es
axdctamente el mismao,
en todos sus detalles, que él ha
venido utilizando durante toda |a
temporada y con el gque gand
también la semana pasada la
primera manga del motocross de
Torelld. Es un motor, como
veremos mas adelanta, que
difiere notablamenta dal que
equipaban hasta ahora las
Pursang de serie y gue, como
veramos, da unos resultados
noteblemente mejores.

Asl pues, con el lanzamiento al
mercado de esta Pursang MK 11,
Bultaco pone en manos de
cualquiar cliente una moto
idéntica a la gue utilizan sus
campeoneas... |Solo las fabricas
aspafiolas pueden afirmar estol
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Ignacio Bultd nos demostrd lo
que se puade hacer con esta
moto.

;QUE HA CAMBIADO EN
LA NUEVA PURSANG?

Dins son  las. caracteristicaEs
-

que- hacen que la

totalmente. distints.

principales
mato - sed

Una afecta sl motor y &g, -nada

menos, qué las nuevas dimansio-
nas. del cilindro, lo que, por su-

distintos y_er posl
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pussto, exige una

La otra madificacién sustancial
afecta al chasis y concretaments
a suparte trasard, an |8 gue se ha
instalado un basculants mucho

més largoy-unos amortiguadards

“Yendo ya en busca del detalle,

rencvacin
total de biela; ciglenal, pistén..

n variada.

Wy

| wamos a snumerar las modifica-

ciones que afaq;tafn-a' esta MK 11
gon respecto &l modslo prace-
dente. '
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Se ha variado la geometria en
la parte trasers. El basculante s

La sonoridad que deja escapar &
cioso, astd de acuerdo com
Itimas normas de la FINL

ahora magHIaTg T
quegran pars de 858 MByor o
pitud~es debida 3 gue Ehoms
brazo mdvil va anclago o
mas adelante en el chass a §
afacto de conseguir gue o &= ¢
articulacion esté mas

salida del cambig



MNuevos amortiguadores, an
distinta posicidn y nuevo
basculante, igual a mayor
racorrido de suspensién trasera.

a i trasera

“eobre tod 0, Ma Bnos variacion. en
la tensién de la -:;,ad '
ria. Esto dltimo ’hu
gran problama con el it

rrido de suspensién trasera qua

ahora se ha fogrado.
Los nueves amo 13

Bator, ::ia depésito mﬁarado? co-

; il].ﬂﬁfiﬂ da,

“mucho més
_ pmpurciunan gste
'n’uauo recorrido de 260 mm. Lﬂs

locades ﬁg'

El'mra més recorrido atil (133 a
105 mm antes), debido al depdsi-
to separado. La moto queda l6gi-

camente mas alta —jtodavial—,

pero siguan habiendo otras mar-

El motdsz sermejante por fuera, as
totalmente distinto por dentro. El
resultado es una major

aceleracioén y una potencia algo:

mas alta.

|
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cas gue |a superan (Maico, Suzu-
ki...).

Asl pues, en dimensiones ge-
nerales, la moto es ahora mas
larga v méas alta.

Los estribos han sido adelanta-
dos y el asiento totalmants redi-
sefiado. El soporte dal mismo es
ahora de hierro, an lugar de fibra,

La Pursang es ahora mas larga y
algo mas alta.

con topes de goma para' i
vibraciones. El acolchado
mejorado, proporcionando mayor
seguridad y comodidad al piloto.

El acceso al filtro de aire sa
consigue ahora sacanda el sillin,
an lugar de a través de una de las
tapas laterales.

El resto del chasis ha perma-




necido invariable v en cuarnto a la
horquilla delantera es Ia' misma;
qie dalun recordde da unos 250
. Yalamenta Tos muelles astin
un poco. mas pratonsados.
Tanto &l chasis como el motor
vatdn wlocados yotienen (05 s0-
portes necesarios para poder in-
tarcambiar los mandos de freno
traserg y cambio de marchas.

MOTOR MEDIO NUEVO

Tal como he dicho antes, Ia
parte slta del motor ha sido varia-
da totalmente. El didmetra del ci-
lindro ha pasado a serde 72 a 70
mm v |a carrera de 60 a 64 mm,
yuedandno @hora ésta idéntica ala
del motor de 370 ¢.c. De esta for-
ma, ambas motos equipan ciglie-
fiales v bielas de las mismas me-
dickas, pudiéndose transformar I3
maguina de un cubicaje al- otro
con sOlo cambian cilindro v pis-
ton. Solamente al contrapesado
del cigiedal bard gue uhn motor
de arigen v otro transformado no
parn el funciona
mignte, salvo algin pegueilsima
problema de vibraciones, es el
mismao.

Con estas nuevas dimansio-
nes, el motor cubica ahora exac-
tamente 246W. ¢.c. La potancia
eslimada es superior, pero o mis
importante es gue el par maximo
514 ghora g 6.000 rpam. en lugar

sean idénticos,,.

20 S0LO MOTo

Obsarvess donde va instalado el
tensor de graduacion de la
posicion del pedal del freno
trasero.

de las B.700 da antes. Esto,
como veremos |uego, se refleja
er ol comportamisnto de la ma-
gquina,

El carburador as ahora un
Ammal, de 38 mm [antes era un
Ring de 36 mmj, mejor adaptady
al’ nuewo motor. El cambic da
marchas os exactamente el mis-
me, pera lo gue se ha variado han
sido las transmisionas, de forma
gue [a primaria es més corta.
Tanto al pinan de salida del ci-

gidefal, como a8l del embragua

zon mis pagquefios, pudiéndose
eguipar asl una cadena primaria
mis paguedia y, al mismao tiempo;

mas segura.  Naturalmenta la
fransmision secundaria ha sido
agrandada, para compensar en 3
totalidad.

El silenciose ha sido mejorado
para adapiar ¢l ruido de escape a8
las normas intencionales de la
FIM en compaticiones de mofo-
CIOES.

UNA MAQUINA DE GRAN
PREMIO

Ignacio Bultd fue una vez mas
nuestro inestimable celaborador,

Detalle del cerburador

Amall, triangulacibn .u
silencioso y punto de
los amortiguadores.

El es uno de los mejores et
da esta MK 11 pues sn efig

trabajado muchas homas
correshonde 8 su iﬂhnh
técnico-probador en ls
Bultaco,

lgnacio conoes, md“
todos los detalles de Il
Pursang v adamés.-.snht’
partido también come ﬂ
Mas.

Duranta toda |a tempor
ha ido pnr‘fuccmnanl;luﬂ
tipo hasta derivar cn ol mo e
satic que agul oS presentEme

El nuevo motor, y 8sto S& 38
cia onseyuida, ofrece 1.." :
de potancia mucho mEs
hle. En bajos se ha quﬂdﬂ
ticamente igual, si acaso
mejorado algo con el nusss:
burador, pero en cambio 2 me
potencia la MEKT1 wa
mejor que su pradecesora, T8
und gceleracion mucho mh,
pia y reqular, subiendo ense
de vueltas poro sin “extraie
brusguadades. Pero ademas
asto han comcidich todos los
badares, o motor se u.uir;“’
tablemente mas. Llega mas
lancia v puede sdbirse
wieltas. Es decir, abaje I8 8
empiesa igual que en el m
ariterior, pern a partic de
nota que “hay” algo distinio. B
pieza A acelerar de forms e
mas positiva v se (lega @ on
redlments mis alto,

En: cuanto al chasis: o
nusvaEs suspensiones, se ha
dooen altura del motor con
pacio al suelo; soha ganeso)
pacidad de recepcitn an les
tes” v, sobra todo, so ha g
mucho en estabilidad. B &
lame nuevo an disafo, pre
[ W ATIAYOr agarre ap las
raciones,

La moto es, en goperal,
mis estable vy manejabls, Wy
pecto en &l que vd siems
gestacado la Fursang.

& los resultados nos e
T '

Elias la ha hecho campses
Espafia vy Everts, subcampe
de Bélgica v cuarta en &l mues
ambos con ung Mmoo e
mente jdentica 3 a2 gus '
vemuos jEn vuestras manos =8




Un grupe da chasis esperando su turno de montajs. Ya astl incorporedo el filtro v los amortigundores
Betor de depbsito ssperade. El basculante as otra de les piezns

Agembs de los amortiguadonna
anieramanis fHuevae an asta parte de |8 Pureang.

Cigimnal y biala muastran su sspecto, Les agujsres da conlrapess o8 [ Gnica variacidn existenls entra
loa matares do los dos distintes cilindradas.

=H Sitro da Aira, cuyD Nooesn 36 consigue ahors res sacar al asiento, Tiene wn sedumen considaerable
‘sew sitargn of conjunta filtrents de espuma

Dwtalies de construccidn de esta nuews Purseng quedan reflajsdos en ostes fotografios, ontresaca
=aw del procese de montsje. Con la méguine al “desnudo’ pusden spreciarse mejor algunos sspec
s npariantes, como |8 geornetda dal chasie, o peculisridades del motor. La mejor forma de ir vien
e Eatas partes &% comentar una por une las fotos,

Lw Beeda psomae duesafisnte de las entrafiae del neove motor. Ahoro, con las dumensiones ges tHena |6
maawa “dos ¥y madie”, &t posible paaar de deta A la 370 con sble cambisr pistén v cilindra.
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Datalle del grupo da angranajes del camibio de marchas. Es ol
migmo qua an ol modelo precadents.

Ya con lee reedas y al motor, se pusds adivines sl cothetar do o del ambragun.
nuswn Pursang. Viéase la nuavn inclinogién do los amortigusdo-

a4 Timsnroa y & apreciable longitud del besculanie.

Vista por ol lado darecho, se precis ol smbragua y b cadens pri-
maria, que wialva o sor del tipo més resistanto. Ello sa ha conss-
guitde trax cambiar tanto el pitkdn del cigoefal como |8 coronn

U motor todavia por termings. Por sl ledo Gauserds st
al valants magndtics y al pitan de salida del cosbes 3

El hostidor completamanta dasprovisio de Sccesseos.
rosistonite, admite tanto al mator dea 250 como = o e

El motor qua aqul vamas corresponde a la 370, lo qua ss aprecia por el dobla encendida. Los tirantes,
gua sujeton la culsta sl chasis, contribuyen a der rigides & In moto

Importantisima la Mbof do comprobar ol equilibrada de un cigibedal,

CARACTERISTICAS TECNICAS

BULTACO PURSANG MK 11 250

(370}
MOTOR
Monocillndrico, dos tiempos.

Framerro < carrare: FTO » B4

|BS = &)

Cilindeada: 2463 ce: (3632 ol
Ralacifn de compresion:

1 a 1 e 1]

CARBURADOR

Anal 2,000

Difusor: 38 mm

Sursidar pringial: 430 (400).
Surmidor marcha lanta: 30,

TRANSMISION

Frimaria;

2 A375 116438
Seemrdaria;

2986 112/50
DAR36 11 13746

CAMEBID DE VELOCIDADES
Clngo marghas:

I G428 ;1
B 63700 1
. oeTo 1
v 0833 ;1
W 1 1
EMBERAGUE

B ox 8 discos e hano de aceite.

EQLIPD ELECTRICD
Encendide alectrinico Motogplas

SUSPENSION DELANTERA
TeloscOpica hidriulica.
Aecorrido: 240 mrmn.

SUSPENSION THASERA

Basculante hidraglica
Recorrido amortiguadores: 133

RUEDAS

Delantera: 3.00 = 21,
Trasera: 4505 18,

FRENLS

De expansién interns,
Delantaro;

126 % 25 mm (140 x 30 miml
Trasero:

140 » 30 mm,

DIMENSIONES GEMERALES
Capacicdad depdsitg combostiiie
9.4 litros.

Lopegitud total; 20100 mm.
Longitud entre sjes: 1420 mme
Alto v ancho manillar

1200 = 8] i,

Alwera del asiento: 940 mm.
Alsura minima: 350 .

Adrera estrilas: 400 mm.




