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ALTERNATIVA
ITALIANA

Aungue la Benelli "quattro” (incluyendo algunos mo-
delos llevando el letrero de Motobi en el deposito), es ya
una moto conocida en Espana, y muy bien aceptada, la
nueva Motobi de nuestro ensayo no es una version reto-
cada y pintada en nuevos colores, sino una motocicleta
con varios cambios importantes.

En primer lugar la moto ha perdido unos 15 kilos a
base de un cambio de bastidor. La “"quattro” original
tenia el mismo chasis que la flamante “sei’” de 750 c.c.
y pesaba unos 197 kilos, algo excesivo para una maqui-
na de medio litro. La nueva Motobi LS cuenta con el
chasis mas ligero y mas bajo), que proviene original-
mente de la Guzzi GTS 350 de cuatro cilindros (y que
también se emplea en la Benelli RS 350 tetracilindrica).
Asi, su relacion peso/potencia cambia de 4,01 kilos al

'ala cifra mas respetable de 3,73 kilos al CV. Segun fabrica, la Motobi rinde unos 49 CV a 8.900 r.p.m.
Otro cambio de importancia es la adicién de un segunde disco delantero (ahora con dos discos de
0 mm en vez de uno solo de 280 mm). El depésito (criticado por ser demasiado ancho en modelos
fteriores), es de 19 litros, 3 litros menos que antes. El nuevo sillin es notablemente més espeso y, par-
ularmente para el pasajero, mas comodo.

El resultado de estos cambios es una moto aligerada, que ahora pesa lo que debe pesar una cuatro
dros de medio litro, con sillin comodo y bajo y con un motor robusto que, sin ser de performances
plosivas, rinde suficiente cantidad de CV para proporcionar aceleraciones buenas y una velocidad
ata de 170 k.p.h... ¥ todo esto en un paqguete bello y bien acabado y con un frenado superlativo.
La Motobi entra en el mercado espafiol justo cuando las ventas de las maquinas de 400/500 estan
sanzando cifras impresionantes. Estamos entrando al parecer, en un periodo de “"boom”™ en la cilin-
ada de 500 c.c. El precio de la Motobi de cuatro cilindros es 294.000, - ptas., 55.000 mas que la Ka-
saki 400 bicilindrica, y més todavia que las dos bicilindricas nacionales de medio litro, Ossa Yankee
a Ducati Twin. Son cuatro motos con cuatro personalidades distintas..., desde una 2/T ligera y super-
artiva, una “Twin'™ de 4/T, medio “sport” y medio GT, una japonesa de 4/T tranquila y rutera, hasta
recién llegada Motobi tetracilindrica.

fs =spacto el de la MOTOBI 500, que con este nuevo chasis (el de la
Guzzi 400), es mas baja y establa

Bora vamos @ tratar de anali-  se parece tanto a3 la Honda "4 gue ha seguido en la brecha.. v,  puera alos productos del oriente

&l verdadero “cardacter” de la
ptobs 500,

L, OTRA 500

RAL DRICA"

£a ef extranjero se refieren a la
{desde ahora la lamamos
bii como la otra 500 tetra-

rica o, simplemente como

londa |taliana”. Pues primero

gu= gecir o obvio. 1a Motobi

qua el Sr. De Tomaso desde al
principio. ha admitido gue ordens
a 85 TECRICOS & ingeniercs gug
hiciesen una copia de la Horda
“4" . ademis con mejoras. De
Tomaso, esta considerado por
muchos coma &l lidar de la con-
traofensiva europen contra la do-
minacion Japonesa, aungue tem-
bién hay gue mencionar otras
marcas italianas como Ducati y
Laverds. mas BMW de Almonia

desde luagn, Ia feror oposician de
las tres marcas espanolas gue si
auen sin rendirse en la hatalla
para la montafia™, Si las marcas
cUropeas van a sobrevivir no sera
i bhase de la fidelidad del compra-
dar.. pues la moto es un produc
to v el cliente busca lo mejor gque
haya & pesar de su punto de o
gen. Aungue De Tomase ha dicho
@n varias ocasionas gue los go-
hiermos europeos deben cerrar |

para defender la economia euro-
pea, &l mismo sabo que tal cosa
no va a tener lugar ¥ que las Tabri
ca sobrevivientas del desastre de
los anos 60 (BSA, Matchless, Ve-
focette, Enfiels, AJS, eto., descan-
SEM1 & pAZ], VAN 4 prosperar o
“plegar” segln la acepracion de
sus motos. e Tomaso, hasta aho
rd, no soclamente ha sobravivido,
sing ha prosperado., y parte de s
éxito se debe a su decision de
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empezar su contraofensiva a base
de una cuatro cilindros de diman-
siones idénticas a las de la Honda
“4" (56 mm x 60.6). Ademds los
dos motores son de hislas sepa-
rables con cojinatas lisos y distri-
bucidn por cadena monodrbol da
levas en culata.

dtmitacion? Pues, enfrentada
con el problema de camo hacer
un motor tetracilindrico transver-
53l gue sea rohusta, rapida, paro
2 la vez rentable de fabricar, los
ingenieros de Benelli raconocie-
ran que el disefo Honda era
ideal, Pero tamhbién hay que re-
cordar que los japonsses empa-
zaron ‘copiando” unos modelos
ingleses e italiancs. ¥ debemos
raconocar que marcas coma Be-
nelli ¥ Guzri hacian v corrian can
maguinas pluricilindricas cuando
los japoneses se dedicaban dni-
camente a exportar ceniceros ¥
macheros, Es imitil entrar. en
guien fue 2l primero en copiar &
quign, aungue en este CAS0 58 Ve
en seguida gue el motor de la
Motobi no se parece a la Honda
solo por mera casualidad. Basta
‘decir que durante los anos 50 las
marcas italianes perfeccionaron
al motor de 4 cilindros y 4 tiem-
pos & incluso (en Guezil fabrica:
ron un motor de carreras de B ci-
lindros, y 16 valvulas, y aungud
laz Honda "4 v "6 de Hailwood
hicicron mucha guerra a las N\,
ninguna 41 japonasa llegd a des-
bancar a la rugiente MY 500

Foro hay centenares da millo-
nes de personas en nuestro pla-
neta que nunce han olde hablar
de os ingenieros europeos como
Taglioni, Magni, Craig, Carcano,
ate. Lo que el cliente medio quie-
e 0% una moto completa sufi-
clentemente potents para acale-
faciones’ buenas, v suficiente-
mente manejable para conduc-
cidn narmal. Los italianos induda-
bBlameante hacen fas mejores ma-
guinas superdeportivas del
mundo {la nueva Kawdsaki
KZ1000 de 78 CV vy 260 kilos no
es comparable con las tres “cafe
racers” de la industria italiana, en
orden alfabético; Ducati "Des-
mo”, Guzzi “Le Mang™ y Laverda
“Jdota”), pero la gran mayoria de
lng motociclistas no reguieran
parformances  explosivas ¥y no
quieren pagar precios tan altos.
Mientras los italianos dominan
todavia an la categoria de “cafe
racer’, las calles estén llenas da
motos japonesas (meanus &n cier-
to pais BurcpEo que se encuentra
al sur. de los Pirinecsl.

Pero tanto en [talis como en
Inglaterra, Francia, Alemania, Ho-
fanda, USA, etc, los japonesas
dominan plenamenta 3 base da
una infinidad de motos desde 50
t.c. hasta 1.015 c.c., de 2/T. 4Ty
con motores rotativos, desde mo
nocilindricas  hasta  tetracilindri-
cas, tanto de calle como de mon-
tana, sungue las tres espafiolas
siguen siendo:reconocidas como
las mejores magquinas mundialas

de trial. He leido en la prensa in
glesa fue mas de la mitad de |as
motos matricutadas en el murndo
san Hondas, y un viaje a cual
guiera de los principales paisas
"consumidores’” de motos te con-
vericerd de la autenticidad de
esta impresionante estadistica.

Al hacer una cuatro cilindros
transvarsal, De Tomaso ha gqueri-
di hacer frente a la invasion japo-
nesa, fa Motobi 500 es la alterna-
tiva suropea a la popularisima
Handa 500 [que shora ha pasado
a ser 550

RODAJE DE COJINETES LISOS

Es un crimen & nivel axistencial
“gstripar’” una motocicleta no ro-
dada. Respetamos |a mecdnica y
no gqueremos ganar fama de ser
“rompemotos”, pero con los mo:
delos totalmente nuevos no hay
ejemplares ya rodados. En Corver
me entregaron Una nueva Molobi
con O kildmetres en su cuentaki-
ldmetros. Se puede supaner un
motor con un maximo de media
hora de vida, La vida de una moto
depends de un rodaje tranguilo v
correcto, particularmente |3 st-
perficle interor de los cilindros.
Pero en el caso de motos con bie-
las separables 'y con caojingtes
lisos de cigiefal, el perioda de
radaje s més largo y mas critico
todavia, Asi, mi trabajo inicial era
de hacer el rodaje. Despubs da
400 kms, manteniendo un régi-
men de 5000 a G000 rpim. ¥

A A

Euta Motohi oquips unos nuevod amorti-
puadores trasercs quo ke hacan mas esta-
bl gqua su hermana la Benailli 500; v por
supugstn su confortabilidad no se ve par
judicada.

después de ver @l nivel de aceite
intentd subir las wvueltas breve-
mente hacia los ndmeros altus
para pader opinar sobre las per-
formances de ia Natobi, pero sl
mator iba “forzado” mas alld de
las BO00 yueltas. Con el cierre de
la revista asomando, y &) tiempo
acabando, decidi hacer 200 kms
mdas antes de intentar otra ves su-
birla al régimen da potencia maxi-
ma, jTe acuerdas de aquelios
dias da lluvia y frio de la semana

El dobda disco, Brembo, asegura una aficaz frensda en conduccion deportiva. A travas dal
angayo se mostraron infatigables. La juste frensda de la 500 “normal” ha sido indudahla-
monte paliada an este modelo aiin mas potonta.

Los reiojas tipicos “De Tomaso” que muchos modolos de su extensa game aguipan.

pasada? Puaes miantras los moto-
ciclistas sensatos tomaban caraji
llos en el bar de la esguina, el in-
trépido probader SOLO MOTO
iba de “viaje'': Castelldefels,
Mentaerrat, Montseny, sitios bo
ritos, desde luego, pera hubicra
sido algo mas agradable con los
pies secos. Al fin, con unos 700
kms de rodaje prohé de nuevo,
esta vez en una bajada. £l motor
sonaba  tantéstico hasta 8000,
hasta 6500, hasta 7000 pero

mas alld de 7000 rp.m. seguid
forzado. jQud hacer? Pues, hice
atro viaje, de La Floresta a Mant-
sarrat ¥ 4l bajar probd ung vez
mas. Cuando la aguja llegd a
7000 esperaba experimentar otrd
vez |a  aburrida’ sensacion de
urnt mator forzado, perg;

iBrummm! La potencia vino de
golpe, los CV prometidos en el ca-
1dlogo hicieron su esperada apari-
citn laungue no pude contarlos),
y la aguja del cuentavueltas roza-
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Los tubos de escape también son de nuevo disefio, por cierto muy silencioses. La rueds
trasera e la misma que b de Moto Guzzi 400 v su tamber de 200 mm Lras varias apura-

das nos lieo aigo de “fading”.

El motor de la Motohi 500 visto desde ambos lndos. Exteriormente se diferencia del

Honda 500 Four, pero sus “entranas” son muy similares.

Ba las B000 vuellas, en tercara; y
&n cuarta. Tuve gue espararhasta
carelera recta para ver los 9000
e 8n tope. Mo creo oue 3

Mpiobi pucda hacer los 180
kimh del catdlogo, pero puedo
swenturarme a decir que la veloci-
dadd maxima de la Motobi (con pi
kst agachado), seria 170 v pico,
mada mal para wna 500.

El motor 500 de 4 cilindros vy
mesarrido corto [B0.B} “vive de
muichas voueltas”, Quiza cuando al
motor-de nuestra moto de ensayo
heya hecho unos kms mis serd

capaz de 3500 r.p.m. {cifra del ré
gimen méximo publicede sobre la
Benelli “47), o puede ser gue este
motor de 49 CV [segin fébrical,
tiene su limite real en los 9200
que vien 3.% Para sacarle partido
a la Maotobi hay que fijarse en el
cusntavueltas v utilicar correcta
mente la caja de cambios. Para
contar con el tirdn fusrte gue se
encuanira A altas rp.m. hay gue ir
cambiando & unos 9000 v tener
cuidado an no dejar bajar deme
siado'las vualtas en las salidas de
curvas. Hasta 7000 r.p.m. la Mo-

tobi es uma moio Tcivilizada® ¥
con potencia muy regulary dositi-
cable. Mas allad-de 7000 . p.m. s
ve la otra cara de la moneda, del
lado GT &l lado hastante deporti-
va v, desde luega, divertida, Paro
el rodaje debe ser cuidadoso.

i4 CILINDROS O 27

Pado e lipo de molor (4
cilindros en linea transversal an el
chasis), el de 1o Maotohi tiene que
ser mas ancho v colocado mas
alto en el chasis que un motor bi-
cilindrico de la misma cilindrada.
Pero la Motobi tiene un motor de
estrechez admirabie (unos 45
centimetros). Al bajar de una Be-
nelli “gquattro™ para sentarse e fa
Maotohi se nota que la Motobi es
sensiblemente mas baja. Las bici-
lindricas de 500 del mercado na-
cional pesan menos, pero el cam-
hio de hastidar v la pérdida con-
secuante de los 16 kilos ha con-
vartido 1a Motobi en una moto
bastante ligera.

Mo ltieneg los “bajos” de una bi-
Gilindrica deportiva (como le Du-
cati 'Twin" o la ¥Yamaha™ 8 val
vulas). EI motor de la Moiobii no
&5 tan clastico comolos motores
bicilindricos y reguicre utilizacién
corecta de |a caja de cambios
para no perder ‘compas’” en las
zalidas de curves, Las desvents-
jas  de un motor tetracilindrico
son obyvias: complicada carbura-
cidin y pussta a punto, anchura
el motor con g correspondiente
altura del centro de gravedad en
camparacion CorRun BWIRC, con-
sumo menos scofdmico 17 | por
100 a velocidad normal v & por
100 a velocidad maz altal. v el
precio de fabricacion. Pero sus
ventajas también son muchas:
buena potencis, robustez v una
casi tota!l ausencia de vibraciones

an aomparacian con la bicilindrica,

Ademas  hay el gusto de olr
cantar los cuatro escapes, Un so
nido excitante. Los silenciosos se
musestran  adecuados hasta los
BOOD-FO00 rp.m., mds que sufi-
ciente para circulacidn urkmana.

MANEJABILIDAD/ESTARBILI-
DAD

Sin sar una maiguina exolusi-
vamente deportiva, la Motobd
es una. moto estable y maneja-
ble. La horuilta cumple @ satis-
faccion mientras los amortigua
dorgs traseros parecen alge Blan-
dos, jOK! para uso narmal, pero
si el dueno piensa buscar sus li-
mites en plan deportivo no seria
mala idea echar un vistazo hacia
ios Betor de gas. Son mejores
fue los de la Benalli antigua, pero
todavia tienen defectos.

Fara los que inclinan a 0% las
estriveras de la Motobi llegarin a
rozar con el asfalto; pero como
son plegables v de goma, no pa-
sard nada. Durante “episodios"
de conduccion deportiva los repo-

sapi€s tocan en curves bachea
das, parece gque las estriberas
tocan con menos facilidad con la
Muotobi con chasis ligero v ostre-
cho, que con la Benelli “quaitio”
con chasis de la "sei”;

Los neumadticos,  elementos
importanias de la estabilidad de
Iz moto. son Michaling, M-38,
300 = 18 delante vy 350 =% 18 de-
trés. Una ves rodados (si quieres
ser  adelantado por . propia
ruada tragera lo Gnico gue tionas
fue hacer es “tumbar” de golpe y
dar gas con Neumaticos nUevVos),
parecion dar agarre  adecuado
lanto en seco como en mojado.
For poco iba por el suelo &n las
sdlidas de una curva. La rueda de-
lantera se fue en und ocasion.
Pero mas por culps det pilota que
del neumatico. En motos dae 180
kilos ¥ L0 CV creo gque una see-
cion mas ancha seria aconssjable
en |a rueds trasera de 400 18,
digamuos,

Estabifidad buena v nada de
shimmy adn sin amartiguador de

FRENOS

Los dos discos delanteros son
eficaces y polantes, dignos de su
responsabilidad.” El punto débil
puede ser el tambor trasero (200
mml. Después de una sorie de
frenadas s& nota alge de “fa-
ding”, pero salamente en frens-
das apuradas. En mojado era de-
masiado facil bloguear la rueda
traserg. Sin embarge habra que
calificar el frenado de la Motobi
como muy busno.

ACABADO ¥ MANDOS

En la mato de ensayo la aguja
del cuentakildmetros bailaba mu
cho, saltando slegrements entra
80 v 120 km/h. En todas las de-
mas ocasiones los relojes monta-
dos en las maguinas del grupo De
Tomaso han side més gue ade
cusdos.

Sa'puede apraciar en las fotos
gue el-tablero es completo v facil
de |leer. Los mandos son los mis
mos que martan on la Guzzi Le
Mans, v merecen la misma &la
banza, particularmente el conmu
tador de luces con suU sistema dea
spguridad. gue hace imposible un
cambio inadvertido de luces de
carretarg a luz de ciudad, Todo
estd al alcance del dedo pulgar ¥
lg Gmica operacion que reguisre
para gue el piloto mueva breve-
miente o mang del manillar es
apagar las luces de carretera,
cosa que molesta en la salida de
irneles, donde es obligado ef uso
de la luz de Gruce.

IMPRESIONES Y REFLEXIONES

La unica cosa gue no me gusta
de la Motobi (o de la Honda 47}
es |3 falta de Ypunch™ al abrir gas
g ‘régimen bajo. Bicilindricas



HONDA BDO

MOTOBI 500

La Honda 500 "4 {a I zquiordal, al lado de la Motobi 500 “4". Detalle por detalle son bisicamente idénticas.

comola Yamaha/ltaljet 500 o la
Ducati Twin tienen "bajos” desde
muy pocas vueltas mientras la
Motobi v la Honda 500 con sus
“pistoncillos” de 56 mm tiénan

gue estar girando a 7000 rp.m.

‘pera mostrar lo suyo. No obstan-
1e, da guste it remando” con la
‘gaja de cambios, da gusto oir el
bBello rugir de los cuatro escapes.

Durante los 700 kms ¥ pico de
nuesiro engayo el motor se mos-
ré totalmente estanco y siempre
“arranca al primer togue del botén.
Los ruidos mecdnicos eran nor-
imalas. para un’ motor Gon mo-
noarbol en culata mandado por
cadena. Sin embargo, encontre [a
‘gaja de cambios algo ruidosa al
meter la primerd, aungue oon
‘mas kms los ruidos del cambio
iban disminuyendo. Al final del
enzayo of algunos. ruidos desa-

- gradables &l soltar el embrague
en primera y tamia por el cambic.
pere en Corver descubrimos que
gra por culpa de lus “blocks™ de
goma dal buje pars la amortigua-
cion de la corona traserd.

Una de las criticas mas duras
gue he oido de las Benelli/Motohi
vione directamente de los impor
tadorzs ingleses de la marca.
Ellos me dijeron gue el gran de-
fecto no solamante da la Benalli-
Motobi sina de casi todas las mé-
guinas italianas es gue su croma
o "se pudre”’ despuds de su pri
mier invierno. Agqui en  Espafia
donde hay mucho menos fuvia v

- nieve y donde no hay que em-
plear sal en las calles urbanas
para deshacerse los hielos del in-
vierno, los acabados parecen de
buend calidad. Para nuestro cli-
ma, por lo menos, la pintura y

~acabado de la Motobi son dignos
de una magquina de su precio.

El robusto cigishal de la Motobi con bislas separables ¥ cojinates lisos. La primaria es
por cadens.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Motor: Cuatre cilindros de cuatro tiempos, refrigeracion por aire. Gilindros
verticales de cara a la carrgétera.

Cilindrada: 4938 ¢.o.

Diamatro por carrera: 55 didmetro = 508 carrera

Distribucion: Monodrbol en culate meandada por cadena.

Ralacion de compresion: 10.2:1

Potencia maxima: 49 O = 8900 rpom.

Limite de revoluciones: 9500

Carburadores: 4 Dell Oqo VHE de 22 mm

Encendido: Batarla y bohinas

Lubsificacion: Bomba tipo "Eaton” con sefelizador de falta de presidn
Transmisitn: Primaria v secundaria poer cadana
Embrague: Multidisco en bafo de sceite
Cambig: 5 relaciones con desmultiplicacién de 1.2 1
7.28, 5" B.22

Chasis: Doble cuna en tubo de acen.
Suspension: Delantera: Horquille teleschpice con mualles helicoicsles Trasers
Hosguilla oscilante con amortiguadores hidraulicos

Neumatices: Michellin M-38, defante 300 = 18, deirés, 350 = 18

Peso an vacio: THI kg

Capacidad depbsito: 19 litros.

Importador: Corver

Precio: 294,000~ plas.

.97, 2"11.86 3.*B.83 4"

Se dice gue imitar es admirary
en el caso de ls Motobi quada pa-
tente gua ol Sr. De Tomaso ha
rostrado, aungue de mala gana,
una especie de admiracidn hacia
ol oriente, En Espana, donde las
Honda salo puaden entrar o “dis-
frazadas o por medio del salan,
la Motobi parece tener asegurado
su éxito. Fuera de Espafia la Mo-
tobi, ya més ligera y con major
frenado, serd la rival directa de la
nueva Honda 550 tetracilindrica
y ademis rival de toda la gran
gama do motos japonesas e
medio g, Sila industria euro:
pea va a sobrevivir habra gue Ju-
char nio solaments en el redugido
mercado de las maguinas de 750
2 1000, sino en las de 250, 350y
500;

Sin mostrar parcialidad hacia
la moto europea, puedo decir sin
temor de equivocacion gue las
mulevas 500 y 350 gue estin sa
liendo hoy en dia de Moto Guzzi,
Benelli, Motobi, Laverda, Moriri,
Ducati Meccanica estin al nivel
de las mejores maguinas [apone-
sas de estas cilindradas. Con la
ingvitable prohibicion de las
motos de 2/T en los EE.ULU. (me-
nos en las pequenas cilindradas)
parece que la guerra entre las 4,7
de 360-a 500 va a8 ser mas gque
caliente. Para segdir en la brecha,
lag marcas europeas van a tener
que mantener su alta calidad, y
bajar sus altos precios.

En general la Motobi LS, con
su motor “Honda itallang”™, es

‘una magquing bella, estable, bas-

tante répida para una media fitro,
v con un frepado excelente. Nos
ha gustado.

Texto: DENNIS NOYES

Fatos: JOSE M.®
ALGUERSUARI
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