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ESDE el primer instante

en gue vi la DB-1 mientras
era descargada del furgdn de la
fabrica en el circuito de Misa-
no a finales del reciente mes de
julio, para la prueba exclusiva
antes de su presentacion, supe
que mis dudas no tenian nin-
gun fundamento.

Sea lo que fuere lo que Ca-
giva presente a finales de este
afno en Milan, aun tratdndose
de una Pantah muy puesta al
dia, es casi imposible que ten-
ga la atraccidn, el impacto y por
encima de todo el «sex appeal»
de la nueva Bimota desde un
punto de vista visual. Sequra-
mente habrd muy poca gente,
esten interesados por las mo-
tos italianas de forma casual o
sean ducatistas empedernidos,
que no estén de acuerdo con-
migo en que &3ta tiene que ser
la Ducati mas bella que jamas
52 ha creado.

¥ cuando Giuseppe Morri, el
boss de Bimota reveld que el
precio previsto para el mercado
italiano seria de 15 millones de
liras en [as que se incluyen no
rnenos del 38 por ciento del im-
puesto del IVA, las posibilida-
des comerciales de la DB-1 em-
piezan a ser prometedoras. 5i
tenemos en cuenta que se sitda
unas 200.000 ptas. (cambio de
lib. esterl) por debajo de una
Ducati 750 F1 mal llamada «ré-
plicas en Inglaterra, es lagico
pensar que las ansias de probar
aguella nueva y atractiva cria-
tura fueran ya irresistibles.

Primera victoria

Teniendo, como me fue con-
cedida, el honor de acudir a una
prugba especialmente organiza-
da para mi, todavia me vi sor-
prendido con otra gentileza: en
lugar de una podria probar dos
motos, una, la primerisima Bi-
mota DB de calle que habia si-
do literalmente terminada aquel
dia ¥ llevada a toda prizsa a Mi-
sSano para la prueba, ¥ una de
las dos motos oficiales de TH,
aguella sobre la gue Massimo
Matteoni conseguia la primera
victoria de una DB en Misano
tres dias antes, tras una bata-

éLa mds bella Ducati jamas fabri-
cada? La nueva DB-1 con motor
Fantah 750 lo es, haga lo que ha-
ga Cagiva con el misme motor pa-
ra ef Saldn da Milan en noviembre.

e e -

El ingeniero Martini, responsable del proyecto DB dando las instruc-
ciones a nuestro compariero Alan Cathcart durante su prueba exclusiva

an Misano.

Ila titanica con el piloto oficial |

de Ducati Walter Cussigh tras
la retirada de Virginio Ferrari so-
bre la otra Duke de fabrica y
que terminaria con la caida de
Cussigh intentando cazar a la
Birmota «voladoras

Ello permitid a Matteoni ob-
tener una victoria confortable
delants de su companero Mau-
rizio Rossi sobre la segunda
DE-l, provocando en todo el
equipo gue habia acudido en
masa al circuito para animar a

1sus pilotos, volverse histéricos

de alegria. Era sin lugar a du-
das un inmejorable comienzo,
habida cuenta que la version de
calle es practicamente idéntica
ala'moto de carreras y ademas
can el motor con arboles de le-
vas normales de competicidn y
el motor en su primer estado de

desarrollo comparado con la
Ducati oficial de fabrica.

DB-1 de carreras

Estuve presente en aquella
carrera y la observé con un in-
terés mayor que el de costum-
bre puesto que tres dias mas
tarde me hallaba sentado en la
misma moto de Matteoni ro-
dando en el mismo Misano.
Mas bajo y ligero gue yo, obvia-
mente &l se encuentra comodo
en una moto en la que yo en-
contré dificultades para meter-
me dentro de la capula, lo mis-
mo que la suspension trasera
que habia sido reglada para un
piloto de menor peso. Saliendo
del par de virajes rdpidos de iz-
quierdas hacia la recta de me-
ta, encontré que la suspensién

posterior se comprimia al ma-
ximo bajo fuerte aceleracion,
hundiendose y levantiandose la
parte trasera de la moto alter-
nativamente. Pero una vez en-

.| grapada la velocidad mas alta,

moviéndome ligeramente para
enfilar el ditimo viraje a izquier-
das, encontré que la Bimota pi-
saba muy recto v firme, mien-
tras me acomodaba lo mas cer-
cano posible al depdsito,

Fue una sensacion maravillo-
sa ¥ que unicamente los pocos
afortunados que sean capaces
de comprarse esta moto podrén
experimentar. Si tl eres uno de
ellas, te diré gue no te senfirds
defraudado con la DB A pesar
del sistema anti-dive hidraulico
ubicado en el interior de las bo-
tellas Marzocchi M4, comprobé
que se hundian notablemente
bajo fuerte presidn en las frena-
das al final de la recta. Por el
contrario, 5i he de ser sincerg,
en contra de los comeantarios
de Martini acerca de los Brem-
bo, encontré la frenada excep-
cional y mas que adecuada
para el peso de la moto y el
piloto.

Pero una vez maés, la moto
empezd a subir y bajar comao si
se tratara de una BMW con su
reaccion del cardan en el mo-
mento en que cambié a mar-
chas mas cortas y apretando
los frenos. Si embargo no es un
problema —o un defecto— in-
nato de la moto sino que sim-
plemente Matteoni tiene una
muy peculiar mania con las
suspensiones y sus reglajes, al
estilo de las actuales motos de
G.F. 8i hubiese dispuesto de
mas tiempo con la moto me hu-
biera gustado jugar un poco
con los reglajes para ponerlos
a mi gusto.

Excelente

El futuro duefio de una de es-
tas DB-1 podra hacerlo trangui-
lamente, puesto que Martini es-
ta proyectando un sistema ex-
terno de reglaje tanfo de mue-
lle como de hidraulico del mo-
noamortiguador Marzocchi pos-
terior, 10 cual no occurre ahora
puesto que Marzocchi prefiere
dejarlo en su maximo recorrido
de forma que tenga oportuni-
dad de disipar |as fuerzas que
se acumulan, algo asi comao si
fuera un péndulo.
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Ducati Bimota 750 DB-1

AL

No hace falta resaltar el cardcter exclusivamente deportivo de 1a nueva DB de calle que se distingue de Ja

de carreras por el faro y el piloto trasero. Los dos grandes cilindros situados a continuacidn de las barras

T rrd

W

de la suspension delantera son los depésitos del liquido de freno ¥ embrague (1),

Pero cuando realmente apre-
ciaras el talento del disefador
de esta moto es cuando hayas
terminado con la frenada y la
introduzeas en un viraje. La mo-
to esta tan perfectamente equi-
librada que parece que se con-
duzea ella misma. La rueda de-
lantera no se cae como en las
modernas G.P con rueda de 187,
ni tiende a levantarse cuando
frenas en pleno viraje. Solo tie-
NEs que pensar en sequir cogi-
do a los manillares y el resto lo
hacer la DB por ti. La sientes
estable, da confianza, y es ra-
pida. En tres palabras: una
auténtica Bimota

Tras un monton de vueltas a
Misano determiné que el pro-
blema del tren posterior era cul-
pa de un amortiguador dema-
siado blando puesto que sobre
los cada vez mas numerosos
agujeros que van apareciendo
sobre la pista de Misano (debi-
do al castigo incesante a que
lo someten las continuas prue-
bas y ensayos de coches de ca-
rreras), la rueda posterior se
comportaba casi perfecta.

Habla uno peor que ninguno
a la salida de la «herraduras al
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final de recta. Di con &l v |a Bi-
mota movid la cabeza sdlo una
vez, como dando a entender su
protesta por haberla sometido
(idesconsiderado pilotol) a se-
mejante tratamisnto. Pero inme-
diatamente volvid a su trayecto-
ria.

Normmalmente, una prueba en
circuito no reproduce las reac-
ciones que td encontraras con
una moto en la calle, pero gra-
cias al mal estado de la pista,
la Bimota DB-1 me demostrd
que la respuesta de las suspen-
siones es inmensaments supe-
rior a las de la Ducati 750 de F-1
«Replicar, al mismo tiempo que
se halla mucho mejor termina-
da incluso en su forma de pre-
serie y (esto es una opinion
subjetiva) es mucho mas atrac-
tiva. Si, ya s¢€ que las compara-
ciones son odiosas, pero...

Joven todavia...

A pesar de que el motor ha-
bia estado rodando en el ban-
co durante dos horas antes de
su instalacidn en la moto, la
DE-1 en version de calle no ha-

bla rodado ni un centimetro
cuando me senté en ella, asi
que mi tiempo con esta moto
fue necesariamete mas corto
que con la version de carreras.
Las dos son sin embargo tan si-
milares, que aparte de las luces
¥ unos escapes twin mucho
mas silenciosos, dificiimente
puede apreciarse las diferen-
cias.

La posicion sobre la moto es
mucho mas confortable, con
los reposapiés mas bajos y los
manillares algo mas adelanta-
dos. El tablero de instrumentos
con sus claros relojes de fondo
blanco se halla facilmente a la
vista, con los dos depositos de
liquido para el freno y embra-
gue montados ingeniosamente
encima de los tubos de la hor-
quilla.

Como la moto habia sido
puesta a punto también por
Matteoni, las suspersiones se
mostraban igualmente blandas,
pero lo mas destacado fue la di-
reccion ultraligera, sin duda de-
bido a su preparacién para
montar neumaticos radiales
que la hacen algo més pesada.
Sin estos neuméticos, creo que

Guiseppe
Morri y el
futuro

ON la desaparicion de
¥ escena de sU antiguo
s0cio Y co-fundador de Bimo-
ta, Massimo Tamburini, Giu-
seppe Morri es ahora duefio
absoluto del destino de la fir-
ma de Rimini, aungue es evi-
dente, cuando se le ve junto
al ingeniero Martini que con-
fia en su trabajo por el bien
del futuro de |a empresa.

Cagiva para el suministro de
motores Pucati para la DB
fue un auténtico éxito, dado
gue los Castiglioni van a pre-
sentar ellos también su pro-
pia version deportiva de la
Pantah con el nombre Cagiva
en el proximo Salon de Milan.

cFue dificil consequir el
acuerdo?

«Un poco, pero tengo que
seftalar que el acuerdo se hi-
Zo con ef director de la divi-
sion Ducati de Cagiva, es de-
cir, con Gianfranco Castiglio-
ni. De hecho, 12 dnica men-
cion que se hace de Cagiva
en el contrato serefiere a que
en determinados paises ten-
dremos que comercializar la
moto a traves de los distribuj-
dores Cagiva. Eso es todo
Plenso que el Sr. Castiglioni
comprende que &l tipo de mo-
fo que hacemos no es en rea-
lidad una competencia para

Conseguir el acuerdo con

l

deberia montarse un amorti-
guador de direccidn.

Con el suministro de motores
Ducati asegurado tras el acuer-
do con los hermanos Castiglio-
ni, el boss de Bimota, Morri, es-
tara ansioso por conocer |a res-



¢Una
BB-K
100?

el volumen de produccion de
Cagiva. Estamos en distintos
lados de la misma calle. No-
sofros planeamos construir
500 DBT el proximo ana,
mientras que ellos hablan de
mifes de modelos con motor
Pantah. Creo gue los Casti-
glioni nos ven a nosotros co-
mo un bugue insignia de “La
Moto italiana’ dado que aho-
ra, gracias & este acuerdo te-
nemos una Bimota enters
mente italiana.»

Han circulado algunos ru-
mores gue dicen que Cagiva
ha comprado actualmente
parte o.quizé por entero Birmo-
ta: zes ello cierto?

«Rotundamente no, Bimota
se halla enteramente en ma-
nos de uno de sus fundado-
Fes, Yo misma, ¥ quiero que &l
mundo se entere de eflo. Es-
os rumores no tienen ningun
fundamento.»

Dado que la firma se halla
bajo un control provisional de
dos aios del Estado, periodo
establecido para pagar las
deudas, y que expira en junio
del ‘86, ;como ve Morri el fu-
turo?

«Bien, aunque los planes
son el construir 100 unidades
de la 58-5 por la cual hay una
gran demanda, el proximo
afio, tengo que admitir que to-

~

Una Bimota SB-5 apuntando hacia una caja donde se ve claraments que contiene una FZ 750. ;Sers 1a proxi-
imota?

ma creacion de B

do depende de [a DB, He-
mos apostado fuerte por ellz
al hacer una gran inversicn
para poder ponerla inmediata-
menie en produccion y satis-
facer las demandas que espe-
Famos provogue, con lo cual
podremos pagar las deudas e
iniciar nuevos fratos con
nuestros suministradores pa-
ra iniciar nuevos proyvectos.»

Aha, ;v cudles serdn, te-
niendo en cuenta que se es-
t4 trabajando muy en secreto
en una YB-4 con motor Yama-
ha FZ 7507

«Fara nosotros, el proyecto
“Tesi” sigue siendo lo primor-
dial. El ingeniero Martini ha
terminado ya el nuevo chasis
para el prototipo, un bastidor
de tubos de aleacion que sus-
titwird af de fibra de carbono
y material compésito. La mo-

fo aparecerd en las pistas |a
proxima temporada, v de he-
cho, la cuarta generacion de
esta moto ests ya lista en un
&0 por ciento. Sdlo el trabajo
en la DB-1 nos ha retrasado el
proyecto, de otra forma hubié-
semos corrido con ella de
nuevo este anc. Ef préximo
empezaremos a trabajar so-
bre una versidn nueva de ca-
e, aunque no puedo decir
con qué motors

Hmm, :quizd con ese FZ
750 que se halla en el depar-
tamento de experimentacion?

«L.a verdad es que no lo he-
mos decidido todavia, aungue
la configuracion del motor Ya-
maha es acoplable al chasis
de la Tési. Estamos pendien-
tes de Yamaha que termine de
desarroliar este motor antes
de seguir adelante. Ademés,

ellos van a sacar su versicn
deportiva de la FZ este otofio,
¥ puede tener alguna seme-
Janza con lo gue nosotros ha-
CEMos.»

Y mirando algo mas lejos a
través de la bola de cristal,
£qué otros proyectos brillan
en el horizonte?

«Bueno, tengo muchas ga-
nas de fabricar una Bimota de
furismo, algo que fodavia no
hemos hecho hasta ahora y
para la que creemos hay un
mercado que esta creciendo.
El moior BMW K00 nos inte-
resa muchoe y no sdlo porque
Alemania es nuestro sequndo
mercado en importancia.
Creo gue podremos pensar
mds seriamente sobre fodo
esto el proximo afom []

AC.

puesta del pdblico sobre esta
nueva moto, v de la cual depen-
de |a supervivencia de Bimota.
Pero mi sospecha, después de
haber probado esta moto en Ita-
lia, &5 que cuando el ex-cam-
pedn del mundo Phil Read es-

trene oficialmente esta moto
durante el G.P de San Maring
el proximo 1 de septiembre,
marcara el principio de un pe-
riodo de prosperidad para la pe-
quefia fabrica de Rimini, ¥ con
las 50 primeras unidades vendi-

-“

das ya de antemano al Japon,
ademas de |a inmediata prepa-
racion de una vesion 350 para
el mercado interior, creo gue
€52 momento vendrd antes de
lo previsto, []

Alan CATHCART

La proxima semana,
la DB-1 por dentro

Hamas quarlde mantennr en asle nGmang. 0
PGS 8 ingognita sobme f nueva DB, e e
a0 e 8 | importanie noticia de i proe
B exclusiva de sats mota v hemoes o ado
jl:gara I prdwima semana (EXTRA DE SER

IEMBRE) que &l propla Inﬂﬁryl&rn Martini
Mo clante a través de Alan Cathear los so

ErRtes 1= historin de la Ducats Bimols
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