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o hace muchos dias,
Dennis Noyes me co-
mentaba que grdn par-
te de su frabajo como .
probador habia trans-
currido probando Guz-
'y Benelli de las de cuatro cilindros. No
abia joponesas, salvo importaciones de
estranquis”, y las Gnicas motos de carre-
ra que habia eran las italianas.

Salvo deseadas excepciones, tales
>mo alguna Ducati o Norton, antes se
asaba une la vida saltande de la 500 @
1504, de la 604 ala 654..., y también
e lale Mans lalall, yde éstaalalll...

Bueno, nosofros, los probadores de
otos de los 90, debemos hacer casi,
s lo mismo, pero... sobre las motos
Je constituyen la continuada oleada de
25 deportivas con que los italianos
guen invadiendo nuestro mercado.,

No hay précticamente tiempo para
=scansar, y segin parece, las imprentas
onde se confeccionan los folletos publi-
tarios de los modelos nuevos no dan
basto a servir los pedidos provenientes
> los importadores.

A menudo, incluso, se debe retenerlos
or caducados, a poco que se retrasen,
orque el nuevo modelo que era nuevs
1 no es tan nuevo porque acaba de
arecer el modelo nuevo.

Si, apenas acaba uno de escribir sobre

“ltaliana 125" Réplica, ya llega apo-
cando lo puerta de la redaccion la
“ontrarréplica”, sea de la misma firma

de la compefencia. No sé cuantas
eccia he probado ya, ni tampoco
antas Aprilia 125 o Gilera 125 MX
2a R, RR, o SP..)).

Sin embargo, sin embargo... no debe
0, ni debe, quejarse. Nada es tan
vertido como subirse en una pequefia
oto de Gran Premio como éstas, y
envenidas sean llémense como se lla-
en, porque cada vez van mejor.

La Cagiva Freccia C-12 R Sport Pro-
iction es |a Ultima de la saga que inici6

famosa “mini-Paso” C9. A ella le
juib la C-10... y luego ya no recuerdo

PRESTACIONES

VELOCIDAD

Erguido Agachado
MAXIMA (Kms/h.) 149 168
ACELERACION (seg.) 400 m. 1.000 m.
SALIDA PARADA 15.6 30.8
FRENADA A 50 Kms/h. A 100 Kms/h.
(Metros) 7 27
RECUPERACION (seg.) [RISOR S 200 m,
Desde 50 Kms/h. en 590 :¥.] 11.4
Desde 50 Kms/h. en 690-X] 11.9
CONSUMOS
(Litros/100 Kms/h.)
CIUDAD 6.2
CARRETERA 100 Kms/h. Deportiva
5.5 7.9
AUTOPISTA 120 Kms/h. 150 Kms/h.
6.4 8.1

cuantas versiones mds. Sea como fuere,
cen cada una de sus lefras corria mas, y
mas, y esta nueva version, la Glima de
momento hasta sélo pasado manang,
esta ya en los 170 per hora.

Ung 125 de 170 haria pellizcarse a

todes en los carrillos (3no es cierfo,
Dennis?) si se hubiera podido ensayar
hace tan sélo un lustro.

Por entonces, las 125 eran “amotillos”
o velomotores mas o menos hinchados.
Ahora son motos de verdad, y la nueva

CAGIVA FRECCIA C-12 R
SPORT PRODUCTION

Cilindrada: 124.6 cc.

Potencia: 35-38 CV. a 10.500 rpm.
Velocidad méxima: 168 kmh.
Precio: 635.250.- pts.

Lo mejor: Potencia.

Lo peor: Precio cada vez mas alto.

"FRECCIA"



Freccia Sport Production decorada con
los colores de los patrocinadores de la
firma de Varese para Raids africanos,
ofrece las mismas espectaculares belle-
zas de los modelos anteriores... pero con
aln mas caballos.

En Bordoy aseguran que 38... en
nuestra moto de hoy, la versién que nos
han preparado con el kit racing que llega
aparejado cen la moto.

Este esta preparado por fabrica para

11.500 rpm...

circuito y los campeonatos italianos de
Sport Produccién de 125, en el que las
fabricas transalpinas ofrecen versiones
especiales.

Sin el kit, la versién mas de calle debe
estar sobre los 35.

Bueno, no esté mal, especialmente si
tenemos en cuenta que las 125 del
Mundial sobrepasan en relativamente
poco las cuarenta unidades... (sQuién
miente aquig).

Si, cada vez més, sin parar. El triunfo
en las carreras aumenta las cifras de

La frenada sigue confiada a unos Brembo de
298 mm. con pinza flotante de 4 pistones. los
neumdticos, unos MT 735 Pirelli, se muestran
asimismo muy adecuados para una 125 “R”
como ésfa.

La familia “Freccia” dispone una préciica
guantera bajo el capé cubredepésito...

El asiento monc-biplaza es lo suficientemente
cémodo para el conductor de una deportiva
tan radical como fa C-12 R Sport Production.

F! cuadro de instrumentos, sin cambios, continda su linea inspirada en los... Ferrari.
Dispone de indicador de reserva de gasoling, y la zona roja del cuenfarrevolucio-
nes empieza en las 10.000 rpm. La moto, sin embargo, llega con facilidad a las

El escape, junto al nuevo cilindro, nueva
culata, nvevo carburador Dell’Orto de j37
mm..... es directo responsable de los 168 por
hora de la nveva Freccia SP.

FICHA TECNICA

CAGIVA FRECCIA C-12 R

SPORT PRODUCTION

MOTOR

Tipo: Monccilindrico 2 t. refrigerado por
liguido. Admisién: Directa al carter, regula-
da por paguete de 8 laminas de fibra de
carbono. Diametro x carrera: 56 x 50.5
mm. Cilindrada: 124.6 cc. Relacién de
compresion: 13 a 1. Potencia méxima:
35-38 CV. a 10.500 rpm. Velocidad lineal
del pistén: A régimen de potencia maxima =
17.71 ms. Par méximo: 2.2 kgm. a 10.000
rpm. Alimentacion: 1 Carburador Dell'Orto

e 37 mm. VHSB 37 ED. Lubricacién: Mez-
cla automética mediante bomba. Puesta en
marcha: Arranque eléctrico.

TRANSMISIONES

Transmision primaria: Aengranajes. Rela-
cién 3.250. Embrague: Multidisco en bafio
de aceite. Transmisién secundaria: Por
cadena. Caja de cambios: 7 velocidades.
Relaciones de cambio: 12-2.727. 2°-
1.857. 32-1.411, 4°.-1.142, 5°.-0.956. &6°.-
0.683. y 72.-0.818. Relacion final: 2.989.

PARTE ELECTRICA

Generador: Alternador Kokusan 12 V. 500
W. Bateria: Yuasa 12 V. ¢ Ah. Encendido:
Electrénico CDI. Faro: Doble 55 W.

CHASIS

Tipo: Doble esping de acero tipo “Kobas”
rectangular. Basculantes En tubo de acero
rectangulor. Angule columna direccién:
25.30 grados. Avance: 103 mm. Suspen-
sion delantera: Marzocchi M-1, barras de
35 mm. y 120 mm. de recorrido. Suspension
posterior: Progresiva Soft-Damp con 140
mm. de recorrido y monoamortiguador Mar-
zocchi regulable en muelle.

RUEDAS

Llantas: Marvic 2.50 x 16y 3.00 x 17, tres
brazos en aleacion.

Neumaticos: Pirelli MT 75, 100/80 16 y
120/7017.

FRENOS

Delante: Simple disco de 298 mm. con pinza
flotante de 4 pistones Brembo. Detras: Simple
disco de 240 mm. con pinza simple, Pastillas
freno: Semimetdlicas.

CAPACIDADES

Deposito gasolina: 16 |. Reserva gaso-
lina: 4

DIMENSIONES Y PESO

Longitud total: 1.960 mm. Anchura total:
625 mm. Altura asiento: 770 mm. Distan-
cia entre ejes: 1.370 mm. Distancia mini-
ma al suelo: 170 mm. Peso en vacio; 124
kg. Peso en érden de marcha: 141 kg.
Eﬁlucién peso potencia: 3.54-3.26 kg./
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tas en los mercados, y las firmas
ianas siguen cortando pedacitos y
Jacitos de un trozo de pastel también
da vez mayor.

Al tirar con arco de competicién, las
has salen disparadas a casi 240 por
o en direccion a la diana. Nuestra
ccia sélo alcanza, de momento, casi
170 por hora... por chora. De todas
neras, pues, ldate prisa en leer este
ayol.

Que siga la mosical.

ULTIMA VERSION... POR AHORA

Directamente derivada en su apartado
triz de las Gltimas versiones MX de
tocross, la nueva flecha transalping
opta un propulsor adn més potencia-
_con nueva culata de mayor compre-
n, nuevo disefio termodinamico del
ndro y transfers, tomado del modelo
cross-, nuevas ldminas de ocho péta-
de fibra de carbeno, nueva caja de
o de aire, nuevo escape de carreras,
va tobera de admisién... y sobre
o, un nuevo y enorme carburador de
llotima de 37 milimetros de didmetro,
ado por Dell'Orto.

| motor dispone también de engrana-
de transmisién primaria con dientes
tos, responsables en parte del aumen-
de rumorosidad mecénica apercepti-
“a simple vista”.

a mote hace més ruido, clare, y es
cho més ruda de tacto a causa del kit,
to que incluso llega a resultar algo
agradable para andar por ciudad...
o te gustan las “R”.

‘ero su sitio de verdad no es ofro que
riterium Solo Moto, por ejemplo, que
die lo dude.

ara pasear, a pesar de que el motor
sonde desde las cuatro mil vueltas, su
0 es un poco hosco. De carreras. A
ar de lavélvula de escape electrénica
35 [éminas, su amabilidad entre el
ico de la ciudad es méas bien impre-
table comparade con las demds ver-
1es de la Freccia, las menos atacan-

LA CAGIVA FRECCIA 125 SP FRENTE A SUS RIVALES

orca 'y modelo Motor Dfﬁm.)( Carr. VCubicuie Potencia mux Pur maximo  Sus. tras. - Frenodel.  Fremo tras. Peso Precio

(agiva Freccia GI2RSP 2T 1 vertical L 56,0x 506 1246 350/11.000  220/10500 7V Hor./130 Soft Dump/120  Disco 298 Disco 240 160 123 645.000
(ogiva Frecin G-12R 125 2T vertical LC  56,0x50,6 1246 31,5/10.500 2,20/10.000 7V Hor./130 Soft Damp/120  Disco 298 Disco 240 160 123 568.000

Aprilia AF-1 125 R 271 vertical LC 54,0 54,0 123,6 27,0/9.000 2,0/8.000 6V Hor. inv./125  Aps/120 Disco flot. 320 Disco 240 190 120 583.000
Aprilia AF-1 125 Futura 271 verfical LC 54,0 x 54,0 123,6 35,0/11.500 2,1/9.000 oV Hor.inv./125  Aps/120 Disco flot. 320 Disco 240 190 117 600.000
Benelli Jarno 125 271 vertical LC 56,0 x 50,0 1231 30,0/10.000 2,0/8.000 (] Hor./130 Mono Benelli/120 2 discos 240 Disco 240 200 118 505.850
Garelli GTA 125 ES 3D 271 vertical LC 528 57,0 1248 24,0/8.500 1,9/7.250 oy Hor./140 Soft Lever/140 2discos 240 Disco 240 150 118 393.100
Gilera MX-R 125 271 verfical LC 560506 1243 28,0/10.000 2,0/9.000 6y Hor./130 Power Drive/125  Disco 260 Disco 240 170 118  539.000
Gilera SP-01 125 27 1vertical LC 56,0x50,6 1243 35,0/10.500 2,2/9.250 6V Hor./130 Power Drive/125  Disco 260 Disco 240 170 120 565.000
Honda NSR 125 F 271 vertical LC 56,0 x 50,6 1248 31,0/10.500 2,0/9.500 6V Hor./150 Pro Link/110 Disco 310 Disco 220 130 108 490.000
Honda NSR 125 R 271 vertical LC 56,0 x 50,6 1248 31,0/10.500 2,0/9.500 6V Hor./150 Pro Link/110 Disco 310 Disco 220 130 112 550.000

averda GS 125 Lesmo 271 vertical LC . 540x 540 1236 25,0/9.000 2,0/8.500 6V Hor/130 Soft Ramble 120 2discos 240 Disco 240 140 125 390.000
fomoha RD 125 L(-C 211 vertical LC  560x500 1230 22,3/9.500 1,8/9.000 6V Hor,/130 Contilever/110 Disco 245 Tambor 160 140 104 426.900
famaha TZR 125 271 vertical LC  564x50,0 1240 26,9/10.250 1,9/10000 6V Hor./140 Monocrass/110 Disco 267 Tombor 130 12,0 108  491.900

- ERECA
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Estéticamente, la variacién de su deco-
racion “Lucky Explorer” anuncia precisa-
mente una “exploracién afortunada” en
la bosgueda cre una mayor pureza de
lineas con referencia a la C-12 con defa-
lles “fluos”.

Ahora el cuerpo blanco del carenado
toma el rojo en la parte superior, con los
bajos en negro, todo ello fileteado en
verde, al estilo de las motos del team
Lucky -antes Yamaha, ahora Suzuki- en
los Mundiales de 500 cc. Si Gilera pintd
su SP-01 al estilo Schwantz réplica, le ha
tocado en 1990 el turno a Cagiva.

Me parece, sin discusion, una de las

125 mds bonitas del mercado, tal vez
sélo comparable @ la propia Freccia
Aniversario rojo Ferrari.

Mas allé de la carroceria, tan sélo el
escape distinto aparenta diferencias
externas. El asiento, de dos niveles para
dar look de carreras, acentia estas for-
mas gracias a su tapizado bicolor, y los
retrovisores contindan también la linea
“Paso” que tan buen resultade da a la
hora de verle las piernas al pasajero.

El ¢uadro de instrumentos sigue en su
inspiracion Ferrari, y el capé cubredeps-
sito da paso a una préctica guantera...

Las buenas moditicaciones, pues, es-
tan bajo el carenado, a resguardo de
miradas indiscretas, porque el chasis no
ha sufrido ningtn tipo de variacién,

Es un doble viga de acero, con refuer-
zos en las zonas criticas, donde se atalan

los mejores componentes de la renacida
industria italiana de accesorios.

Las llantas son las Marvic de tres palos,
pintadas en blanco, y anchas como se
debe para recibir unos Pirelli MT 75 de
100/80 y 130/70, en medidas 2.50 x
16y 3.00x17.

El freno delantero es un Brembo con
pinza flotante de 4 pistones y 298 mm. El
trasero, dispone de 240 mm. La horquilla
es MarzocchiM 1, con barras de 35 mm.
y 120 mm. de recorrido. Detrés, la Soft-
Damp progresiva adopfa un elemento
amortiguante de la misma firma, regulo-
ble en muelle y con 140 mm. de “excur-
sione”.

Y que nadie olvide que, como Pulgar-
cito, tiene botas de siete leguas al accio-
nar su cambio de velocidades... Es la
“sietemarchas”.

info@motosclasicas80.

CORRIENDO...

La Freccia es ya, pues, una buer
amiga, y apenas ha cambiado en
primera y agradable impresién que pr
duce sentarte a sus mandos, pulsar
arranque, y dejarla correr, salvo la y
comentada actitud mas salvaje al arra
car -el embrague més todo arriba en

unta de los dedos y debe dosificar:
Eien con el gas para la salida, un poc
como en las motos de carreras-y fambi¢
en que ha perdido un pelin de su capar
dad para aceptar ercirculcur a baj
vueltas entre esquinas.

Ahora parece que tosa, fume y bek
un poco mdas, pero ello es sélo porqu
como los urbanistas, la Freccia “Comp
tizione” necesita salir a respirar fuera ¢
la ciudad.

Una vez puede aclarar la voz, a par
de las 4-4.500 rpm., todo cambia. N
corre mucho hasta las 7.500, pero desc
esta zona, donde la CTS electrénic
cierra la lumbrera de escape, la Frecc
dispone de fodo el potencial de sus &
CV. [...0 35 en la sin kit) el empuije «
increible.

De hecho, se nota que corre més qt
las demas C-12 ya desde las 8.000 rprr
pero la preparacién ha extremado s
resultados en potenciar la zona m
ceelerada.

Es a partir de las diez mil vuelte
cuando uno ya se apresta a conrol
hasta donde estirard el motor antes «
perder el aliento, como suelen hacer |
125 probadas hasta ahora, que la Fre
cia te lo haré perder a ti al segt
rpm..ujando mds y més, con un vigor
una fuerza inaudita, como sélo hab
visto en las 125 ganadoras del Criteriu
Solo Moto que he tenido ocasién «
probar a finales de las temporadas 88
89.

La Gltima estirada de la nueva C-12.
excepcional. Justo al salir de la curv
cuando al acelerar a menudo deb
cambiar en plena inclinacién porque s
estas a tope de vueltas, la “Production”
dard la posibilidad de seguir gas a fc
do, subiendo de vueltas, y acelerando
verdad. Tanto que no te serd diffcil segy
la aceleracién de motos de mayor cill
drada si has podido resistir, durante
viraje, la tentacién de recortar gas.

En todas las 125, si lo haces, la pote
cia cae estrepitosamente con el régims
motor. También un poco en ésta, pero
par disponible no ha disminuido, sélo |
subido en ascensor unas cuantas rp
mas.

Es més delicada, si, pero Gnicamer
tomando eso en términos relativos, pe
que la ganancia de caballos es fal g
aln a menor régimen sigue siendo sur
rior a la de las versiones anteriores.

La potencia comienza afluir mil vuelt
mas arriba, y empieza a empujar
verdad también con mil giros de m
respecto alaC-12 R “normal”. Pero sul
con gallardia mucho més arriba de |



ENSAYO

000, hasta las 11.500 rpm., con
rencia utilizable.

Vale la pena de verdad si no vas a usar
moto sblo para pasear a la novia y te
stan las sensaciones fuertes.

Jn gran trabajo ha sido efectuado en
e motor. Ademds, la moto dispone de
e relaciones de cambio, por lo que el
o -entre ellas es apenas de *1.000
ltas. Y los [éminas se encargan de que
se caiga por las escaleras con excesi-
facilidad.

Al acelerar desde la parrilla de salida,
uso rapido y adecuado del cambio
3 tan garantizado como une tigmpos
y buenos, los mejores de la categoria.
/, al meter la sexta, adn nos quedard
directs para conseguir una punta
Imente formidable. {148 por horal.
P

SEPTIMA

exta y séptima estén separadas por
Jrpm. No es mucho, pero lo suficiente
N0 para que si encontramos viento en
tra o ligera subida, la velocidad se
ntenga en limites cercanos a la veloci-
| méxima. Para entendernos, no es

que tenga una séplima, sino que dispone
de dos sextas, una pelin mas larga que la
ofra.

Laverdad es que los 168 por hora sélo
se consiguen en circunstancias ideales,
sin viento en contray fras un buen lanza-
miento. Normalmente deberemos confor-
marnos con algunos menos... pero la

~'punia “record” estd ahi.

Claro estd que en una 125 de carreras
como ésta el pie izquierdo puede ser
tode menos un holgazan. Para ello, por
ejemplo, puedes escoger una Morini Dart,
que monta en el mismo bastidor del
grupo Cagiva un motor cuatro tiempos
de 400 cc. lleno de par.

Por el contrario, esta Freccia exige
utilizar con mucha frecuencia el cambio,
porgue sus recuperaciones son bastante
malas, pero eso es algo que ya esperas
y que forma parte del placer inherente al
pilotaje de éstas motos.

Abrir gases en sexta desde 50 por
hora, en nuestra medicién acostumbra-
da, sélo consigue ahogar el motor. Lo
mejor es bajar un par de marchas, natu-
ralmente, algo que ya entra en las carac-
teristicas de todas las 125 modernas.

La SP-01 queda, a la espera del com-
parativo entre ella y nuestra moto, ade-

més de la nueva Aprilia Futura (la Gltima
de la prolifica saga de las motos de
Noale, y que anuncia también 35 CV.},
un poco en evidencia frente a los 38 CV.
de la Sport Production, que no sélo con-
sigue mas potencia, algo obvic, sino que
ofrece mayor y mejor respuesta desde
medio régimen y en recuperaciones desde
mds de 9.000 rpm. Lo cortés no quita lo
pizarro, dicen, y asf enconframos que la
nueva C-12 R SP es la de mejor -de
momento- motor a todos los niveles de las
125 actuales.

La SP-01, su gran rival hasta la Futura,
peca un poco de cardcter “R”, demasia-
do duro y de carreras, poco cémodo en
suma, a cambio de no dar mayores
prestaciones. Porque la Freccia se permi-
te el lujo, ademds, de un posicién de
conduccion agresiva pero fampoco sa-
crificada hasta la exageracién, de unos
acabados -valga la redundancic- lujo-
sos, y de una comodidad superior tanto
para el conductor como para el pasaje-
ro.

También las suspensiones de la Frec-
cia C-12 R SP nos han gustado. Bien
acordadas, no son excesivamente blan-
das, y prometen posibilidades de ade-
cuacién ptimas si vas a correr con ella.

"FRECCIA"

La moto ya no se amorra de delante,
como era el caso de las primeras versio-
nes de las Freccia, y por el contrario baja
de 155 dos trenes por igual en las frenadas
si tienes la precaucién de cargar un poco
la suspensién trasera con foques al fimén
del disco posterior antes de tirar el ancla
del Brembo de 298 mm.

El carécter noble y estable de las
Freccia se ha mantenido en su totalidad.
Agil dentro de las 125 tal vez més
estable que dgil- pero neutra, da fofal
confianza en las inclinaciones, porque
mantiene sin problemas el aplomo con
que su pilote haya sido capaz de meterla
en virajes.

Los neuméticos, unos Pirelli MT-75, son
excelentes en caliente, pero algo bruscos
en asfalto frio. Quizés por eso estuve a
punto de hacerme, con esta “Freccia
Tricolore” un estropicio similar al que
monté la homénima y famosa escuadrilla
de cozas espectdculo no hace muchos
afios. Con algo de cuidado con el frio
matutino, pues, nada que objetar a las
anchas gomas con que viene de origen,
porque permiten incluso derivar un poco
de ambas ruedas sin llegar a coerte.. del
tedo.



VUELTA RAPIDA

A 635.250 pts., IVA incluido pero
matricula aparte, se sirve la nueva C-12
R SportProduction, comprendido el Kit, el
“arco” para lanzar la “Freccia”.

Si ésta es tu moto, y este es tu precio,
puedes comprobarlo t0 mismo en el
cuadro comparativo frente a sus rivales.

Pero sus prestaciones estén fuera de

toda duda: 168 por hora y 15.6 en los
400 m. sclida parada. Es de las mas
rapidas de la categoria, pero ademas
mantiene un carécter agradable y relati-
vamente comodo que, a este nivel, la
mantiene por encima de la “RR” Gilera
SP-01... si no prefieres el estilo de las
motos de carreras por encima de todas
las cosas.

Noble, equilibrada, homogénea, per-
feccionada. Y sobre todo, bellisima.

Una 125 de casi 170 por hera.

Potencia importante

Prestaciones fop
7 velocidades

Acabados excelentes
Estabilidad

Neuméticos buenos
Frenada

EN CONTRA
Precio elevado -
Embrague poco dosificable
Recuperaciones

Consumo alfo )
No es novedad estética

GUIA DEL COMPRADOR

PRECIO
GARANTIA
FABRICANTE
IMPORTADOR

.motosclasicas80

635.250 Ptas. con [VA no matriculada. 5 weofoa clivicaa
Seis meses ook

Cagiva Spa. .
agiva Spa nfo@motosclasicas8(

Consorcio de Importadores



