gl N 191 ENERO 1999  REVISTA MEN

SU

........................

2 Euros T

AL 425 Pios./2,5




HONDA CBR 600 F

" YAMAHA YZF R6




wwrw.motosclasicas80.com

&

-Hll-:ll-#d-ﬂ--t#

lnwnmulmmun 1m0

......

HEMOS ENFRENTADO A LAS DOS PRINCIPALES PROTAGONISTAS DEL
CATEGORIA SUPERSPORT'99 EN UN mmmnmﬂﬂm
GUA, SIN CONCESIONES EN EL CIRCUITO FRANCES DE PAUL RICARD.
LA NOVISIMA Y SUPERDEFORTIVA YAMAHA YZF R6 CONTRA LA SIET
PRE EFECTIVA Y TAMBIEN NUEVA HONDA CER 600 F.

RABIA Y CARACTER CONTRA EFICACIA Y POLIVALENCIA.

Luks Miguel Reyes
] : Falkwy Francase Monfena
i I = Desdeel douio de Paol Brord L= Casedlt, Frondial
| i redabraditn de: Motociclsmo ali v Mote Revie
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_ nét moto de concep-
agresiva, que no quiere medias &
3R6 pide deferminacion ale
conellaenun.

realizas unaico e i T
Y ocolie curvas muy largas y rapidas

se deja sorprender por la R6, gra-



"= parece haber perdido un poco esa
wagnifica sensacian que ofrecia el ante-
‘e modelo. No es que chorano seaefec-
“ peroel feeling que siempre ha demos-
s fener la rueda delantera pegada o
siaiio ha disminuido un poco en la ver-
wam de este afio. Con fodo, sigue siendo
semendamente eficaz, docil, y ha mejo-
o muchisimo en frenada -quizés une
2= los puntos flojos de las anteriores ver-

superar g fa
5, fantc enpotenciaviaciocomo enrigiz
dez o le hora de efectuar una frencda de
carreras, como las que realizamos a final
de la recta de meta, en plenc “pique” con

“Manu” Cadiou.

MUCHA POTENCIA

Eso es lo que anuncicban los fécnicos
de Yamoha aldeclarar 120 €V parasuRé.
Honda era algo mas discreta, concedien-

locatego-

; 30 1ocy pﬁrc st supersport. El resulta-

do en banco de pruebas ha sido ofro. Las
cifras reales otorgan uries buenos 105CV
a 12.700 rpm. ala Yomcha y 102 CV a
12.750 rpm. paralaHonda. Seguramente,
las cifras oficiales habran 553% medidas
teniendo en cuenta la pofencia “exira” de
sus respectivos sistemas de aire forzado @
alta velocidad, pero, de fodos modos, los
CV. de banco son suficienfemente infere-
santes, mas teniendo en cuenta que esta-
moshablando de dos 600 ¢.c., 3noos pare-
ced

En marcha, las diferencias son claras,
en cuanto a la respuesta de los motores se

refiere. LaR6 es muchomas explosivar
su rival. La potencia llega o partir de
9 500 pmy seesfirahastalas 15.000rp
iBestiall, pero, por contra, hasta llega
esas 9.000/9.500 rpm, la respuesta
“fofa”y poco constante. Quizds la unidg
probada no estaba “clavada”

" de carb
racién, pero de todes modos, el card
de ese propulsor es asi, muy deporti
pococ Eaio‘y mediorégimeny una “bol
0" arriba.

Su rivl, o CBR, ha mejorado sen
blemente en la zona alta -un punto en
que siempre le ha faltado garra- con
guiendo ahora girar con fuerza hastal




Joan M. Batet

Cada temporada las marcas renuevan
sus modelos incorporando nuevas fec-
nologias, compifiendo porofrecer moto-
res mas potentes y motos mas rapidas.
En la categoria de las 600 deporfivas la
luchaentrelas cuatro representantes japo-
nesas se decanta ligeramente a favor de
la' Honda CBR 600, que se ha situado
como la referencia a batir por las ofras
tres marcas. El ‘98 nos trajo la Kawa ZX-
R que le puso las cosas dificiles ala
Honda, siendola primera 600 que supe-
ralos 100 CV en nuestro banco de pofen-
cia, ahorallega otra dura rival dela mano
de Yamaha, la YZF R6 que s presenta
con unas cifras realmente espectacula-
res para una 600.

Declaran nada mas y nadaimenos que
120 €V a 13.000 rpm y con un peso en
seco de tan solo 169 kg., lo cual signifi-
ca una relacién peso/potencia de tan
solo 1,4 kg/CV. Por suparte la CBR tam-
bién ha evolucionado y su motor rinde
segon fabrica 110 CV a 12.500 rpm,
para un peso seco de 170 kg., lo cual
tampoco esté nada mal...

Como veremos, los datos reales obteni-
dos en el banco de pruebas quedan bas-
tante lejos de los declarados porlas fébri-
cas, perc hay que tener en cuenta que la
potencia la medimos en un banco estd-
tico, donde no se tiene en cuenta el efec-
to del RAM Air que proporciona unos
caballos extras a alta velocidad, de for-
ma que la potencia en condiciones dind-
micas puede acercarse algo mas a las
cifras declaradas por los fabricantes.
La potencia real oEtenIdu para laRé ha
sido de 104,7 CV a 12.250 rpm, bas-
tante alejados de los 120 CV declara-
dos, pero que constituyen un nuevo récord
de potencia en la categoria de las 600.
Por su parte la CBR no queda lejos con
unos buenos 102,6 CV, superando fam-
bién los 101,4 CV que consigui la ZX-
éR a principios de 1998. Aunque la R4
consigue dos caballos més que la CBR en
potencia méxima, si miramos la compa-
rativa de sus curvas veremos como la cur-
va roja correspondiente a la Honda se
mantiene por encima de la amarilla de
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la Yamaha a lolarge de casi todo el gréfi-
co, especialmente desde las 6.000 hasta
las 11.000 rpm. A medio régimen |a
Yamaha se muestra bastante irregular, con
regiones en que hay casi 10 CV a favor de
laHonda, también observamos como enla
zona alfa donde se alcanza la potencia
méxima, su curva es muche mas picuda,
rrecisomenfe en el punto donde supera o
liHondk, que manfiene una curva més pro-
gresiva.

El comportamiento de la curva de potencia
viene c?eFinic?q por la del par motor, que en
lor Honda muestra un importante bache a
las 5.000 rpm, del que se recupera muy
répidamente paramantener a partir de chi
una curva muy regulary llena con un méxi-
mo.de 6,59 kgm a 10.000 rpm, algo supe-
rior al de la Yamaha, que solo llega ¢ 6,33
kgm. La diferencia de par méximo es poco
significativa, pero igual que ocurre con la
curva de pofencic:ﬁc: curva de par en la
Yamaha es muy irregular, mostrando con-
secutivos bajones a 6.000, a 7.000 y a
8.000 rpm, no estabilizandose minima-
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mente hosta pasadas las 10.000 rom.
Oftro dato significativo es la zona éptima
de utilizacién del motor, que va desde el
régimen de par méximo hasta el régimen
de potencia méxima. Para le CBR va préc-
ficamente delas 10.000 alas 13.000 rpm,
mientras que en ka R6 es mucho mas corta,
quedando restringida entre las 11.000 y
las 12.000 rpm. Estos datos nos revelan
que el motor de la Yomaha fendré un com-
portamiento de cardcter més deportivo, que
exigird llevarla muy dlta de vueltas para
sacar suméximorendimiento, siendo supe-
rada claramente por la Honda a medio régi-
men.

El apartado de los pesos es algo favorable
a la Yamaha, con 181,7 kg. con el depési-
to vacio, frente a los 187,2 de la Honda,
cifras también muy alejadas de los aproxi-
madamente 170 K » que declara el fabri-
cante. La relacion peso/potencia que resul-
ta de estos datos es claramente favorable
la R6, quedando en 1,73 kg/CV, que es la
mejor relacién obtenida para una 600 has-
ta la fecha, pero que ain queda lejos de las

deportivas de superior cilindrada como
su iEermc:mc: meryor R1, que combina un
brutal motor con un peso muy bajo y la
sita sobre los 1,3kg/CV: Enla CBR 600
esta relacién es algoimasialia, pero sus
1,82 kg/CV. mejoran sensiblemente los
1,99kg/ €Y. queteniasuanteriorversién,
igualando enieste aspecio alla Kawasaki
ZX-6R.
Enprestaciones puras se mantienela toni-
ca general de gran igualdad entre las
dos motos conunaligeraventajaen favor
de la Yamaha que Eace valer su mayor
tenciay menor peso. Las dos superan
s 250km/h develocidad méximareal,
252 para la Honda y 255 para la
quqia, aunque podemas comprobar
que sus marcadores son muy opfimistas,
ya que indican nada menos que 270y
280 km/h respectivamente, unas dife-
rencias de mas de 20 km/h...
Las aceleraciones y recuperaciones son
también favorables o la YamahaRé, algo
sorprendenie si tenemos en cuenta las
curvas de potencia obtenida en el ban-
co, donde la Honda se mostraba clara-
mente superioramedio régimen, asi como
las sensaciones de los pilotos, que nota-
an una mayoer aceleracién inicial en la
CBR, pero los datos estén ahi'y revelan
que durante los primeros 200 meiros hay
una gran igualdad entre ambas motos,
mientras que alos 400 ya se distanciala
Yamaha Ré sacandole 3 décimas a la
CBRen aceleraciény hasta 7 décimas en
recuperacion.
Las conclusiones a que pademos llegar
trasel andlisis de todos los datos de poten-
cia, pesos y prestaciones es que resulia
vencedorala YamahaRé entodos ks apar-
tados, destronando a la Honda CBR 600
F. Hay que destacar que laversion del ‘69
de la CBR mejora también todo lo que
habia hasta el momento en la categoria,
pero el nueve modelo de Yamaha le roba
el protagonismo dejando sus posibles
récords en segunda posicién, :
En resumen, estamos ante las mejores 600
del momento, la Yamaha Ré de carécter
deportivo mas extremo, y la Honda CBR
600F, que sacrificaalgo sus prestaciones
en busca de una mayor polivalencia.




. == ademés, no ha perdido su
oy medio régimen. Con la
gon problema pasearse
rpm, hasta las 8.500 rpm,
piezaaachuchar. Enesa
eriorala R6, aunque ésta
ndo, poco a poco, cuando
os cuenfovueﬁqs van supe-
10.000 rpm.
e de as cifras de la te|eme1‘r|'a,
superaen los 0-400mala
décimas-11.3la“yam”, 11.6
e aceleracion “en directo” en la
simal con Roberto Ungaro a los
2 Yamaha y un servidor con la
mostraron claramente cémo la
aventaja alacurva de Signes.
-a de pilotarlas, con los metores
= smo que con la parte ciclo. Me
=rodicalidad de chasis de la RS
= ~'= un motor que pide ser lleva-
amen, utilizando el cambio-por
oariado amejorar por Yamaha
s aoiodo-ynodejandoquebajede
.Porsuparte, la CBRte lo per-
ozelera constantemente sin préc-
ningn vacio -tan sélo a
20 rpm desfallece un poquito,
busca de la potencia méxi-
=ma magistral-.
de FCI Yamaha -como toda la
== 2= carreras, ofrece unas sensacio-
s aleanza los 256 km/h redles -
= = aCBR, que puedeseguir arebu-
=maha, pues la diferencia es mini-
nede unapotencia “arriba’” con-
2= ' Honda no puede luchar. Sin
2 CBR vuelve a aprovecharse de
ilibrio -también en la respuesta
sor- y, sin ser tan apasionante,

brutal en la entrega, ni veloz como el de su
rival, te deja extraerle todo su potencial con
suma facilidad; algo que, ala postre, te pue-
de hacer ir mas j’eprisc en deferminadas
circunstancias. ..

CONCI.USIONES

La jornada finalizaba -asi nos lo orde-
né laluz que iba desapareciendo- pero las
conclusiones estaban ya claras.

Habiamos estado todo el dia sobre las
dos mejores Supersport del momento; eso
estoba claro. Cada una con su cardcter y
particularidades, bien diferenciadas.

Por un lado, la Honda CBR 600 F, que
este afio dispone de un motor mejorado,

ero que no va a ser suficiente para batir a
E: Ré a alto régimen. En este apartado la
Yamaha se nos antoja la N° 1. Pero la bue-
na respuesta del motor de laHonda entoda
sugama, y el gran equilibrio general de cha-
sis y suspensiones -impecables en ambas
motos-, le permiten estar muy cerca de la
nueva Yamaha en circuite, ademas de, en
nuestra opinién, superarla claremente por
vias urbanas y carreferas en comodidad y
polivalencia.

Por su parte, la Yamaha YZF Ré es todo
un caracter. Agil, répida, feling, haré las
delicias de los conductores més expertos,
especic:|men’re enun circuito, donde se podra
aprovechar todo el pofencial de su chasis y
de sumotor, que parecen habernacido para
la competicion. La R6 es muy exigentey difi-
cil de poder sacarle el méximo, pero trans-
mite unas sensaciones que ninguna otra
Supersportlo hace. Es, sencillamente japar-
sionante}

LTI

o puedo oculfar que ami me gus-
tan las motos deportivas y, desde

luego, laRé es lamas racing delas

Supersportque jamas he probadbo.

La CBR 600F va de maravilla, por supues-

! fo, perole faltaalgode pofenciaaaltorégi-

men y unpelin més de velocidad méxima.
Creo que la Honda es muche més poliva-

L lente que la Yemaha y que su mofor, que
| responde a cualquier régimen, le da ven-

fc?'o sobre la R6 en carrefera e incluso en
algin circuito determinado. Tiene unos fre-
nos excelentes y, aunque pesa algo més que

! la Yomaha, en esta pista francesa ha esfa-

do muy cerca de su rival. Sélo bastaver los
tiempos: seis décimas a favor de la R6 no
esm UC!‘IO.

Si pienso con la cabeza, la CBR no fendria
rival: cémoda, efecfiva, polivalente, bas-
tante répida... Perosilo ﬁago con el cora-
zén, me quedo con la Ré. Suagilidad, esta-

ﬁ«;j bilidady potencia esté fuera de foda duda.

Es, sin duda, mucho més exigente dle con-

duccién que la CBRy, en algin punto, como en las curvas lentas, algo més impreci-
sa, pero la nueva Yamaha “te da la vida”, las sensaciones, las emociones...
Recanozco que por carrefera la CBR 600 F serd casi imbatible y que la Ré es verda-
deramente incémoda para circular a diario, pero yo me compraria una, y cada
dominge me iria a un circuito a pilotar una moto casi, casi de carreras...”.

EMMANUEL CADIOU

Jefe de pruebas Moto Revue

' nofengo muchas dudas sobre qué
Ymofo me quedaric.

La Yamaha R6 es impresionante,
fiene un mofor bestial a alfo régimen y un
chasis que recuerdaialde las mofos de carre-
ras, pero.es demasiado exigente con sucon-
ductor. Es, por definirla cfé alguna mane-
ra, comosuhermana, laR1, pero conmenos
potencia. En curvas lentas no me ha gusta-
do mucho porque se muestra poco décil.
Parece no mantener Ja frayectoria con flui-
dez; cae hacia el interior, se levanta, vuel-
ve a ccer y, ademds, se ha de estar mu
atento af mando del gas porque, depen e
de cémo abras, varfan mucho sus reaccio-
nes. Creo que es una gran Supersporf que
puede ganar carreras, pero es demasiado
radica para un uso cofidiano. En carrefe-
ra, creo que no estard entre los primeras
de la categoria.

. La Honda CBR 600 F me ha parecido fodo

| lo contrario. Es bastante mas cémoda, se

deja llevar con facilidad, es muy infui?r'v?r

facil de inscribir en los virajes. No es tan ligera como la R6 pero en los cambios de
trayectoria fambién es muy correcta. El molor ha mejorado sensiblemente; quizés la
buena respuesta que fiene en su parte bajo/media no le de/cf sertan explosivo a alto
régimen como el de la Yamaha. Ademds, en mi opinién, la Honda volverd a ser la
mds polivalente de todas las de su categoria. Por carrefera no tendré rival.

En circuito, gracias s su equilibrio general y @ unos frenos muy buenos, estd muy cer-

cade la Yamaha.

Yo, pare cada dia, me quedaria con la Honda”.




PROTECCION
. AERODINAMICA

La proteccién aerodindmica no es el punto fuerte de
ninguna de ellas. Con Luis Miguel Reyes de piloto
de pruebas (1,65 m.) y tomando como referencia
que el pecho quede apoyado sobre el depésito de
combustible, se puede observar que el casco queda
précticamente fuera de la proteccién de la cipula.
La Ré protege un poquito mas al tener la cipula un
poco més vertical y desviar mas alto el viento jperc
no mucho mas!

POSICION PIERNAS

Las piernas quedan bastante encogidas en ambos
casos, pero el cardcter més po|ivcﬁ‘enfe de la CBR
deja en una posicién méas cémoda a su conductor,
tanto en lo que respecta al dngulo en que se doblan
las piernas como en la carga del peso del cuerpo
sobre los brazos al agarrar el manillar, mucho méas
acusado en la radical Yamcha.



AGRESIVIDAD
DESNUDA

= = andoles todas sus fibras las dos maqui-
=n ver su talante agresivo, por supuesto,
e =responde, la Yamaha lo es bastante més
o, con todo el peso arrimado hacia la
era, cargando peso sobre esa ruedg
recer un pilotaje més radical, al lim

DELANTERA

La nueva Yamaha YZF Ré dispone de pii
Monoblock de cuatro pistones para sus dos d
de 295 mm. Sin embargo, la frenada de la H
CBR 600 F, con discos de 296 mm y pinzas de
tro pistones (por primera vez en esta 600 de Ho
se mostrd mds efectiva que la Ré en cuantoap
ciay tacto de frenos en el circuito francés.

FRENADA TRASER

Los discos raseros estan ahi, para apoyar la f
da de los de delante, en ambos casos con p
fijadas a soportes sin ningln tipo de funcién,
con pinza de doble pistén paralelo en la Yam:
simple piston en la Honda. Los basculantes s
aluminio en ambas méquinas.

ERE B A



AIRE A PRESION

Las dos Supersport poseen presurizacion natural del
aire de admisién en su caja de filtro. Latoma de aire
central de la Yamaha, ubicada entre los dos faros,
resulta original; mientras que parecen mas espec-
taculares las dos tomas de aire laterales de la Honda,
al estilo de las NSR 500 de Gran Premio.

ESTRIBERAS
CONDUCTOR

Las de la Honda estan recubiertas de goma, que
siempre quitan un poco las vibraciones y mejoran
el confort, mientras que en la Yamaha son sélo de
aluminio. En conduccién al limite en circuito los avi-
sadores de plegada de la Honda rozan con fecili-
dad el asfalto, mientras que las mas altas estriberas
dela Yamaha impedirénqbustanre surozamiento con
el duro elemento.

8 SM 30
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BAJO LOS ASIENTOS

El asiento de la Honda se puede quitar por compl
to (al ser de una pieza para conductor y pasajerc
mientras que en ﬁJYGmGhCI sélo se exirae el escu
to tapizado destinado al pasajero, conlo que el esp
cio disponible para albergar algin pequefio bul
{traje de lluvic o bocata) queda bastante reducid
sLas herramientas de serie? pues lo bésico.

TABLERO
DE INSTRUMENTOS

En las dos motos son muy completos. En la Honda
insirumental es més clésico, con dos esferas gra
desy una pequefia para la temperatura del re?ri
rante, ademdas de los testigos de rigor. En la Yama
es mds radical, como iogq la moto, con el velo
metro digitaly de gran tamafio, en una pantalla mi
tifuncién, con la esfera tradicional de cuenta vui
tas y los obligados festigos.
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c.lmdrosﬂ 1C DOHCTeY

omefro xCarrera  67,0x 42,5 mm. x4

loc. compresion  12,0:1 -
imentacion 4 carburadores €V de 36,5 mm.
cendido Electrénico digital CDI
ranque Motor elécirico
ibrague Multidiseo en bafio de aceite

io De & relaciones

mns. Secundaria Por codena de refenes seﬁccfcx

ometrias direc. 24 gradosy %6 mm.

Doblewgﬁ en fu]:)o de al

sculante En tubo de aluminic rectangular
sp. delantera Horquilla telehidraulice HMAS

mulfiregulable, de 43/120 mm.

sp. frasera Sistema progresive Pro:Link corr

amortiguador HMAS de 120 mm.
2no delantero 2 discos de 296 mm. 4 pistones
2no frasero 1 discode 220 mm. 1 pistén

:umaticas. 120/70 ZR17 y 180/55ZR17

1.540.000 pics.

=cio
wrantia 2 anos piezas y M.O.
portador Montesa Honda S.A.

93 - 57407 70

so Real/Dec.

parfopesos-% 49,7 /50,3%

foriu pesas-kg 93,1 /94,1 kg.
peso/potencia 1 82 kg/CV

pac. gasolina 181k

pac. aceite 3,301t

pac. refrigerante 2,70 11,

187,2kg. /i?@kg

4 c;|mdros 4T LC OHC 16
599.8 cc.

65,5x44,5mm. x 4

12,4:1 L
4 Keihin CVYRD de 37 mm. T8
Electrénico digital

Motor eléctrico

Multidisco en bafio de aceite:
De é relaciones

Por cadena de retenes sellacla

Deltabox Il en fubede alu
24 grados y: 81 mm.
En fubo de aluminia rectangular
Horquilla felehidraulica

multiregulable de 43/120 mm.
Sistema progresivo Monccross, con

amortiguador regulable de 120 mm.

2 discos de 295 mm. 4 pistones

1 disco de 220 mm, 2 pistones
120/60 ZR17 y 180/55 ZR17

1.550, 000 pfcns ﬁprax e

2 afios piezasy M.©.
Yamaha Mater Espafid 5.A.
93-860 2900

181,7 kg. / 169 kg.
49,9 /50,1 %
90.8 /90,9 kg.
1,73 ka/CV

1711

2,501t

2,15l

———

ANCO DE POTENCIA

enciadedlarada 110,0CV 12,500 rpm
fencia en rueda 93,6CV 12750 rpm
tencia motor 102,6 CV 12.750 rpm
r maximo decl. 6,70kgm  10.500rpm
r maximo real 6,59 kgm 10.000 rpm

+
|
I
1
| i oy
i 4
1
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I
1
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120,06V 13.000pm

955CV  12.250rpm
104,7 CV 12.250:pm
694kgm  11.500rpm
6,33kgm  10.750 rpm

RESTACIONES
al / Marcador 252,1km/h 270,0km/h 2558km/h  280,0 km/h
eleraciones :

100 mt. 5,0sg. 1277 kmth 5,0sg. 132,9 km/h
200 mt. 7.5sg. 158,9 km/h 7,4 3g. 167,2 km/h
300 mt. 9.7 59. 1 76,& km/h 9,4 5g. 182,3 km/h:
400 mt. 1165 189,0kn/h 11355, 2001 kni/h
cuperaciones ; .
km/h-100 mt 5,3sg. 87,8 km/h 53sg.  924km/h
km/h - 200 mt 8.9sg. 112,38 km/h 8.6sg. 124,6 km/h

km/h-300mt 11,8sq. 135,1 kmzh
km/h - 400 mt 14,3sg. 155,5 km/h

0 ey £ b
[ POTENCIA | T

1382&8

6,5

5,5

11,3 5g. 148,8 km/h
13,6 5g. 166,4 km/h

[ BR 600 F 99 = 6,59 kgm |
YIFR6 99 — 6 33 kgn‘i

-
<

45678915”121314]5

rpm x 1000
Condiciones de la prueba: Nivel del mar
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Temperatura:18°C  Presién:1.010 mb.  Humedad:64%

La nueva
CBR incorpo-
ra la cerra-
dura para
extraer el
asiento bajo
el piloto fra-
sero. Asi no
molesta en
caso de lle-
var alforjas
o tener que
instalar un
transportin.

La regula-
cion del
amortigua-
dor trasero
queda
mucho mas a
mano en la
Honda. Justo
debajo del
cuklo del
conductor. El
amortiguan-
teesregula-
ble en 3 vias, |
aligualque |
eldela R6.

Las botellas
de la horqui-
lla de la. CBR
poseen unos
protectores
paralas
barras, que
evitaran el
impacto de
piedrecillas,
insectos
suciedad de
la carrefera
y alargaran
la vida de los
reftenes.

Para evitar
robos, la lla-
ve de la
Honda posee
un microchip:
que reconoce:
el encendido
CDI.

Ffujzeddn eraelin o

Aelomo deldnfa oy
| Prado elayido




Weactivo doble piloto bajo el estilizado colin que remata su parte trasera.

Los escapes se unen primero dos a dos para luego acabar en uno solo.

YAMAHA YZFR6

Uso cotidiano

El motor de la R6 es el mas compacta, ligeroy’
potente de la categoria Supersport, y aunque no
dé los 200 CV/I. anunciados por fabrica, es una
verdadera fiera en la zona méaxima del cuentarre-
voluciones. Esta desarrollado en competicion...




