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HONDA GBR 1100 XXi SUPER BLAGKBIRD
HAWASAKI ZZR 1100 >
SUZUKIGSX 1300 RHAYABUSA  —

“VIVE DEPRISA, MUERE JOVEN Y
DEJARAS UN BONITO CADAVER”. ESTE
ERA EL LEMA DE LA JUVENTUD REBEL- °

DE DE LOS ANOS SESENTA.

NO SE POR QUE, PERO AL PASAR DE

300 KM/H CON LA “SUPERSONICA” www.motosclasicas0.com
HAYABUSA EN LA PISTA DE LA BASE P '
AEREA DE ZARAGOZA, SE APARECIO o GBS

ESA FRASE POR MI CABEZA...

S
Info@motosclaaicasao.com

Ferran Mas

Fotos: Francesc Montero/Santi Diaz

Con la colaboracién de Luis Miguel Reyes, Alex Medina,
Gonzalo de Martorell y la Base aérea de Zaragoza



n pocos sitios existe una larga recta de

aeropuerto de méas de 4.000 metros para

poder exprimir a fondo las motocicletas

de serie mdas rapidas del planeta. En esta

~ocasion, el marco escogido fue la Base

Aérea de Zaragozadonde, juntoalos F/A-

18 del ejército espafiol, pudimos com-

B orobar y comparar sensaciones de gran
velocidad a ras ge'_f suelo. .

Sien la larga recta de més de cuatro kilsme-

www.motosclasicas80.com

info@motosclasicas80.com

fros, vimos en el marcador de la Hayabusa 330
km/h, el comandante Luis Villar pasé por encima
de nuestras cabezas a mas de 800 km/h, y noiba
ni mucho menos d fope... ‘

Tanto Luis Villar como ofros pilotos de fa base
condujeron nuestras mofocicletas, y tras la prueba
nos confesaron que, aparte de algunas pirvetas
arriesgadas con sus F-18, las sensaciones de una
motocicleta de estas caracteristicas son iniguala-
hles. Y por menos de dos millones! ‘
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2 Hayabusa es comparable en a Suzuki, aun siendo-un nueyo modelo, posee:

fan suprocedencia... El propulsor es una

acter a aquellas brutales ehoclindico e 100 e GGSIR 1100
al=b 1100 da N e c.c. Actualmente, lus moditicaciones realizada:
noOS Yo CoONn 11y 1ana ue se tratel de una nueva mecanica. Come prineips
afios, pero con una buena [l wcaimbiees e S
)sis de er-g'onomia Y finura B (o cilindros se ha elevado 01,298 c.c., ylus valvulas de admisio
] T T SRR G L I guehanvisto aumentar su diémetro-33 'y 27,5 mm-.

emas de mucha mas potenc ia Lg alimentacion, a semejanza de la GSX R 750y la TL 1000R, es porinyeccion
‘ 5 ; > e elecironica, el diametro de las toberas de admision es de 46 mm. Viene equipada por
a cual quier r €g1MEeN -elyaconocido sistema degestion del motor, que controla ymantiene enordenel -
encendido, labomba de combustible, la admision y:la misma inyeccion.
Con un par méaximo de 14,2 kgm o Z.100 rpm, se coloca por encima cle sus riva-
les de hoy con una diferencia pasmosa. Donde también se diferencia notablemente de
sus rivales es, claro estd, en la Eeten_c’éet maéximd, con sus 171

= : = CV reales medidos en nuestro banco de potencia 9.700
A FAVOR EN CONTRA rpm nos catapuitard hacia la sonada cifra de los 300

_ Prestaciones maximos  Proteccion aerodindmica Km/h...
Tamafio refil_ucldn (1.300c.c)  Acabados de pintura Sin duda para evitar rjesg‘{os ¥, cémono, pard conseguir
Ag:;;’#j\};ﬁggg'rﬁfgg Retrovisores una mejor finura def cambio de seis velocidades, los pinones
5 e At B A
Motorin eoboble que accionan la 4%, 5%y 62 estan constantemente bafiados

porun chorro de aceite. Ef e‘mbrqgue, con un facto -e'xc?e|en1e,
S equipado con diez discos de 150 mm. Incorporado.ala
maneta, vemos el recipiente del Equiéo hidraulico. La fransmision final es a través de
una generosa cadena dorada sellada por refenes.

Todo este pequerio repaso de fo que es la mecanica del prapulser de fa Hayabusa
nos hace recordar que sin una buena parte ciclo no tan sélo no podremos ir aveloci-
dades de espanto, sino que, como dicen en un spot televisivo, “larpotencia sin control
nosirvedenada’...

Este noes el caso de_nuestr-c_i Envih:ldct. : _ ;

Harley Davidson XLC Sporister 1200 Custom, Honda CB 750 Seven Fifty, Yameha
GTS, Husqvarna TE 410, Yamaha YZ 400 F y la Kawasaki ZZR 1100, 2:Qué tienen en
comun con la:Hayabusa? Todas eltas comparten la distancia entreiejes -1.495 mm-,
un dato que a priori no puede parecer importante, pero que vcr @ marcar en gran par-
te el comportamiento de la motocicleta, tanto en ve'[gqidg& maxima, como en virdjes
lentos, las motocicletas antes citades son amantes de carreterds o camines répidos,
curiosa coincidencic.. e _

El bastidor sigue con las lineas generales de fa deportiva GSXR 750 de inyec-
cion, fabricado en aluminio’y con un 15% mas de rigidez que la anteriormente mi

»cionada, tieneandeadeaél unbascutarte reforzadoyunsubehos
soporta las estriberas def pasajero |y los generosos silenciosos defiescape.

Las geometrias del bastidor delatan en el dhgule de direccion un comporiamiento
agil -24,2%-, ol contrario que su generoso avance de 97 mm, que e proporcionard
una buena estabilidad a altas ve?ocidddes:. ; :

La suspension delantera, con su horquilla hidraulica invertidla de 43/120 mm, es
requlable en muelle, hidraulicoy compresion. El dnico amorfiguador trasero de 140
mmi disfrutar del mismo fipo de reglajes. _

En los ejes de la Suzuki vem montades unas preciosas flantas de tres brazos, de 3"
delante, y una impresionante fraserai de 67, ambas con un digmetro de 177, Especial
para la Hoyabusq, et fabricacion de un neumético trasero que como medida maxime
da 198 mm de anchura de goma, jimpresionantel. .

Los frenos que van anclados a estas impresionantes liantas no merecenmenos
alabanzas, ya que para detener los 235 Kg -en seco- de la nueva Suzuki no “vale
cualquier freno” . El delantero estd compuesto de dos discos de 320 mm y sendas pin-
zas je seis pistones. El frasero, con un tacto excepciondl, es de 240 mm y equipa una
pinza de dos pistones.

En el primer contacto visual que fuve con la Hayabusa, ésta me impresioné por
sus lineas, envolventes y agresivas, por la poca proteccién cerodinémica que parecia
ofrecer -cierto - y por lo estudiado tﬁa cada uno de los componentes que estaban bajo
la merced del dios del viento. Todos excepto, a mi parecer, unos ho'rr?bies refrovisores
que fodavia no comprendo qué hacen entre las maravillosas fibras de disefio Cx de la
Hayabusa. Precioso faro central, infermitentes delanteros infegrados dentro del care-
nado, entradas de aire laterales, como nunca vistas, y una decoracién que, aurgque
vistosa y bonita, posee un mal acabado final de pintura.

La instrumentacion de la nueva Suzuki es de las més completas que hacia tiempo
no veia. Un “cheking” inicial nos manifiesta que todos los componentes del tablier
estén en orden, reloj de gasolina y tfemperatura del aguaren los exiremos, velocimetro
y tacometro en el cenfro, y repartidos por el tablier los fipicos festigos luminosos de

intermitencia, inyeccion, neutral, aceite y luces largas. Cabe destacar que, @ similitud
Sl \:-#"i'-?,,‘e_:gl algunos coches de gamatalta, la nueva Suzuki incorpora una pequeiia pantalla
P iRl qu tidemas de contabilizar Km totales y parcioles, nos indica el consumo...
inola dejomos bajar de 10 fiiros alos 100 Km!
El precio de esta joya estd en labarrera psicolégica de no llegar a los dos millo-
nes, 1.999.999 ptas., poruna pela, como en los grandes almacenes. .
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U AFAVOR EN CONTRA

eina indiscutible de la categoria hasta que aparecit la nueva Suzuki, ol
menos en cuanto a velocidad méxima se refiere, porque en lo referente a

Proteccion aerodindmica  Sistema CBS en cond. deg. otros aspectos, la Honda sigue siendo la reina de las “fast tourist”.
Prestaciones méximas  Suspensiones no regulables Con una mecanica mejorada, la Blackbird aborda el Gltimo afio del
Potencia propulsor siglo con inyeccién elecirénica y admisién directa de aire, unas mejoras
Finura general que le han ido como anillo al dedo para aguantar las embestidas de su
Frenada (BS nueva rival,
L L e e G o A e Con la misma mecénicay linea que la aparecidaen 1996, la XX
.f equipa un motor-de cuciro cilindros en linea de 16 vélvulas, una cilindrada menor

que la de la Hayabusa, -pero superior a la de la ZZR-, de 1.137 c.c. y un caballaje
) masque considerable, 156 CV a 9.600 rpm. medidos en nuestro banco de pruebas.
~=El par motor es de 12,7 Kg a 7.000 rpm. Cabe destacar la facilidad de conduccién
ofreceresteipropulsor, ya que a menos de 6.000 rpm se deja llevar como si de una
e icleta de menor cilindrada o menor caballaje se fratase. Ahora bien, al pasar la
barrera de las 6,000 rpm, su cardcfer se vuelve agresivo y efectivo a la vez. Aqui si
ue se notan sus mas de 150 CV.
'_'fPJ:;]'fe de cu|pu de esta suavidad a bajas vueltas, su curva sin baches y la gran
aura que ofrece el motor de la XX, se deLe a lanueva inyeccién electronica PGM-Fi,
al proviene de la deportiva RC-45, que tras acondicionarla para la “ocasién”, ha
ity bien acogida por parte de la Blackbird.
En el modelo c?e] 96, las dos entradas de aire frontales iban directas ol radiador
e aceife; en el modelo 99, el radiador de aceite va anclado més bajo y confiaen el
e aire que le llega del guardabarros delantero. Actualmente, todos los orificios
ju n la parte delantera del carenado van a parar a una mayor caja del filtro
del aire, exactaiiiente de 9,5 litros. Esta modificacion hard mejorar su potencia méxi-
may le ayudara a respirar mejor.
Un embrague con menos jisces que el modelo “original” suaviza el tacto de la
maneta, También incorpora un novedoso sistema de freno en el eje principal del cam-
bio, con esto se sgfﬁci;@a&en gran parte el ruido que suele acompanar en el momento
de entrat | primera velocidad. Las seis velocidajes de las que dispone tienen una
fransmisién final poreadenaide refénes sellada.
ro, a juego con G&{@as, !._;fggl};ioso. Una sola variacion respecto al
une pequefia Vic _-:Ll;gnsve?gp qUesestd para evitar faampliacion de
tes del motor. El bastidorie s @std fabricado en aluminio y sus geo-
metrias no son nada radicales, mas bien ol cohtrario, con un dngulo de direccién de
25 grados y un avance de 99 mm. El basculante, a diferencia del chasis, conserva el
color que d):] el aluminio pulido, es de seccién rectangulary, como era de esperar, vie-
ne con el sistema Pro—LinE La horquilla hidraulica es de 43 mm de diémetro de barras
y presenta un recorrido de 120 mm, al igual que el amertiguador trasero que fambién
ofrece un recorrido de 120 mm. Tan sélo podemos regular fa extension del amorti-

X guador trasero.
Los complejos frenos de la Blackbird disponen del sistema Dual Combinado.
\\ Un sistema que podria llenar muchas péginas, ya sea por la complejidad de su
b técnica o por su comportamiento. A modo cE)e resumen, os diremos

que respecto a la versién anterior ha mejorado, pere en situa-
ciones donde el terreno es poco firme o el asfalto esté home-
do sigue teniendo tendencia a bloquear la rueda delanterg

al pisar el freno frasero. Los discos delanteros son de 310
mm y equipan pinzas de fres pistones paralelos, el frasero

es de 256 mm y es mordido por una pinza también de fres
pistones paralelos piston.
En las preciosas llantas negras de 17 que equipa la XX, van
mentados unos pegajosos neumdticos Batlax de Bridgestone, en
medidas 120/70 ZR17 y 180/55 ZR17; éstos demostraron un buen
agarre en cualquier situacién. [dénticos a los que monta la nueva
CBR 600 F del 99.

Vista desde atrds, descubriremos que la nueva CBR ha sustituido
el piloto de luz por uno de dos niveles mas acorde con el disefio
general de la motocicleta, pequefios detalles que van definiendo un
precioso estilo de motocicleta.

La proteccién aerodindmica de la que es la Honda més répida
fabricada en serie es tan buena que si las leyes permifieran mantener una
velocidad de crucero de més de 200 km/h, la podriamos soportar sinningin
~fipo de problema. Los refrovisores, ademés de desempefiar una funcién

importante dentro de la aerodinémica de la motocicleta, ofrecen un buen
angulo de visién. El fablier ofrece toda la informacién necesaria para una
motocicleta de estas caracteristicas, manda en el centro del mismo el velo-
cimetro, y en los extremos estan los relojes de temperatura y gasolina -a la
izquiercf;- y el tacometro -a la derecha-. Dispone de un refc’)i horario de
E;Iuenul lectura y cuentakilémetros total y parcial, todos ellos en pantalla
igital.
3 La Honda CBR 1100 XXi Blackbird es una motocicleta que sabe com-
binar perfectamente la velocidad pura, las prestaciones y la comodidad.
Un precio dentro de los limites -1.990.000 ptas.- y un disefio que sigue estan-
do a la Gltima. Buena combinacién de factores.
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na motocicleta que data de 1994 ha de ser muy buena para que todavia
ahora se atreva a plantarle cara @ méquinas como la Hayabusa o la poli-
valente Super Blackbird. Esté claro que la Kawasaki parte en desventaja
en este comparativo, aungue en mas de una situacion la veterana ZZR
demostrard su valia y sus dotes ruteras, jque no todo es correr!
Alaesperadelanueva ZX-12R, que segin parece llegaréjunto al nue-
vo siglo con unas prestaciones de espanto, nos valdremos de la ZZR para
este buen comparafivo de “fast touring”.
suen motor, aungue se antoja algo punticgudo a comparacién con sus rivales
ocos”, al que, si deveras quieres sacara relucirtodo su potencial, deberés retor-
cufio derecho hasta sobrepasar las 10.000 rpm, alge atractivo pero incomo-
s250n qué situacion. Asf queda demostrado en su potencia maxima, la cual lle-
= 10.250 rpm y ofrece 146,6 CV reales, que no son pocos, & menos que los
mos con la potencia méxima de sus rivales de este comparativo.
=ofor en si es un fetracilindrico de 16 vélvulas, refrigerado por liquido y con
= c. Ademés de la edad del propulsor, hemos de tener en cuenta su menor cilin-
~=specto la Honda y la Suzuki.
=2 caracteristica que juega en contra del propulsor de la Kawasaki es el menor
or que ofrece -11,2 Kg a 9.000 rpm- que, al igual que el caballaje, no esté
=al, pero ol lado del de sus competidoras queda un poco fuera de sitio.
: 77R es la Onica del grupo que se dlimenta por una bateria de carburadores,
nos que las demas motocijetc:s del comparativo son de inyeccién electrénica.
suradores en cuestién son unos eficaces Keihin CVKD de 40 milimetros. El com-
vento que ofrece a nivel de suavidad en orden de marcha es perfecto, con una
=cion ;jcmu, sin baches ni altibajos. Tan sélo notaremos la patada que nos indi-
cambio de carécter del motor a 8.000 rpm, se acabt la calma y empieza la

civersion...
A FAVOR EN CONTRA
Precio ojustado  Freno delontero
Protection aerodindmice ~ Mator puntingudo
Presiaciones suficientes  Tactode cambio
Confortde marcha  Peso elevado

El comportamiento del cambio de marchas es el mas duro e impreciso de los fres,
sus seis velocidades, aunque bien escalonadas, tienden a perder precision, especial-
mente en el momenfo de reducir. El embrague es hidréulico y ofrece un tacio suave y
agradable a la maneta.

El bastidor de la ZZR es de una sola pieza... me explico, a diferencia de la GSX y la
CBR, la Kawasaki no incorpora un subchasis en su parfe trasera. El bastidor en sf sigue
la linea de las ofras motocicletas del comparativo, 30 deberiamos decir que las ofras
siguen la linea de la ZZR2 En definitiva, se trata de un doble viga fabricado en tubo de
aluminioy con la peculiaridad de ser el menos radical de las tres motos ensayadas, con
unas mec}?das fales como éstas, 26,5° de éngulo de direccién y 107 mm de avence, y
aunque a priori esto pueda significar que ha de ser la més estable a alta velocidad, pue-
do aseguraros que vi desde afrés como Luis Miguel Reyes fenia algin que ofro “flaneo”
por la autopista que nos llevé hasta Zaragoza. 3Problemas de la edad?

Elbasculante esté fabricado en tubo de aluminio rectangular y todavia conserva el
sistema de tensado de cadena por excéntricas, un buen sistema.

Lasuspension delantera esté encomendada a una horquilla convencional de 43 mm
de diémetro de barras y un recorrido dtil de 120 mm. La suspensién trasera es de 112
mm y adopta el sistema Uni-Trak. Ambas suspensiones son multiajustables.

El frenado delantero de la ZZR, aun llevando unos discos de 320 mm y pinzas de
cuattro pistones, necesita ya una revisién; su frenada no es contundente y, sin llegar o
hundirse la maneta, no para la motocicleta en los meiros que deseariamos. El freno tra-
sero, al contrario que el delantero, si es efectivo; su disco de 250 mm y la pinza de dos
pistones tienen un excelente tacto y un buen funcionamiento.

Bonitas llantas negras con aro cromado las de la ZZR, bonitas y con suficiente gar-
ganta como para albergar los 120/70 ZR17 delantero y el 180/55 ZR17 trasero.

El carenado de la Kawasaki es de largo el que mejor proteccién da al conductor e
incluso al pasajero; éste es uno de los puntos acios que me referia al principio del arti-
culo, viajar con la ZZR es vigjar como un “sefior”, bien protegido del aire y de las incle-
mencias del tiempo, relajado y sin “resaca” al dia siguiente. A nivel de equipamiento,
ofrece lo mismo que las Jemc’:s motocicletas de comparativo, aunque en dcikerente com-
posicién y, claro estd, con un disefio distinto.

Otrade las ventajos de ésta, hoy rutera, ayer “super deportiva”, es el precio, 1.870.000
ptas., casi, casi, el precio de una 600 de la Gltima generacién.

dMé,é CV, 277,1 km/h, no es poco, y el precio podriamos decir que no es dema-
siado...

www.motosclasicas80.com
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Destino, zaracoza

Noempezaremos a relataros las sen-
saciones que fuvimos en la base aérea sin
antes comentaros como se comporfaron
nuestras invitadas hasta llegar a su desti-
no.

Detalles como la finura en orden de
marcha, proteccién aerodinamica y un
motor “décil” harén inclinar labalanza de
los que gustan vigjar arritmos elevados pero
con comodidad. Ahora bien, sieres d}:?os
que quieren potencia bruta, prestaciones
salvajesy nofeimporta demasiado la como-
didad, también esta por aqui tu moto.
Veamos.

Posicién de conduccion. 3Dénde ire-
mos mejor? La respuesta es clara, en la
Honda, y no es la que més cubre aerodi-
Gmicamente, ya que para cubrir, el care-

g de la Kawasaki. De todas maneras,
o de sus estribos, sus manillares
las platinas, su ampliosillin
ctor como para acom-

panante- y, cémo no, su proteccion aero-
dinémica hacen que no haya duda al res-
pecto. La Kuwasuii le sigue al rebufo, aun-
que unas estriberas algo refrasadas y unos
manillares ol nivel de?c:pbﬁna superior le
hacen perder algin entero. Por lfimo, una
Suzuki que no o?rece profeccion alguna, a
no ser que adoptes posicién de carreras,
de hecho la Hayabusa ya es un poco de
carreras. .

Por autopista y a un ritmo elevado
pero moderado, fodas ellas hicieron gala
de un buen comportamiento. La Honda
se escapaba en las recuperaciones, cabe
recordar que es la més rapida de pres-
faciones, excepto en velocidad méxima,
de las tres; Aunque la Suzuki no tiene pro-
blema alguno en aguantarle la ruetﬁ:, y
a partir de los 250 Km/h le dice adiés sin
ninguna concesién. La Kawasaki a ritmo
de 200/220 Km/h aguanta todas las
embesfidas de sus rivales, y tan sélo un
pequefio flaneo seria la diferencia a des-
tacar entre ella y sus rivales.

Los consumos a estas velocidades se
disparan y todo lo que ganas en velocida-
des de vértigo lo pierdes en las gasoline-
ras... repostando. La que mejor aufonomia
demostrd fuela ZZR, con 307 km sin repos-
tar. Su depésito de combustible junto al de
la XX es el mayor, con 24 litros de capaci-
dad, y su consumo medio el més reducido
delostres, 7,8 | clos 100 Km. Le sigue la
Honda con 8,5 litros de consumo medioy
una autonomia que ha mejorado respec-
toalaversién anterior, por ,o adopcién de
inyeccion electrénicay por lamayor capa-
cidad de su tanque de combustible respecto
alaversion del 96, 282 Km. La Suzuki, con
un depésito de gasolina de 22 litros y un
consumo medio porencimadelos 10 itros,
fue la que menor autenomia nos ofrecis,
pero la que mds sensaciones nos dio.

Después de algin que ofro infento de
hacer tope en la autopista con el pufio dere-
cho de las motos que hoy llenan estas pégi-
nas, claro est sin poder conseguirlo, I? -
g6 el momento de la verdad; ya estamos

¥

La Suzuki GSX 1300 R Hayabt
- puede volar bajo a 85,
metros por segundo,

en la Base Aérea de Zaragoza,
crefamente en la zona militar, y
disposicién una pista para redli
las pruebas que creamos necesa
tastico...

Joan Batetinstalé fodos los e
medicién a las motocicletas y, co
nador a pie de pista, pudimos cc
nuestros registros hasta hartarno
encimade los 300Km/h enlaSu
cadeestavelocidad conlaKaway

No o3 podéis imaginarel gask
line: que se hace a estas velocidal

Empezamos a hablar de dafc
dades méximas. Comoes evident
se?uro ya sabéis, ya que ha sido

el afio y ne nos hemos cansado
tirlo, la més rapidaes la Suzuki F
con 306,9 Km/h reales y 330
marcador. Cabe destacar que e
las pasadas por el aeropuertoy ¢
de cola, el que suscribe coiooéi; l
velocimetro por encima de los 3
léstima que no llevabalos aparate

‘mismo que 5.116 metros g
minuto, lo que equivale a i
velocidad maxima de 307 ku

i
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F/A-18 Hornet posee dos
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metria, pero una sencilla regla de tres me
catapulta hasta los 321 Km/h reales, no
estd mal, no...

La siguiente en llegar a final de recta
es la Honda Blackbird, 294 Km/h reales
son su carta de presentacion, en el marco-
dor 310 Km/h. No &5 lenta la Honda, no.
Ton sélo dos meses afrds erala moto de serie
més rapida del ploneta, y ahorethay quien
la deja por “lenta”.

la ZZR, con uni velocidad de 2771
Km/h realesy 300Km/h demarcador, que-
da algo “desfasade” delante de sus rive-
les, y no es por el resultado final, sinc en el
espacio que necesifapara conseguir lavelo-
cidad méxima. Por ejemplo, en aceleracion
de 0 a 1.000 metros, la ZZR pasa por el
punto del kilometro a 258,2 Km/h; la
Hayabusa-el ofro extremo- pasaipor el mis-
ma puntoa 284,6 Km/h. Unejemplainjus-
to dadas las fechas de fabricacion de las
dos motociclefas, pero nuestro frabajo es
comparar.

Y puestos a comparar, sigamos.
Aceleracion; sellevalapalmalaHondaXX.
Tan sélo cede en el 0 o 1.000 mts, fue es

AT

territorio de la GSX con un registrode 18,7

s, dos décimas menos que la XX En el 0 o
100 mts, laHondanecesita 4,2 s parareco-
rrerlos, dos décimas menos que la GSX y
cuatro menos que la ZZR. Donde mejor se
ven las diferencias es en los 400 metros, la
XX les “mete” a la Suzuki y a la Kawasaki
fresy siete décimas respectivamente. Eltiem-
poen cuestiones de 9,8,

Las recuperaciones en directa vuelven
a ser pasto de la XX, y nos demuestra la
mejoraque se ha consequido con las peque-
fias mo?]iﬁcociones que se han redlizado
enelmodelo 99. Losnimeros senlos siguien-
tes: de 100 @ 150 Km/h la XX tarda 4,2 s;
laGSX, 4,6 sy, porltimo, laZZR, 5 segun-
dlos justos.

VuELTa A casa

Conseguimos unos buenos datos y,
como el trabajo del probader no termina
nunca, finalizadas las pruebas en la base
aéred, nos dispusimos a recorrer carrete-
ras desegundo orden por las cercanias de
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Las valoraciones de este “Juicio Final” son indicativas y estén
sujetas a | estimacian de los probudores participantes en el
ensayo. Cada uno de ellos puntud de uno 1 diez a cada moto
y la suma generd la media de coda apartado. No hay suma
fotal general porque entendemos que lo ponderacion de cado
uno de ellos debe correr a cargo de cada lector.

La opinion de...
LUIS VILLAR

El comandante Luis Villar es, sin duda, lo més parecido a Tom Cruise en su papel en
la pelicula Top Gun, pero en la Base Aérea de Zaragoza en lugar de los USA. Sabe
combinar a la perfeccién su aficién por las motos con su intensa profesién alos man-
dos de un F/A-18. Luis vive infensamente su profesién y no duda ni un minuto en
comentarnos sus mejores experiencias vividas desde lacabina de su F/A-18 ¥ des-
de el sillin de su motocicleta...

Tras probar las méquinas de este ensayo comparativo, el comandante Villar nos
confesd los muchos puntos en comin que tenian éstas con el pilotaje de sus F/A-18.
Luis, dada tu experiencia en el mundo de las dos ruedas y los canocimientos que
posees sobre ella, spodrias comentar para los lectores de Solo Moto 30 las sensa-
ciones que has fenicfo a lomos de estas tres motocicletas?

- “Me enorgullece que los exigentes lectores del Solo Moto 30 puedan tener en cuen-
fa mi humilde opinién, intentaré explicarme lo mejor que pueda.

Qué decir de la Kawasaki, una motocicleta que personalmente y desde hace afios
me ha gustado, una linea especiaf pero que, respecfo a las ofras motos que hoy
he progcd'o, se quede un poco por debajo. Pese a ser la més cémo-

da, con gran profeccién aerodindmica y con un buen tacto gene-
ral, deberd esperar refuerzos para plantar cara a la Honda y
ala Suzuki.

La Suzuki Hayabusa me ha impresionado muchisime, sus
sensaciones cuando vas engranando marchas una fras otra
y ves pasar todo lo que fe rodea a velocidad de escén-
dalo, tan sélo es comparable con algin arriesgado ejer-
cicio de vuelo con mi F/A-18. Su linea es preciosa
v, al contrario que los aviones, todo su disefio estd
enfocado para que no se levante del suelo... /
Por (ilimo, mi preferida, lo Honda XX. Me gus-
16 su posicién de conduecién y la finura de su
motor; da igual que no alcance los 300 Km/h,
porgue normalmente la ufilizaria por carrete-
ra, no por esfa lorga pista de aterrizaje.
Midecision Vieneja la también por el ;ugorden' !
pasajero, un punto a fener muy en cuenta si deci-
des vigjar en pareja.

Bien, ésta ha sido mi opinién sobre vuesiras
motocicletas, espero que ahoraque ya
me conocéis, cuando vedis un F/A-
18 volando bajo... jme levantéis el
pulgarome saludéis con las luces!”.

La Super Blackbird le planta cara a la
Suzuki hasta los 250 km/h e incluso le
gana en aceleraciones cortas y respues-
ta de motor, pero no tiene la increible
mala leche de la moto de Hamamatsu

ww.motose_lasieuso.com

ook
info@motosciasicas80.cocm




Zaragoza; la vuelta a Barcelona seré por
la nacional I, toda una prueba.

El comportamiento “R light” de estas
grandes y pesadas motos -234 Kg parala
XX, 235 Kg parala GSXy 251 Kg para la
ZZR- sorprendi6 a propios y extrafios, espe-
cialmente la Hayabusa que, a pesar de
conocer las geometrias de chasis y el pro-
fundo parecido que fiene conel de la GSX
R750, ofrece un comportamiento que sin
duda desluciré a més de una 750 depor-
tiva. Ligera, égii y noble pedrian ser los
tres mejores adjetivos que se me ocurrie-
ron al probarla. La XX no se queda atrés
y su mejor poder es la dulce enfrega de
potencia de su propulsor, que fe permite
una conduccién rapida y sin riesgos de
salir por las orejas. Evidentemente, el bas-
tidor hace un frabaijo fenomenal, sus geo-

metrics muy parecidas a las delaHayabusa
la hacen ligera entre curva y curva. Ton
sélo una queja; en curvas de gran veloci-
dad fiene una direccién muy ?igero, obli-

andote a cargar fodo el peso a la parfe
gelonteru.

Un problema que no tiene |la
Hayabusa, squizés por el amortiguader
de direccion que lleva debajo de la plafi-
na inferior de la horquilla...2

Lot ZZR no esté pensada para hacer
curvas, ya sobre el papel lo dicen sus geo-
metrias del chasis, y sobre el asfalto lo
pudimos comprobar. No quiero que se
interprefe que no se puede ir répido con
ella, no. Lo que ocurre es que, puestos
comparar, esta por debajo de sus rivales,
y si ademés me dices que conduces a un
ritmo normal y légico, retiro lo dicho...

INSTRUMENTACION

El tiempo de permanencia en
el mercado de la ZZR 1100 se
traduce en un instrumental
menos actual pero muy com-
pleto. Aqui sus rivales la supe-
ran, aungue tampoco queda
muy descolgada de sus mas
potentes rivales ,dpues sigue
siendo muy valida.

FRENADA DELANTERA
La frenada mas potente
corresponde a la Suzuki, con
ninzas de seis pistones. La
onda utiliza pinzas de tres
pistones paralelos con su
exclusivo sistema CBS. La fre-
nada delantera de la ZZR
1100 denota el paso de los
afos frente a sus rivales de

hoy.

FRENADA TRASERA

Buena frenada atras para las
tres maquinas, incluso la ZZR
1100. La frenada CBS de la
Honda, en condiciones de
adherencia precaria (suelo
mojado o resbaladizo) puede
hacer bloquear la rueda
delantera al frenar enérgica-
mente con el pedal de atras.

ASIENTOS PARA DOS...
En la Suzuki el lugar del pasa-
jero va a parte o al reves. Es
decir, que debes elegir entre el
asiento para un posible acom-
paiante o ir en monoplaza,
;L;(Ies son incompatibles. La

iy la ZZR disponen de
espacio para el segundo de a
bordo en sus asientos de una
pieza.

ILUMINACION
La Honda destroza a la concu-
rrencia con su impresionante
doble faro superpuesto, de
ran iluminacién nocturna. La
uminosidad de la Suzuki no
estd nada mal, ademaés de su
innovador disefo. El de la ZZR
1100 es convencional en todo.




En cuanto a turismo se refiere y a las
facilidades que nos ofrecen estas “fasttou-
ring”, destacar los practicos ganchos para
atar el equipaje de la Kawa y la Honda y
las mediaos que se han tomado en Honda
para profeger de robo nuestra preciada
mofocicleta, entiéndase espacio para el
candado debajo del sillin y llave de con-
tacto codificada electrénicamente. La Suzuki
también dispone de un generoso espacio

debaijo del sillin, ol igua?que o ZZR.

CONCI.USIONES

Las tres superméquinas que hemos
probado son tres opciones bien diferen-
tes para tres caracteres diferentes de motos
en busca de sus “pilotos de caza”, perdén,
conductores..., para el piloto-conductor
agresivo la nuevay supersénica Hayabusa,
Burc el conductor polivalente la equili-

rade Super Blackbird y para la pareja
que le gusta viajar a altas medias la vete-
rana ZZR 1100...
3Con cual fe quedas...2

BUENOS DETALLES

M Todos ellos disponen de manetas regu-
lables, tante de freno como de embra-
gue. Ademds de ser todas hidréulicas y
con un suave facto.

M Un buen detalle es conocer en todo
momento la hora que tenemos, todas
equipan reloj horario.

M Depésito basculante para un mejor
acceso al filiro de aire en la Suzuki.

M Mucha y variada informacién de los
cuadros de instrumentacién en fodos los
modelos, pero la Suzuki y la Honda
ganan, en especial la Suzuki, con orde-
nador de a bordo y gasto de combusti-
ble

M Los gomas en las estriberas amorti-
guardn las casi inexistentes vibraciones,
M El caballete central de serie en la ZZR
y la XX. La Suzuki no tiene.

W El cardcter tnico que le da el neumé-
tico trasero de 198 mm. a la Hayabusa.
M Lo Kawasaki es la Gnica que integra
la totalidad de sus infermitentes en el
carenado.

W El amortiguador de direccién gue mon-
ta de serie la Suzuki. A esas velocidades
gue alcanza mejor llevar la direccién
asegurada...

MALOS DETALLES

B Debajo del colin monoplaza de la
Hayabusa no existe el sillin, va aparte y
se debe escoger una u ofra cosa.

B Ausencia de los ganchos para atar
pulpos en la Hayabusa.

B Lo Suzuki no dispone de caballefe cen-
trall, fan préctico en ciertas ocasiones.
B Lo falta de regulacién de ambas amor-
tiguaciones (horquilla y amorfiguador)
en una motocicleta del talante y precio
de la Honda XXi.

Bl Los dos niveles del sillin de la Kawasaki.
B Al tablier de la ZZR se le nota el paso
del tiempo, siendo el que menos infor-
macién proporciona.

FICHAS TECNICAS Y BANCO DE DATOS SOLO MOTO

Tipo de motor 4 cilindros 4T LC DOHC 16V 4 cilindros 4T LC DOHC 14V 4 cilindros 4TLC D
Cilindrada 1.137 c.c. 1.052 ce. 1.298 cc.
DiametroxCarrera  79,0x 58,0 mm. x 4 76,0x58,0mm. x4 81,0x63,0mm. x4

Relac. compresion 11,01 11,0:1 11,0:1

Alimentacion Inyeccién electrénica 4 Keihin CVKD de 40 mm Inyeccién electrénica
Encendido Electrénico digital CDI Electrénico digital Elecirénico digital CDI
Arranque Moator eléctrico Motor eléctrico Motor eléctrico

Embrague Muntidisco en bafo de aceite Multidisco en bafio de aceite Mulfidisco en bafio de aceite
Cambio De 6 relaciones De é relaciones De é relaciones

Trans. Secundaria Por cadena de retenes sellada Por cadena de refenes selloada Por cadena de refenes sellada

Tipo chasis Doble viga en fube de aluminio Doble viga en tubo de aluminio Deble viga en tubo de aluminio
Geometrias 25 grados y 99 mm. 26,5 grados y 107 mm. 24,2 grados y 97 mm.
Basculante En tubo de aluminio rectangular En tubo de aluminio rectangular Tubo ﬁe aluminio rectangular
Susp. delantera Horquilla telehidraulica con barras Horquilla telehidréaulica con barras Horquilla invertida multiregulable
de 43 mm, y 120 mm. de recorrido de 43 mm. y 120 mm. de recorrido de 43 mm. y 120 mm. de recorride
Susp. frasera Sistema progresivo Pro-Link, con Sistema progresivo Uni-Track, con Sistema progresivo, con
monoamartiguador de 120 mm. monoamortiguador de 112 mm. monoamortiguador de 140 mm.
Freno delantero 2 discos de 310 mm. pinza 4 pistones 2 discos de 320 mm. pinza 4 pistones 2 discos de 320 mm. pinza 6 pistones
Freno trasero 1 disco de 256 mm. pinza 1 pistén 1 disco de 250 mm. pinza 2 pistones 1 disco de 240 mm. pinza 2 pistones
Neuméticos 120/70 ZR17 y 180/55ZR17 120/70 ZR17 y 180/55ZR17

120/70ZR17 y 190/50 ZR17

1,999,000 plos. 8 1.870,000pips [ 0 T AR 1,999,000 8k, 1 e
Garantia 2 afos piezas y M.O. 2 afios piezas y M.O. 2 afios piezas y M.O.
Importador Montesa Honda S.A. 93-5740770  DerbiNacional Motor SA 93-5702010  Suzuki Motor Espaiia S.A. 985-1677 62

Peso Real/Dec. 234 kg. / 223 kg. 251 kg. / 233 kg. 235kg. / 215kg
Reparto pesos 49,4/ 50,6 % 47,9 /52,1 % 51,4/48,6%
Rel. peso/potencia 1,71 kg/CV 1,37 kg/CV
Capac. gasolina 241 221

e e e e e ey et o,

BANCO DE POTENCIA TECNER TX-200-I

Potencia declarada 164,0CY 9.500 rpm 147,0CY 10.500 rpm 1750¢CV 9.800 rpm
Paotencia real 156,0CV 9.600 rpm 146,6 CV 10.250 rpm 171,0CV 9.700 rpm
Par maximo decl. 12,7 kgm 7.250 rpm 11,2 kgm 8.500 rpm 14,1 kgm 7.000 rpm
Par méximo real 12,7 kgm 7.000 rpm 11,2 kgm 9.000 rpm 14,2 kgm 7.100 rpm

PRESTACIONES

Velocidad Maxima

Real /Marcador  294,0km/h  310,0km/h 277, km/h  300,0 km/h 306,9km/h  320,0 km/h
|Aceleraciones desde parado R ; e
0- 100 mt. 4,2s9.  143,6km/h 4,659,  141,5km/h 4,45y, 137,5km/h
0-200 mt. 6,4 sg. 184,2 km/h 6,9 sg. 178,2 km/h 6,6 9. 180,92 km/h
0- 400 mt. 98sg.  224.4km/h 105sg.  217.4km/h 10,1sg.  229.5km/h
0- 1000 mt. 18,9 sg. 261,4km/h 19,4 sg. 258,2 km/h 18,7 sg. 284,6 km/h
0-100km/h 2,8sg. 44 mt, 2,9sg. 42 mt. 2,8sg. 46 mt.
0-150km/h 4,8sg. 112 mt, 5,1sg. 120 mt. 5,0sg. 124 mt.
|Recuperaciones en marcha més larga T ‘ B )
50-100km/h 49sg. 104 mt. 5,45g. 114 m. 5,1 5. 102mt,
100-15Ckm/h 4,2 5g. 148 mt, 5,0sg. 180 mt. 4,65g. 162 mt.
50km/h 0 - 200 mt. 7.9 sg. 135,2km/h 81sg.  129,6km/h 7,9sg.  132,8km/h
50 km/h 0 - 400 mt. 12,4 5g. 186,8 km/h 12,5 5g. 178,1 km/h 12,55g. 176,4 km/h
|Consumos {It./100 km)
Max. autopista 10,81, 8,71 10,21t
Redia 120 km/h 71k 7,21 7,21
Urbano 7.6k 7,51 7,61
Medio 8,51 7.8l 8,3
Autonomia 282 km. 307 km. 265 km,
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