Hace poco mas 0 menos una
samana, y con motivo de la
prugba de la Guzzi Jabato,
comentaba el constante avan-
ca, Tanto mecinico como astd-
tico que an &l campo de los
ciclomotoras sa estaba experi-
mentando. Dando por sentado
que ha llegado un momanto an
el gue podemos considarar que
todos los ciclomotoras cum-
plen con su cometido. ¥y que no
existen abismales diferencias
entre sllos, deciamos que se
iniciaba entonces una carrera
hacia la consecucidtn da la
maxima belleza en el ciclomo-
tor. En los ciclomotores, llamé-
mosles de «paseor se han
empezado a corsiderar a las
ruadas de alsacién comao un
nuevo y elegante motivo estéti-
co (recordemos que en el mer-
cado nacional Derbi ha sido la
primera “en aportar esta

ENSAYO DERBI D

Ef fiftro de sire, cartucho en seco y
espuma, gueda protegido por las pla
cas portanimerg faterales. £l freng
trasero adolece de une mala situa-
cion, ¥ e muestra brusce e incdmo

majoral. v s los ciclomotores
de asfalto tomaban ejemplo de
sus  hermanas mayoras, las
grandes maguinas de carre-
tera, no podra, pues, extranar-
nos el gue los ciclomotores
averdesy empiecen a adoptar
también las soluciones de las
maguinas de cross y todo terre-
no an cilindradas superiores.
Primero, fueron las placas
portan(imero. que conferian un
aspecto mas deportivo; lle-
garon también los largos guar-
dabarros irrompibles, las largas
suspansionas y la desmadida
altura de las todoterrensras
tampoco se hizo espaerar (re-
cordad la Mobylette Moby
cross), y ahora Derbi nos vuel-
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ve a sorprender lanzando el pri-
mer ciclomotor con tubarro de
abufandaw, un alemento gue
para si hubieran gquerido
muchas w«carreras clienter de
hace poco menos de dos tem-
poradas.

'Si, desde luego para conse-
quir los 40 Km/h. que marcan
las leyes no serd necesario
hacer muchas florituras, y tam-
poco serd necesario colocar un
sofisticadisimo tubarro de «bu-
fanda», pero tampoco as nace-
sario un freno de disco en un
ciclomotor, ¥ estamos cansa-
dos de ver en ravistas extran-
jeras ciclomotores con ruadas
de aleacion y frenos de disco.
JAvance técnico? Avance téc-
nico, mecanico y astético. 7Y
no es asto lo que importa?

Hay ciclomotores de paseo,
también lo que simbolizan la
réplica de una moto de carre-

tara, y luego los de montana;
trial, TT y cross. sEn cudl
enclavaria a la nueva Derbi
C-47 Indudablementa entra al
cross y el TT, v al tener que
definir su linea no ascojaria los
calificativos de elaganta, fina,
sancilla. etc.; simplemente me
quedaria con el de agresiva.

Asi es la Diablo Super C-4

Mo, no voy a hacer historis
sobre el origen de esta Diablo,
ni sobre los primeros ciclomo-
tores Derbi de montana; seric
repetir lo que dije en la presen-

Tacidén, Aqui dnicamente 0s voy

a hablar de la C-4, de sus virtu.
des, y también de sus defectos
ambas, dos cosas que Siempre
podremos encontrar en cual
quier magquina, ¥y que de st
comparacion obtendramos e
juicio definitive. ;Positive)
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Esperemos que asi sea. jAll&
vamgs! Aungue adopte el nom-
bra del anterior modelo «Dia-
blo». pocas cosas tiene en
coman con aquel, y las siglas
C-4, y la denominacién «Su-
pery encierran tras ellas algo
més que un simple cambio de
pintura.

Empecemos por el depdsito,
de nuevo diseiio, con tapdn de
cierre por presién, con una
capacidad de 5 litros y metili-
co, alge que no se acostumbra
a ver (las nuevas tendencias
sanalan la fibra, y el ain mas
avanzado polietileno). pero que
tiene su razbn de ser debido a
que Derbi gquiere fabricar la
casi totalidad de sus piezas. El
metal también ofrece la venta-
ja de una mejor calidad de pin-
tura, ¥y un color més brllante.
Hablande de color, estamos
acostumbrados a ver las Derbi
rojas {su color de batalla), y los
dibujos en gris plata con filete
en negro nos hacen recordar a
las Bultace Sherpa. Tras el
depdsito, un sillin de conforta-
ble muilido, bien tapizado, y
con las siglas C4 en su parte
posterior, en el mis pure estilo
Kawasaki. Bajo él las placas
portanGimero, heredadas de su
hermana mayor la 74 TT, asi
como la placa situada encima
del faro. Entre las placas
laterales se alberga el filtro de
aire, al abrigo del polvo e inso-
norizade, estd fabricado en
combinacién de cartucho de
papel y espuma. El faro es tam-
bién el mismo de la 745 TT, y
ofrece un haz de luz considera-
ble. Finalizando este apartado,
unos generosos guardabarmos
plasticos, irrompibles, y con un
disefioc més hacia lo préictico
levitar la proyeccién de barro y
agua) que hacia lo bonito, aun-
que armonizan en la tendencia
general agresiva de la maqui-
na.

Bastidor, suspensiones.

 ruedas y frenos

El bastidor es también de
nuevo diseno. vy se trata de una
doble cuna en tubo de acero,
de gran consistencia. y de un
aspecto muy fiable; viene todo
&l pintado en negro, destacan-
do también que el bastidor es
asi mismo en tubo de acero.
Echamos, sin embargo, a faltar
una placa en [a parte inferior,
que proteja el cirter. Este bas-
tidor de doble cuna permite la
salida del tubo de escape cen-
tral, ¥ recuerda al de la 74 TT.

Con respecto a las suspen-
siones, la delantera se trata de
una horquilla telescépica, sien-

do ahora las botellas de hierro
{de momento firmadas por
Ideal, aunque més tarde se
encargari Ia propia Derbi de su
fabricacitn).

La trasera monta dos amor-
tiguadores Betor, fabricados
por Betor. y de excelente fac-
tura. delante, ¥ sobre las plati-
nas, un ancho manillar pintado
an negro. con barra central de
refuerzo, manetas regulables y
provistas de tensores, pufo de
gas ripido, v un sencillo con-
mutador de luces. A destacar
Iz falta de velocimetro cuenta-
kilbmetros, siempre Otil para
calcular el cambio de aceites,
CONsSuUmMo, etc.

Ef motor ha sufride considerables
meforas. fales comg un mayor gle-
teade, cilindre v colata de aluminie,
nueva distribucin interna, y ef mag-
nifice tubarre tipo cbufanadas dots-
do de un silenciose en /g parte fingl

Las ruedas montan neumiti-
cos de trial. un buen compro-
miso entre la carretera y [a
montana, sobre todo cuanto se
va a circular a poca velocidad.
Las dimansiones de las mismas
son 2 1/4 x 19" la delantera, y
3 1/4 % 18" la trasera, mientras
que los frenos son de tambor
de expansién interna, simple
leva (los habituales en los
ciclomotores Derbi), con un
didmetro de 105 mm.. v una
superficie de frenade de 8.332
mm.2. Sobre ellos cabe decir
que [en nuestra maquina pro-

Lo amortiguadores reserps 5e Nos |
antojan  magnifices, teniendo tres
posiciones de durezs. Notad fla
generosa corong trasera, muoy afi
geradz pars perder peso

bada) el delantero era total-
mente insuficiente, miantras
que el trasero mostraba un tac-
to brusco debido a la pésima
colocacién_del pedal de freno,
esperamos que Derbi, cons-
cientes de este defecto, lo
mejore en las proximas unida-
des (la nuestra fue una de las
primeras que salioron de la
cadena de montaja).

Y ahora al corazén de este
ciclomotor, vayamos al motor.

El motor y su bufanda

Se ha variado el bastidor, la
carroceria, algunos detalles
més, y &l motor no iba a que-
darse ajeno al cambio.
Exteriormente puede paracer al
mismo que en las anteriores
vérsiones. pero observandolo
de carca nos daremos cuenta
de que no es asi.

Empecemos por el cilindro,
que conserva las medidas
interiores de 38 x 43 mm. (dis-
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metro por carratera), lo que
nos da una cilindrada exacta de
48,7 cc. (asto ha permanecido
invariado), sin embargo se ha
variado la distribucién interna,
y el material de construccion
de cilindro y culata; ambos son
de aluminio, con camisa de
hierro qua pearmite hasta 3 rec-
tificaciones. Se conserva la
ralacién de compresion, de
9:1. vy la potencia da 2 CV.. asi
como &l carburador de 12 mm.
de diametro difusor. Omitia
decir que en &l aspacto externo
del cilindro vy culata, se ha
ganado en cuanto a superficie
da las aletas logrando una
major refrigeracion. A todo lo
anteriormente dicho debe-
mos sumar ol nuevo escapa,
tipo «tubarro bufanda», similar
al de la 74, pero dotado de un
silencioso muy «tapadon que
evita un superaxceso de
sonoridad, v limita la potencia
hasta ol maximo exigido; sin
embargo, v a altas vualtas se
daja notar el tampearamento de
aste ascape, y el efecto del
silencioso v la corta carbura-
cibn nos hacen pansar an un
giganta con las manos atadas.
Vayamos ahora a los «bajos»
del motor, ¥ encontraremos
una caja de cambios de cuatro
relaciones, con mando al pie
izquierdo, ¥y con la novedad de
un reanvio que invierte las
velocidades, es decir, si antes
la primara se accionaba hacia
arriba, ahora, por el contrario,
<@ acciona hacia abajo. El reen-
vio ha endurecido un tanto el
cambio, pero segin nos han
informado en Derbi se esth
estudiando un Sistema para
suavizar aste afecto.
Embrague de cuatro discos
de corcho, con intermadios da
acero, ¥ la clasica transmision
primaria por angranajes, algo
ruidosa pero sin temor a
roturas. Por Ultimo citar el
encendido, por magneto alter-
nador a volante Motoplat, vy la
palanca de puasta &n marcha
en ¢l lado derecho, con al mis-
mo defecto que su harmana de
74. Rava la tapa lateral, yv se
queda ancallada con ésta,

Probando

Dado que el carburador no
lleva excitador, habremos de
accionar @l starter, que 3o des-
conectard al girar ol pufo de
gas a fondo. Si habéis tenido la
gasolina cerrada costarh bas-
tante arrancar on frio, por lo
que yo opté por dejar la gasoli-
na siampra abierta, v al arran-
que fue instantdneo. La pri-
mara imprasion sobra la C-4,
@35 un tanto desagradable. Me

hace al efecto de que sea un
producto montado, acabado
pero no probado, v la razdn de
as5t0 95 porgue me encuentro
con que la palanca de puesta
an marcha se me ancalla an la
placa portanimero, ol padal de
frano trasero (bastante escon-

Ef cambio se muestra algo dure, sin

duda debida 8l reenvio de palanca

gue ha invertido fa situacién de las
velocidades

dido) astd demasiado alto, v al
cambio 58 muestra duro. La
posicion de conduccidn es
comoda, los mandos también,
salve por la prolongacidon de
goma de los punos, qua maoles-
ta bastante. El manillar cae
bien. asl como las astriberas.

Arranco, ¥ voy ampalmando
marchas, no sin cierta dificul-
tad ya que al salactor lo
ancuantro algo impraciso por
culpa del resnvio. La primera
ralacién es corta, por lo que an
ciudad serd major arrancar con
la segunda. Pronto, estoy en la
cuarta velocidad, vy me doy
cuanta de que el ruido 8s un
tanto alto. Es un agudo y
matalico petardec que hace
volver la vista a més de un

guardia, sin embargo, no deja
de ser agradable. La circula-
cion en ciudad no plantaa més
problema que el de un freno
delantero casi nulo, la impreci-
sibn del trasero, y la dureza del
cambio, todos ellos problemas
solucionables. Lo demés, sin

CARACTERISTICAS
TECNICAS

Cilindrada: 48.7 c.c.
Relacién de compresidn: 9:1.

las fugns de velocidadas.

cuatro posiciones.

Longitud méxima: 1.840 mm.
Anchura méxima: B40 mm.
Altara méxima: 1.120 mm.

| Luz sobre al sdelo: 305 mm.
!_Fm: 60 Kg.-

Selector: Con gatillos deslizantas,

Bastidor: De doble cuna en tubo da acero.

Suspansidn delantera: Horquilla telescopica.

Suspangidn trasera: Basculante con amortiguadores regulables en

Distancia entrs sjes: 1.225 mm.

problemas, con una buar
acelaracién, buana estabilida
y muy buana maniobrabilida
En montafa la primera rel
cibn nos hard salir de cualqui
dificultad, ya que a3 muy cort
Con al motor muy revolucion
do, v de pie, evitando la leva
tada de la rueda delante
podramos subir por cualgui
lado, siampre dependiendo «
la adherancia de los neumi
cos. Cuando encontremos
primara revolucionada (an us
fuarte pandienta) no podram:
cambiar a segunda, ya que
salto existente entre amb:
velocidades hard que al mot
caiga de rbégimen alarmant
mante. Lo dnico que molas
as la posicion del pedal de fr
no, qué an las bajadas nos da
alglin que otro susto. Por can
nos, todo irf sin dificultads
aunque el comportamianto
la suspensidn trasera sa n

Los purios de goma Henen una ine
mads profongacién pensads  po
que No S8 nos éscape la mano |
maniilar. Las manetas son reguliab
v dotadas de tensores. Detalle ¢
simple conmutador de luces

antoja superior al de la dala
tera (tipico en aste tipo
ciclomotoras).

En definitiva, salve |
defectos antes citados y sol
cionables es una magquina m
complata, con unos detall
fantésticos, y no quisiera
pensar lo que ocurriria con |
16 de difusor y aliminado
sileancioso  final del tubar
Claro, que ya no serla un cicl
motor.
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Motor: Monocilindrico da dos tiempos.
Didmetro por carrera; 38 x 43 mm.

Carburador: Dall’Orte de 12 mm. de didmetro da difusor.
Embrague: Discos mdltiples an bafio de aceite.

Encendido: Por magnoto alternador a volanta Matoplat de 6 V.
Cambio de velocidades: Cuatro velocidades con mando al pie, con
corbatin deslizante por el interior de los pifiones, v segura para evitar

Franos: Do expansidn intarma, de 105 mm. de didmetro.
Capacidad dal depésito: 5 litros.
“Ruedas: 2 1/4 x 19" dalanta y 3 1/4 x 18" trasero (trial).



