LAS DUCATI DE LA VIEJA EPOCA, ANTES DE QUE
LOS HERMANOS CASTIGLIONI TOMASEN EL CON-
TROL DE LA LEGENDARIA MARCA DE BOLOGNA,
TENIAN MUCHA PERSONALIDAD, PERO ESTABAN
PLAGADAS DE PEQUENOS PROBLEMAS QUE
HACIAN DIFiCIL CONVIVIR CON ELLAS. COMO EN
UNA RELACION DE PAREJA DIFICIL, LAS BRONCAS

Y LAS RECONCILIACIONES ERAN CONSTANTES...
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o hay ninguna prueba
escrita dz?-::s que hace-
mos en esta seccidn o
Enseyos y comparaiivos
normales que puada
darte una iaecr axocts
de la que es convivir con una melo, pero
esta Ducati Darmah Sport me lo resumis
muy bien en pocos minutes.

Hubo un momenta en que la moto se
negé o cooperar eon mis intenciones de
n:ﬁc:r con ella, hociendo falsas explosic-
nes y tosiends, porque resulté que tenia
ogua en sus carburadores, misntras yo
mantenia abierfoel puiio degasen unira
mo despejado.

Pero a la Dermoh acabas perdonén-

doselo fodo porque tiene una pese
dad que solamente una pura seros
liano puede poseer. Cuande, desmus
reduair a cousa del tréfico, unos mes
fos mas Turde,em:urﬂTé un hueco porm
lanar, |z Ducati se lonzé hede e
£on ung gran aceleracisn y un escos
saliende de los escapes que me res
ba un firoteo de una pelicula de o=
lwege lo Ducati traz una curva =
con una estabilidad que hoy en 2
cOmIn, Bero qUenINgUAG de sus ry
finales erelussermm ubiese podice §
lar, Enfonces me di cuenta de los =
por los que, en sus buenos Hemaey
Darmah se hizo con una bueng fomed
muchos moteristus, o quienes los =
ciones y el estilo de la gran biciline
V & 90 grados compensoban de s
blemas, que no eron pecos.

Cuando la Darmah iba bien, 5o
bien, odemds era bonita, répide. e
miotar, buena estobilidad y practice. Ca
ibamal era un petarde: cora de mae
amiga devisitor el taller y siempre sy
ocsite 0 menos que se estuviess corey
mente cuidande de ella.

Cabraarse con lo moto por un s



ma como el que tuve con ella era delomas
tipico, perdenarla ol cabe de unos kila-
metros, fambién, Asi era lavido cuando se
compartia con una Darmah.

UH POCO DE
HISTORIA

Lo Darmaoh fue presentada en 1977,
era la sucesora de las 860 GTy GTS, unas
motos de turisme que no hugl'cln conse-
guido igualar el éxito de la primera eshel
tay répida 900 SS (Super Sport). Cuando
s vio por primera vez, en el Motor Show
ds Eor:{;nq de 1974, la Darmak llamé
mucha lo afencion, grocias al impoctants
disefio de Len Tortonni, jefe de aljety anti-
guo piloio de pruehas de Ducati. LaDarmah
tenia un ospecke muche mds mederna que
sus predecesoras, y esto se debia, en gron
parte, a su depasite de gasaling, de for-
mas redondeadas, que se fundian armo
niosamente y con gracia con las del asien-
o, kapos laterales y precinso calin.

Eﬁmnnrnbre d esta moto proviene del
de un tigre que aparecia en unos fomaosos
libros ir?E\:mﬁkes italianos v, al conrario de
los modelos GTy GTS, incorporaballadis-

iribucion Desmodrénica,igual quela miti
ca 900 55, que ya se habia converfido en
un importante argumento de ventas para
Ducati, Lo primera Dormah utilizaba los
mmismes drboles delevas y unes culatas simi-
lores a los de la més deportiva 900 55,
pero su moton de 864 c.c, no estaba fan
uprefﬂdu.

5Sus carburadores eran Dell'Orio de
32 mm, envez de los de 40 mm que lleva-
ba su pariente més deportiva, y respira-
ban a través de filiros de oire conven-
cionales. Lo relocion de comprasion

necininalierable, a%,5:1, pero

el limitader de la Darmah acuaba
un poco antes, a 7.800 rpm.
Utilizaba un cigiedial normal, no

unoreforzads comoel de lo 90055, P _ =
y 55 escopes eron de volumen yeh-

ciencia razonables, no como los tre-
mendamente escandalosos Confi que
montaba lo verdaders 700 55

El disefio del chasis estobo bosado
en & de la 860 GT, multitubular en
acero, mientros que loshorquillas
eran Cerieni o Marzocchi, mien-
tras quekas Frenos eran Brembo,
de disea, El baseulante e
medificd para mentar un dis-

co similar, en vez del tambor de la GT5.
Una mejora muy importante fue la adop-
cion de equipo eléctrico de Bosch, Mippen
Densoy lucas, envez de los elementos ita-
lianas, poco fiables, que se habian mon-
tado hasta entances.

Lo Dermah origingl afraje a muchas
motoristas por su combinacién de esfilo y
colorids, su sélida estabilided, tipica de
las Ducati, y las prestacionss de su maotor

Desmodrénico bicilindri-

o, peroaln exiskouno
emande para ung
mioto con un carde
ter Ducohi aun més
pronunciade. Por
eso, en el Solon de
Bologna de 1978
sepudover lanue-
va Darmah,




negray dorada, envez de rajoy blancay,
muchomas importante, con escapes escan-
dalosos y mnlj::ral:foras de 40 mm, casi
como lo 900 S8,

Aungue lanuevamaoio, conodida come
la ﬂunﬂrg'l Sport, no fenfa ungs prestacic-
nes mucho mayores, en parts porgue en
Ducati no se preocuparen de aumentar los
conductes de admision de las culatos para
quecoincidiesen con los corburadares més
gmndes,d&ﬁniﬁmmem teniaun tocko més

eportivo.

EH MARCHA

DFeclfmeve ofios mas tarde, cun}.:d:in
apreté el botén para poner en marcha
nifor-mlu?ﬂﬂ S5 hul:t}ignq_redurumpm-
da- me alegré mucho volver & oir &l tronar
del gran bicilindrico en 'V, pero me disgus-
réeFmidudclbendix autornovilistico con el
que actusha (y también fallaba clgunas
veres) el arrangue.
Enmmmode[uvidu deestauni-
dodde para SM30susescapas habi-
an side reemplazadas por ungs idénticos en
aspecto y sonido & los Confi dlésicos, y fenic
uncuentokilémetros casi nuevo quemarcaba
menas de 500 km. Todo lo demés erg origi-
ricd, sin hber side resiouradoy con unes cuan-

tos des cosméficos. Su condicién
erabuena, considerondoque las prve

5 de cuando se puso o lavents ko moto
s quejoban de pintura irmegular, cmrr:nz:

demalocolidady de que la hdician utiliza-
da para los bajos del metor feniafendendia o
ke corrasion.

Ineluso &l nuevo sistema eléctrico daba
problemas, pero muchos probadores se
mosiraban encantades per los prestacic-
nes de la Darmah y después detodos estos
afios soy perfechamente capaz de enten-
derles, No era una moto especialments
réipida, ni siquiera sitvandela en su fiem-
po, pero tenia un buen tacte, con mucho
Er motor. A pesar del problema de car-

racion que tenia esta meto, arrancs bicn,
mantenia el relenti y salia bien, aunque el
mator girase o pocas vueltas, brincando
hecio odelonte en terceray 5.000velias,
con una aceleracion quete permitia ir razo-
rnablemente r{':pidn.

Lo potencia bruta y la velocided pun-
ta no fueron jamas los puntos fuertes de |
Darmah. Su potencia venia a ser de unos
40 coballos a 7.000 rpm, aungues Ducati
ne dio jamas unas cifras precisas, lo que
noeranadaespecial a finales de los seten-
ta, y su modests velocidad punta de cerca
de 180 por hora se quedaba muy lejos de
les 210 que podia conseguir su pariente,
o 900 55. Eramés turistics, fenia a su favor
unaentregade potencia mas amabley ser
capaz de mantener una velocidad de ery-
cerode 140km/h., sin esfuerzo. Disponia
del sonido y buena parte del facte de l
Super Sport, pero era mas facil convivir
con ella por su posicién de conduccian
racional.

Sin embargo la Darmah estaba muy
lejos de los niveles de fiabilidad aleonze-
dos por las motos joponesas o la primera
900 55 gris platenda. 5 se mentenia un
rate a velocided elevada el motor acaba-
ba pringado de aceite y &l mantenimien-
to, especialmente de la distribucién
Desmodrénica, era complicade. Estamoto
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me recordd también lo mal que iba lo
Darmah en ciudad. El embrague tenia ya
su3 anos, ¥ o caja de cambios possia un

ienamiento ton pobre gue hocia que
encentrar ¢l punio muerto fuese practica
mente impasible, aunque sospecho queya
iba ton mal cuando era nueva.

Tarmbién la parte ciclo de lo Darmeh
tenia alguncs defalles muy molestas, espe-
cialmente lo dificil que resulioba ojustor |o
cadena, pero el canjunte estaba al nivel de
la reputacién de velocidad excelenie que
tenia la marca Ducati.

Al contrario de lo que sucedia con
muchas mefos de los afios setenta, lo
Darmah se pedia tumbar muche sin preo-
cuparsede oscilaciones, pérdidas de adhe-
rencia y rascodos ol suelo infempestivas.
Aunque la Ducati ne era especialments
ligera -pesabe 225 kg en orden de mar-

o-, combicbo de direccién con unarela-
tiva facilidad. Ademas, sus tres frenos
Brembe fenian suficiente pofencia, aunque
el tocto era un tento de madera.

B problema de carburacien cuande
ini&nrcgn buscarlavelocidad punta o abria
Ens o tope en una oceleracion me fastidié

astante el paseo, pero, aun asi, acabé

impresionado per la monera en lo que se
combinaban el encantey lo estabilidad de
la Ducati sin de-iar de seruna mota précti-
ca. El asiento, de escasotopizade, era més

cémodo de lo que parecia, y o csmm|
posicion de conduccién, con el Soeee)
vertical, era muy adecuoda ol fipe
duccién que requeria la Darmah



'UNTG FINAL

Todo esto noimpidia que Ducati modi-
se esta moko en 1979 para dor paso o
armah S5, que fenia medio carenado,
> posicion de conduccion mucho mas
esiva y el mismo motor con los esped-
ciones de la 900 55 de color negro y
buraderes con filfro, que nunca p
ituir en ¢l alma de los auténticos duca
s 0 ln verdadera S5 gris plateada. A
tir de la primavera de 1979, laversion
ica de la Darmah sin carenodo seven-
con el motor dela 55, mas patente. Por
gracia, fambién se |z montaron silen-
s0s mds restrichivos, de Lafranconi o
mﬁum,{ ol ofic siguiente 52 e bajé lo
encio ol volver a montar cmﬁur@cgores
\'Crio de 32 mm.

Peroal Hngnrcstc mcenentc, las ventas
lo Darmah, gue inicialmente habian
ecidoprometedoras, yasa habian hun-
oy o se readivaron cuande, en 1982,
ol introdujo unaversion completoments
sfica, pintoda de color rojo oscura, con
enado ¥ maleios a jrege. Ducali tenia
severos problemas financierss, yen junio

de 1983 anuncié que cesaba lo produc-
cién de motocicletos para concenirarse en
Fabricar matores que iban o ser montados
en las motos Cogiva.,

Después de su alianza con Cagiva,
Ducati siguis fabricando motos departivas,
iratando de volver a reclutar a algunos de
sus fieles seguidores, apareciendo maqui-
nas como |as 900 52 y la Mille Hailwood
Réplica, ombuas con distribucidn Desmo por
pificnes conicos, y las nuevas Pantah 500,
eon el arbal de levas accionado por cade-
na dentada. Pero en el nuevo estado de
cosas no habia sitio pora la Darmah y ne
es muy dificil entender las razones.

Con lo recients 944 5T2, que se cons-
truye con una magquinaria moderna que ha
reguerido una fuerte inversion norteamer-
cana (Texes Pociic Group), al fin Ducati ha
demastrado wrﬂq}uzzdcfd}riou' unabue
namoto uristico deportive, paro, entances,
las Dueati tenian demasiadas problemas,
o veces pequedios, oungue siempre moles-
fos,

En aquellos dias, los bicilindricas de
Dlucati eran rapides y bonifas, peronofeni-
an suficiente c-::nh'cyrde colided para con-
verfirse en un éxito de ventas.

Los discos delanteros Brombeo frena-
ban bien, pers su tacto sigue sicndo
bastante rudo.

En los setenta Ducati comenzd a mon-
tar piezas jopencsas... come al instru-
mental.

FICHA TECNICA
Tipo do motor Bicdi A0 reltigenada
per it
Diasmodramicn ton orsal de feves
on cukatn, sriednda paceje toa
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El motor 2 dil. V-90° 4T Aire Desmo SOHC 4 valvulas (des por

'~ cilindre) tenia una

e potencia y gran par, parc no ¢ra

demasiado fioble y habia que estar siempre cuidandale.

2 amertiguadores; disco de 280 mm.
¥ unos ruidosos Usilenciosos" copia
de los Canhi originales.
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