


IGUAL QUE LAS
RETERAS TIENEN

S HITOS DE PIEDRA
MARCAN EL FIN DE
KILOMETRO Y EL INI-
) DE OTRO, LA HISTO-
DEDUCATIESTAMAR-
DA POR ALGUNOS
Y)DELOS QUE FUERON
ASOS ABSOLUTOS
OTROS QUE CONTRI-
RON A FORJAR LA
GEN DE LA MARCA.
PANTAH FUE UNA DE

d Brown
: Oli Tennet
=zcion: Ernest Ribé

ay veces en que las motos no resul-
tan come uno espera, Mi prime-
ra posibilidad cr:cnnducir una
Duccti Pantoh debia haber sido
una de las grandes experiencias
de mivida, Era 1982, yo erajoven
y estaba loco por las motes italianas en
general y las Ducati en parficular. Lanue
vaversion de la Pantah, de 600 ¢.c., era
wna mote exdlica y con mucho carisma,
pero para mi fue una decepcion.
Durante afios habia estado leyendo
sobre rugientes Ducati con motor bicilin-
drico en V y distribucién Desme per gje
con pifiones conicos. Al fin, gracics a mi
nuevo trabojo en una revista de motes,
pedia conducir una. Pero aquella Ducati
de 583 c.c., silmciadnresﬂ;icuces para
Inglaterra y mediocre velocidad punta
{més lenta que las dos joponesas de cua-
tra cilindros que se probaren al memen-
o) me parecid pequedia, silendesay poco
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répida. Par eso, cuando 17 afies mas far-
de pude volver a probar una Pantah idén-
fica, no esperaba gran cosa. ..

Laos motos han mejorado mucho en
los dlfimes afios y pensé que una bicilin-
dricaen V., de 600 c.c., limpia pere lejos
e estar inmaoculada, iba a ser hurril:lie-
mente lenta y aburrida comparada con
una deportiva moderna de similar cilin-
drada, y muche més comparada conuna
Ducoti de ohora,

Pero los cosas no resultaren ser asi.
Este Pantoh arrancé con un buen rugide
proveniente de unos escapes que pare-
cian de serie, paro retenian muy poco los
gases, y tenia suficientes prestaciones
para pasarlo bien en una correfera revi-
rado. Con la ayuda de un juego de neu-
méticos madernos, el comportamiento y
|l estobilidad de los Ducati, &l punio negro
de la moyeria de motos veteranas, eran
también excelentes,
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En vez de quedar, ofro vez, decep-
cionado, disfruté con la Pantah muche
mas de lo que lo hice cuando esta moto
cra nueva.

Par suerte para Ducati, buena parte
del piblico de entonces se entusiasmé
con esta moto mucho mas que yo, y esta
bicilindrica en V, con distribucion por
correa dentada, se convirtio en uno de
los modelos mas importantes jomas fabri-
cados por la firma de Belogna, No sola-
mente revivié lo decadente fortuna de o
marca en los cilindradas medias, sino que
el disefio hésico de este motor, con dis-
tribucién Desmodrénica accionada por
correa y refrigerads por ire ain es la
base de algunos disefios contemporane-
o5 de motores Ducati, come las Monster
0 900/750 S5.

Fabic Toglioni, el legendaric inge-
nierc jefe de Duceti que disefié la Pontah,
sach provecho de la experiencia adqui-
rida con la quinientes E:fcc:rmrm, tam-
bién bicilindrica en V y con distribucién
por correa dentada, para disefiar un sis-
tema bareto, silencioso y fichle. Al igual
que los motores modernos, refrigerados
por aire, aqual mator de 499 cc.,a?0
grados, tenia un stlo eje de levas que
mandeba las dos vﬁlvu]i:ss a traves de
correas dentadas y de un sistema
Desmodrénico. Respiroboatravés dedes
grandes carburadores Dell'Orto, de 36
rm, y producia, segin la marca, un maxi-
mo de 52 CV de potencia ol cigiiefial.
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Visto el gran éxito de la marca en la tltima década, es dificil imaginarse cémo estaban de mal las
finanzos de Ducati cuando Fabio Taglioni empezo a dLsannr la Pantah en los anos setenta, Entonces,
Ducati era una compaitia propiedad del estado italiano que sufria grandes problemas financieros Y
ﬁ'.dln de ptuduchwdud que fos prablemas bajo la direccién de Cagiva parecen ahera poca cosa en

o

ras venian de muchos afios de mala direccion y; en espedial, de la decision de Ducati de
car todos los modelos existentes, incluidos los Desmodrénicos monocilindricos y las

750 bicilindricas en V. como la 750 Sport y la GT, a finales de 1974.
La firma decidis atacar el mercado de las motos de media cilindrada con una gama de maquinas
con motor bicilindrico paralelo como la 500 GTL y la GTV. Se continuc también con las bicilindricas
en V con la nueva 860 6T, puesto que la mas pequea 750 c.c. de distribucion por pifiones cénicos
fue considerada demasiads cara de producir.
Las ventas de las bicilindricas paralelas fueron un desastre (también su fiabilidad mecanica), y
Taglioni se pusc a trabajar rﬂplﬂmnenie €n una nueva quinientos con dos cilindros en V. La Pantah
fue presentada como prototipo en 1977 y se puso en fabricacion dos afios mas tarde, este retraso
se debit a la falta de tesoreria para los trabajos de desarrollo,
Por aquel tiempao la division de motocicletas de Ducati, con el agua al cuells, palidecia al lado de la
division de motores Diesel, en la que habia ingresade un joven ingenierc llamado Massime Bordi.
El éxito de la Pantah, compuarado con las malas ventas de las bicilindricas pn.rﬁlelus le dio a Ducati
un respiro, perono fue suficiente paro que la firma saliese de los nimeros rojos. La produccion siguic
sienda baja, y en 1983 se produjo el sorprendente anuncio de que Ducati ya no iba o producir mas
motos completas; se itba a limitar o fabricar motores para Cagiva, una nueva marca italiana muche
mas dinGmica. Dos anios mas tarde, Cagiva se hizo con el control complete de Ducati @ imcio un lar-
go proceso de reconstruccion de la gama, medionte une serie de meotes basadas en la Pantch.
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las primeras Pantah, ¢ '
dasde rojo, eran tombié
pero Ducati se pasd aPaicli
tarde, Lo que no cambid fuero
tocionss de lo Ducati: unos 1
develocidad punta, una esta
lente y unos potentes frenos
los que hak aquannudlr uns
aire de sofisticacién. Los clie
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o Pantah era una mote carg, en
werro costaba casi lo mismo que lo
fe Suzuki GSX 1100, por logqueno
uba o venderse en grandes canti-
S, DEro provocs una gran impresion
o mucho mas éxito que las bicilin-
s en poralelo que la precedieron.
rabadores de su época dijeron que
= s resumian todas las virtudes de
“oitaliana: “Lo Pantah es, of mismo
2o, Ung mote complefomente equi-
: parg vigjar y una buena mdgquing
v,

AS CUBICAJE

n 1981 Ducati mejord ligeramente
i, lanzando ol mercade la Panich
gue tenia un cubicaje de 583 c.c.,

o gracios a aumenter ¢l didmetro

z pistones hasta 80 mm, con lo qua
graba llegor o los 58 CV 0 8.500
lo que representabo un incremento

= caballes. Lo 600 también fenia un
~odo mds redondeods, que ocobs
o montado también en lo 500, un
Zabarros delontera nuevo y una nue-

va pintura ploteada. S& mejord la caja
de cambios y &l embrague paso a ser
hidraulico.

Esta era la mote que yo habia pro-
budoy que tonto me decepcions, notan:
to por sus mediocres prestaciones (aque-
lla moto de pruebas solamente pudo lle-
gar hasta 174 km/h, ol menos 15 km/h
menos de lo esperado, en parte debide
a un desarrollo final excesivamente lar-
go) come por su falta de cardeter Ducat,

Pero esto no sucedia en esta magui-
na plateada que habia sido modificada
con filtros individuales ¥ un par de esca-
pes Conti que hacien que sonase como
de verdad debe sonor una Ducati,

Tenia 30.000 km en &l relo] v estaba
en buenas condiciones, sin modificacio-
nes aparentes, con la pintura y los cro-
mados en buen esfodo. A pesar de sus
semimanillares, la Ducati me parecié mas
bien alta cuando me senté en ella y me
puse o dar suaves socudidas al gas pora
calentar el motor, disfrutande de los ines-
perados sonidos e intentando, sin ningdn
éxito, reforcer los espejos hasta una pesi-
cidn que sirviese de z&o, Los llontos de
aluminio de 18 pulgadas eran blancas,
envez delas originales, que eran de color
dorada, y los adhesives del asiento del
pasajero no acababan de coincidir con
el resto de los groficos de o parte trase-
ra. Paro le perdoné todas estas faltas
menaores en £l momento en gue me puse
en marcha. Estoy convencido de que los
escapes y los filtros de los carburadores
dejaban pasor algin caballo extra, Iy no
solomente una ilusién crenda por el rui-
do, queme daba la sensacion de que ssta
moto era muche més alegre y vivaracha
que oquélla que probé hace fantos afies.
Fuesa cual fuese la verdadera rozén, me
sorprendi alegremente de la buena res-
pusstade esta Ducali, cuande atagué una
carretera de montafia con muchas cur-
vas. Estoba cloro que alguien habia hecho
un buen trabajo conla corburacian, des-
pués de echar ol cubs de lnbasura la coja
del filtro de gire original, de forma cilin-
drica, porque |a Pantah tenia una res-
puesta E?i"u nteque lo hacia muy fcil de
conducir, la zona alto del tocémetro se
inicia con uno zong amarilla que empie-
za en los 7,500 rpm, pero el limite real
aconsejado estd en las 9.000 rpm, y el
motor parecia fener muchas ganas de
subir hasta alli.

5i se estiraban un poce las marchas,
pronta la aguja del cuentakilometros mar-
coba 140 km/h, y estoy seguro de que
hubiese llegade hasta los 170 km/h de
relof. La relacidn final, bastante larga,
permific un crucerc de 145 km/h con el
motor uncionando completamente redon-
do. Igualmente impresionante, y muche
més 0fil en las reviradas carreteras por
las que transcurrié esta prueba, era el
EJ:!FI par motor cuando el propulsor gira:
o medio régimen, y que hacia que lo
moto 5u|fc|5;eﬁuc[u J:ahnh&, sin que el
motor girase a mas de 4.000 vueltas, con
una gracia y un salero que no me espe-
raba de una mote de medic cilindrada
con unos cuantos afios encima, como ésta.,

Lo suspensién delantera era dura y
alge rebotona, pero muy estable.

Por descentade, la Pantah no era
excepcionalmente rapida en linea recta
ni cuande era nueva, y en un viaje lurgg
Ear autopista, la vibracién hubiese si

ustu?l’re r||'|a|estu. El carenado, :lm ung
pantalla alta y muy protectora, v la posi-
cidn de conduccién, deportiva, pero sin
e;;udgerur, sugeria que con esta moto se
podrion recorrer muchos kilémefros con
comodidad, a pasar de lo poco mullide
que ero &l asiento.

Dl comportomiento en curva fuve
muy pocas quejas. La simple pero efecti-
~|m cmbinucdién de un chasis mulgimbu-
ar my rgido y una sespension aura
eFec’ri::; dgbu grumn re::ﬁfndn un EGm}f
portamients ol que pocas rivales de la
&poca se podian ni siquisra acercar. Esta
moto no solamente dispuniﬂ detodoesto
gue ero de serie hoce dos décadas, sino
que, ademas, calzabe un par de neu-
maticos modernos, un Metzeler ME33
delante v un Awvon Roodrunner defrds,
gue, a pesar de parecer estrechos com-
parado con los que se montan hoy en dia
-al traserg eraun 110,/90- tenian un bren
agarre. Junto ol respetable peso en seco
de la Pantah, de solamente 188 ka, su

eometria de direccidn conservadora
Eucl’u que la moto fuese muy estable en
linea recta y en curvas rapidas, pero
requeria decisién y misculos para meter-
la en curvas lentos. Rebotaba un poco
sobre los baches, pero pasdba las cur
vas lentas conun up|{:mo tal que cwanda
salia acelerando pensaba que la podia
haber paszdo quince km/h mas rapide.
iMas vole asi y no ol revés!

A pesar de que en algunas ocasio-
nes tumbé de manera ogresive, ne con-
sequi rascor nada, en parte porque se
hﬂ?ﬁﬂ roto lo oreja del caballete central,
Clare que esto era mui{ practico en las
curvas, pero te volvias loco para montar
o meto en el caballete, o pesar del asa
que habia al lado del emortiguador
izquierdo.

; El frenudé:r Tm, Tﬂmbijn, &l Eﬂecu{?-
o, 0 pesar del aspecto de pasados de
moda que tenian las pinzas Brembo de
dos pistones y los relotivamente peque-
fios discos de 260 mm.
Puede que el mejor piropo que le pue-

El motor en V a 90" da la Pantah vol-
vié a dar ilusion a los hombres y fons
de Ducati al comienzo de los 30.

Para lucirla habia que subir... sobre
un asiento de poco y dure acolchade.

A

Loz rigide: amortiguadores le daban
estabilidad, los Conti persenalidad...
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do dedicar a la Pantah es que tuve que
estar constantemente recorddndome o mi
misma que estaba conduciendo una meto
con diecisiete ofios, cuyos origenes se
adeniraban firmemente en los afios seten-
ta. Entonces no me di cuenta, perala bici-
lindrica en V de color plateade que me
decepriond cuande la probé per prime-
ravez carecia de su cordcter tradicional
por una buena razén: era la primera
Duceti de la época moderna.
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