Gilera KK 125
Prueba

Negras juegan
y ganan...

Gilera se rearma y coge fuerza en esta partida daa;edmzasanshamsqua
es la lucha de las ciento veinticinco en Espaiia. La «doble K» no sustituye a
la KZ, sino que viene a reforzar el ‘dominio de la casa de Arcore en esta

categoria. e s
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La estética de la Gllera KK desplerta admiracion en cualquier lugar.
Liantas, neumaticos y frenos son Imeprochables, a excepcion del
disco delantern, que es un poco brusco a baja velocidad, pero como
sigmpre vas encendido... Las suspanslones, por su parte, estén
mejor puestas & punto que an la K2




pcdente cacofonia
ol de Iz KR (en lalia
e aSppe w=ppa). Molovespa se
e nciisacie por llamar 3 S0 nUeva
e mmartadas <Doble K=, una so-
e gz s Espafia no fuera el
squre —ercado mundial de Gile-
e s de on millar de KZ 125,
mmarai=s por nUesita geografia,
s fsimente iracional a la vis-
2 o solgnen G2 ventas, que ha-
e asmtdo perfectamente una
see =special para nuestro pais
ser cwsimser ofra letra de las mu-
smae oml shecedarno en las pegati-
== o=l carenado. Sino ahi esté el
Semaie ol Mitsubishi Pajero, que
= corfadisimas unidades hd fle-
geuie = muesto pais bajo el calido
somtrs ce Montero. Fero bajo este
e cambeo de letras. se escon-
@8 oo mas de que un cuidado tra-
e &= r=novacion estética. Porun
sstreorecio de 500 5600 pesetas
mws 2 X7 Ia KK (asi la llamare-
as 2 parte de ahora), ofrece un
semmorasmenio mas fino, tanto de
i = o
e B T es consecuencia logi-
b e = sxpeniencid adguinda en
e= o= afios gue Gilera lleva
S & nomero uno de este sec-
w2 == 2l menos en ltalia, &5 el
e mavor numero de venlas aca-
e puelendose Comparar 8 nues-
i menaco de las 75, pero multi-
PRENOD DOr CITK )

Diferencias

S dos o colores en los que se
s 2 KK, siempre conservarn-
& == bandas grises v las llantas
& Bianco. Uno es el rojo fuego, del
pue == fabricas de pintura italia-
sae geben fener la patente exclu-
BeE y ofro 23 2l negro, que a nues-
B oo da un togue mas moder-
e » personal a la Gilera en un mar
%= Dianco de |2 competencia. El
g siempre hace a las motes y
2 = coches que parezcan mas pe-
pesfos de lo gue son. Pero la KK
e mecesita disimular sus 125 co
W um solo cartel indica al no ini-
saso gue esta ante una octavo de
e v muchos afirmarian que se
s== de una dos y medio, aungue
e menor medida que o que pue
&= mepresentar una Cagiva Aletta

T

Bespecto a la KZ cambian algu-
soe detzlles que no Se apracian a
sepee wista Por simple observa-
e cuslguiera es capar de darse
puerta gque el carenado en dos mi-
Sasles hia dado paso a un fantastl-
g sarenado realizado en fibra de
sao de pnimera calidad y que el
Eento ha recibido un colin des-
sertshle que refuerza adn mas la
magen depoctiva de la Gilera,

& partir de ahi, hay que meterse
& swestigar para notar las diferen-
pas respecto al modelo preceden-
B Empecemos por &l motor. La
=mocinamica ha sido redisefiada
g= =l forma que ofrece algo mas
g= potencia v el valor de par tam-
men =2 ha incrementado, disminu-
y=rciose el régimen. La palanca de

pomo Suspensiones y fre- |

El falso depdsito, también caracteristico de la KZ, oculta un tanque mas
pequefio que mejora la estabilidad de la KK al haber desplazado el cen-
tro de masas mas abajo. (leva otre tanque bajo el motor).

arranque ha desaparecido, por lo
menos en el modelo importado, al
venir todas las unidades equipadas
con arrangue eléctrico. Agqui se
acaban las difrencias en el pro-
pulksor.,

3i pasamos a analizar la parie ci
clo nos encontramos con un depd-
sito mucho mas pequeno bajo la
trampilla de llenado. La sorpresa
se esconde bajo el motor, donde
=& aloja un depdsito sumplementa-
rio realizado en plastico de ocho [i-
tros de capacidad, que con 103 cin-
oo del tangue superior completan
los 13 litros, tres de los cuales son
de reserva.

Entra ellos se ha instalado una
bomba de membrana Dell'Orto que
entra en funcionamiento cuando el
depodsito superior se encuentra
casi vacid (70-80 km.). lo que se in-
dica con un parpadeo del testigo
de reserva v que impulsa al carbu-
rante de forma continua hasta gue
s& agota la reserva, aproximada-
mente a los 230 km., aungue nun-
ca conviene llegar a esa cifra y es
mejor repostar a los 200 km., como
térming medio. Ambos depdsitos
estan fabricados por Acerbis en
plastico irompible, por lo gue no
debe haber problemas con |os bor-
dillos.

El efecto que se ha conseguido
con esta extrana disposicion es
muy beneficioso en varios aspec-
tos. Por un lade se ha eliminado el
balanceo de la moto en parado
cuando el anico depdsito superior
de la BZ se encontraba casi lleno.
Este fendmeno es normal en las
modernas motos de carretera con
chasis sperimetrals sin espina cen-
tral. Esta espina hacia de contene-
dor del woleajer que se producia en
las frenadas. Los japoneses han

evitade esto interponiendo tabi-
ques centrales interiores, una solu-
cidn bastante economica y factible
cuando se trata de depasitos de
chapa; pero mas dificil de realizar
con el plastico,

Por otro lado, gracias al menor
volumen del depdsito superior, s
dispone de mayor espacio para lle-
var las herramientas, los papeles 2
incluso, &l antirrobo.

Repaso

Hace s6lo seis meses gue la Gi-
lera KZ fue presentada en nuestro
paiz. Una fecha reciente para que
sus cualidades y caracteristicas
hayan sido olvidadas, sobre todo
tratéandose de una moto tan popu-
lar como ha sido y sigue siendo.

Pero el compendio de adelantos
técnicos v soluciones vanguardis-
tas gque incorporan, tanto la KZ
como la KK no lo podemos pasar
por alte, por muy acostumbrados
que estemos a verlas por las ca-
les.

Este pequeno maotor ha evolucio-
nado de forma importante desde
su aparicion con la BV, De aquel
propulsor tosco v poco décil, he-
mos pasado a uno de suavidad ex-
traordinaria y funcionamignta, en
cuanto a finura ¥ entrega de la po-
tencia al borde de la perfeccion,
siempre dicho esto con el riesgo
que corre uno de gue manana mis-
me nos llegue una exclusiva de Ita-
lia con la presentacion de otra
pomba. Por el momento hasta la
llegada de la Freccia, que tendra
que demostrarnos sus vinudes, la
KK marca el otops. Las similitudes
con un clasico monocilindrico, por
gjemplo, de la escuela hispanica,

sz termina en gue ambos disefios
tienen un cilindro, una bigla, un ci-
glefial, un embrague y un cambio.
Todo esto es adomado con otras
sutilezas técnicas como la refrige-
racion liquida con circuito de triple
via que permite una homogensiza-
cion completa de la temperatura
dal bafio en todo el cilindro, 12 val-
vula de escape con camara de re-
sonancia APTS, el cilindro de siete
transfers (cuatro principales, dos
de sscape y uno de admision), 12
caja de laminas para la admision
con seis petalos de acero, [a bom-
ba de aceite Dell'Orto v el gje con-
trarrotante para eliminar vibracio-
nos, atc...

La camisa estd recubierta por
una capa de Gilnisil (gl cilindro
esta fabricado en Gilardoni) en tan-
to que el pistdn de la casa AS50
Werke monta dos segmentos de
seccion rectangular y estd fundido
en aleacion ligera de alto conteni-
da en silicio.

El ciglenal, de tres piezas mon-
tadas a presidn, gira sobre dos ro-
damiantos de bolas, al igual gue el
resto de los ejes del motor, salvo
el del eje contrarrotante que lo
hace sobre jaula de agujas, de la
misma forma que la biela, gue tie-
ne practicadas en los alojamientos
de estos cojinetes grandes entallas
de engrase para evitar lo peor.

El cambio de ssis velocidades
dispone de pifones de dentado
recto que son movidos a través de
una transmisidn directa por engra-
najes sin ningun tipo de amortigua-
dor, salvo el efecto gue pueda pro-
porcionar &l embragus, todo &l fa-
bricado en inyeccidn de aluminio y
con discos de la casa Adige.

La Unica pieza no italiana de
todo el motor tieng que venir pre-
cisamente de Espafa Se trata del
encendido electrdnico Motoplat de
descarga inductiva y avancs varia-
ble. £l que si es italianisimo es el
carburador Dell'Orto de 28 mm. de
difusor, una medida bastante gran-
de para tratarse de una 125 de
calle.

Sin cambios

La estructura ciclista basica per-
manece invariada respecto a la KZ,
Ahi sigue el chasis doble cuna
cerrado, realizado en tubo de ace-
ro de seccidn cuadrada que se ve
completado en su parte posterior
por una estructura tipe cajon, des-
montable y realizada en tubo y ¢ha-
pa de aluminic. La misidn de este
subchasis no pasa de la sustenta-
cion del asiento vy los reposapies
del pasajero.

El basculante, en tube de acero,
MUEVE LN Mecanismo de progresi-
vidad variable con amortiguador
Marzocchi cuya (nica regulacion
posible es la tension de carga del
muelle, operacion, por cierto, bas-
tante complicada si no se desmon-
ta toda la parte trasera

La horquillz es una Forcella Ita-
liana con barras de 36 mm. y que
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rable, gracias a los derroches fecnolégicos de nueva

posee tres posiciones de regula-
citn de hidradlico.

Sobre las preciosas llantas lenti-
culares Grimeca van montados
unos modernos Firelli oZETAY, as-
peciales para motos de esta cilin-
drada, y un par de discos Grimeca,
2l delantero con pinza de doble pis-
tdn y & trasero con piston simple,
Es curioso que mientras el latigui-
lio del freno trasero es del tipo me-
talico inextensible, el delantero es
de vulgar racor de caucho.

La carroceria esta realizada en
varios materiales. Resina termo-
plastica para la gran tapa que cu-
bre e depdsito v los laterales, plas-
tico irrompible para el guarda-
barras trasero v fibra de vidrio para
el carenado, de impecable acaba-
do tanto interior coma exteriormen-
te.

Todavia mejor

Los diez kilos de mas respecto a
la KZ de la KK no han hecho mas
que beneficiar |a estabilidad y ma-
nejabilidad del modelo. El grueso
de este peso extra se debe princi-
palmente al carenado integral y a
la mayor capacidad del depdsito
de carburante,

La Gilera KZ era ya una de las
motos gue mas firme pisaba en su
parte delantera, lo que |la convertia
en enemiga de levantadas espec-
taculares de rueda. Esta sensacion
ge ha incrementado aln mas en la
en la KK gracias a deposito de ga-
solina bajo el motor, que junto la
escasa distancia al suelo de la ba-
teria, rebajan el minimo posible el
centro de masas.

10 moTocicusMmo

Télex de la prueba

En ningln momento se tiene la
sensacidn de flotacion de la rueda
delantera, ni siquiera en la mas ful-
gurante aceleracién y sdlo podre-
mas despegar la rueda del asfalto
en caso de gue el piso tenga el fir-
me irregular.

Ambas suspensiones han debido
sufrir una meticulosa puesta a pun-
to, sobre todo | trasera gue se
muestra ahora mucho mas suave y
receptiva a los pequenos baches.
Gilera recomienda usar la posicién
0 de la horguilla para baja veloci-
dad v la 1 v 2 para conduccion de-
portiva. Entre esas dos Oitimas no
hermos encontrade difrencias apre-
ciables, pero si respecto a la 0. Nos
inclinamos siempre para la posi-
citn mas dura, que va al pelo al ca-
racter de la mato, ¥ conjuga perfec-
taments con el tarado de |a trase-
ra, mostrandose ambas muy ade-
cuadas para un piloto de 65 ko.

Posiblemente Gilera se esté re
servando para el futuro un doble
disco o un disco delantero de ma-
yores dimensiones, Este Grimeca
funciona correctamente, pero al re-
cibir demasiada presidn en poca
suparficie tiene cierta tendencia a
clavar, sobre todo a baja velocidad.
En una frenada fuerte la horquilla,
& pesar de las barras de 36 mm, y
el puente de unitn, se retusrce
alge. El trasero a5 de lo mejor que
hemos probado en todos los as-
pectos. Siempre se sabe como va
a responder v su dosificacion es
perfecta, desde el pequefo togue
para detener la moto en un sema-
foro a la clavada provocada hasta
derretir la goma del neumatico,
siempre con una trayectoria con-
trolada, sin sustos, salvo un leve
movimiento hacia la derecha.

homada que monta.

El motor Gilera es el mas potente de su categoria v, actualmente, su suavidad de funcicnamiento es inmejo-

La Gilera guiza sea, con la Cagi-
va, 13 125 que mejor acepte un pi-
loto de gran talla a pesar de las di-
mensiones externas. Como orien-
tacidn, un piloto de 1,70 m. se sien-
te perfectamente comodo, pero no
llzga con su trasero a apoyar en gl
colin, si sus piernas ocupan al
completo las entallas del falso de
poésito. El manillar, de duraluminio
¥ sin posibilidad de regulacién,
guarda unas formas idénticas a las
de las dltimas superbikes japone-
sas, bastante anche, por tanto, le-
vantado sobre la tija superior y
poco cerrado. En este sentido la
Gilera es la moto universal, salva,
como siempre, para el pasajero,
que debe ser un verdadero gnomo
para sentirse a gusto, a pesar del
mullido asiento v las practicas
2545,

No tan mullido es el asiento para
2l pilota, que en el lugar que mas
Se necesita echa a faltar aigo mas
de espurna, justc en las esquinas,

Arranque

El motor siempre arranca a la pri-
mera, con tan solo unos segundos
de accion del starter. Pero el que
llegue & su temperatura de funcio-
namiento ya es mas complicado.
Aungue el invierno ha llegado un
poco premature a las tierras de
Avila por donde se ha desamollado
nuesira prusba, tampoco hacia
tanto frio como para que la aguja
del termometro escalase mas alla
de la zona azul de motor gélido. La
solucidn, aungue parcial, fue el cla-
Sico cartdn de taxista delante del
radiador, pero aln asi la aguja no
pasa de un cuarto de escala,

@ Ciudad: Por un lado la sua-
vidad de su motor v 12 comodi-
dad de todos los mandos ha-
cen que la conduccion ciudada-
na %23 bastante agradable;
pero la KK tiene un fallo impar-
donable que no la permite ca-
ligjear & gusto v &5 el escaso
gire de |a direccion, que sobre-
pasa los ssis metros da circun-
ferencia. Mo estamos precisa-
mente en verano, pero sin duda
el carenado integral puede ofre-
cemos el extra da la calefac-
cion casi con seguridad.

@ Carretera: Las suspensiones
de esta KK nos ha parecido qus
funcionan mejor gue en la KZ.
La estabilidad sigue siendo irre-
prochable aungue hay que an-
dar un poco con cuidade con
las maniobras bruscas en ple-
na curva y utilizar el freno tra-
sero con tacto. La sexta es de-
masiado larga v s agota al mi-
nima repecho. Por debajo de
8.000 r.p.m., s& baja a quinta v
en seguida otra vezr podemos
meter la sexta. Esta maniobra
g5 gonstante vy casl instintiva.
@ Autopista: En los primeros
metros al enganchar los dos o
tres carriles de la autopista
creemos que la Gilera va a dar
mucho mas de lo que luego
nos ofrece, que no es poco, Se
clava en los 150 kmvh. de relgj
& fope a unas 2.250 r.pam. v asi
hasta donde queramos. Se nota
bastante si nos agachamos so-
bre ¢l depédsito, ya que el care-
nado parace estar disefado
para ir en esta posicidn, aun-
que |a realidad es que nuestros
rifiones no aguantan la paliza.
® Sport: Es dificil distinguir
(nos ha pasado con todas las
125) entre conduccién normal y
deportiva, ya que normalmente
se va a lo que da. Mo existe un
térming medio ¥ oreo que no
hay nadie capaz de aguantarse
¥ circular con la KK a noventa.
5i estas detrds de una hazte a
la idea que vas a ir siempre en-
cendide y con ganas de mar-
cha.

 icra Tecnica .

%:;tur Munn:il!nu:rrlcidmislgiamnos.
rigerade par egua. Admisisn por 4
minas, Valvela de escape APTS. Engra-
58 saparsdo. Arrangue akeirico,
Cilindrada; 124'38 o (66x 305 mm.).
Relacidn de signe 151,
Encandido: Elecirdaics Matopdat.
Carburador: Dell'Orto FHEH 25
Embrague: Multidisco en bafhio de acsi-

1e.

Camblo: 6 velocidages,

Suspension delantera: Horquilla hi-
dravilca Forcelkx talia. Barras 36 mm,
Recomido: 125,

Suspansion trasera: PowerDrive 133
mme Amartiguador Marzocchi

Freno delantere: Disco Grimeca @) 240
mim. Pinza dobla plstdn.

Freno trasere: Disco Grimecz @ 250
mim. Simpla platda.

Distancia antra ejes: 1.350 mm.
Anchura: G50\ mm.

Altura asiente: 760 mm.

10MA0S-16" Trasare: 12805167




En punto muerto

@ El tiempo que se pasa uno
en la gasolinera rellenando el
depdsito de la KK es bastan-

: En poco menos de un ano y medio te mayor que en una moto
GILERA KK=125 —cuando nos llegd procedente de con depdsito convencional.
st — - = =y Italia la RV 125— estamos siendo e el e
re i A A testigos de no s6lo un escalofriante bl Sl el
0 I~ = aumento de potencia en los modelos eogesiiepequetoiCLnelo
[/ T % v no da el caudal que ofrece
- = - 5 = turisticos deportivos de la marca de la manaquera del surtidor. or
-4 ;‘: = + Arcore, sino ademds de un aprove- Io que %a}, que esperar EE %
R e o == — | chamiento total de |a respuesta que 40 sequndos a que se llene.
£ e = ] t'IJI_ Sg‘?&grﬁﬁgm'ma CEE Tlou bl Gt ® Es importante no deposi-

1 o — T o 1 e 2 P
E 07— = - - ‘1 El aumento de potencia al que nos f:r;’at:{ﬁng gi tEJSa ﬁ;;ﬁﬁli;n'j
L gmd . 1 E referimos ha evolucionado desde los tas, ya unE, 2 pesar de Ia re-
a5 ——1r— = T 13,5 CV. a 7.700 revoluciones de | | jiia 1a aspiracion del filtro de
|y A _i__ — -+ aquella BV 125 hasta los 18,3 C\V. a aire s muy fuerte v se puede
A i + casi 9.000 vueltas en esta nueva KK llegar a obstruir el conducto.
o | e ; ] b o Doble K, pasando por los 19,1 CV. Que esto pase es mas facil
o A———— b que registro su predecesora, la KZ a de lo que parece, 0 sea, que

2 e . w 8500 r.p.m. El aumento de potencia iojo!

REVLUTINES {x 1000 en esta nueva Gilera respecto del pri- @ El precioso colin se des-
mer modelo representa un incremen- monta con fagilidad quitando
to del orden del 355%, v de no ha- sdlo cuatro tornillos de estre-

GILERA KK—125 ber sido por un corte de fluido eléc- lla; pero montarlo exige un

trico en la localidad madrilefia de \i- poco mas de habilidad, al te-

= ] P e e [ I 1| llanueva del Pardillo donde esta si- ner que atomillarse estos tor-

eSS (N | e i | L tuado nuestro Banco de Potencia, po- nillos en unas pletinas que

wiooo—t *-. driamos haber conseguido un mejor tienen la manfa de no estar

= ] | 7T 1 11 1| registro en una segunda pasada nunca en su sitio, asi que es
s 1 1 L (como hacemos habitualmente} con MEjor No pONerse nervioso.

e 12 al A el motor mas caliente; las prisas por ® La Gilera KK no tiene avi-

£ m— 1 T el cierre de la edicién nos obligaron sador sonoro de intermiten-

g Mo A ) (B aidard pogivalicalialcarvalquelpublica- tes, menos mal, pero si tiene

S - s el L T | MOoSs ¥ ESperemos gue en una proxi- uno que nos recuerda gue |le-

; _ Tt . s h ma ocasion la Doble K de Gilera de- vamos |a pata de cabra exten-

: 1 e R —-*}- i muestre lo que puede llegar a dar. dida. Una buena medida, ya

il TIEP PRI PYTHE ' EL Otro detalle a destacar en el motor que, como es bastante corta,

% P s 1 ) F de esta Gilera, 85 su excelente elas- se puede G”;?“'E" con ella en

e - 1 +| ticidad, mostrando un cardcter décil posicion de firmes.

Ui x o e a bajas revoluciones sin mermar en S osjrenvisoesysan pr%c-

L LS absoluto su fuerza al superar las ticamente indtiles, sobre todo

. £.700 vueltas. en esta época ya casi inver-

nal, en la que uno va bastan-
te abrigado con ropa volumi-

F - z nosa. Tus propios codos, bra-
De mil en mil Resultados obtenidos por el Banco de 705 y hombros se ocupan de
ilera Potencia Bosch LPS 002 de MOTOCICLISMO que no estés informado de lo
Gi KK 125 = que ocurre a tus espaldas. De
Revobuciones ™ |/ Potencla (CV) | Parmatec kgm) KK 125 todas formas, este es un mal
P T Fotencla maxima = 12 rueda (s=gan DIN 70 020) 183 OV, endémico en todas lars 125.
300 17 041 [ Potencia méxima al embragus _ | zsov ] | ®La luz no es halogena,
£ 38 0 Ragimen de potencia madma L | B9%0rpm. pero aunque o fuera seria di-
e wn Par molor mAXime 4 & rueda 19 kgm ficil ajustarla a tus necesida-
...... e B | Far motor maxime al embrague B I des, ya gue emite toda clase
6000 R 28 i Rigimen de par motor maxime B e o R de rayos a los arboles de la
T na W5 [ Velesidad lineal del pistén &l regimen de patencia maxima | 15,1 mis cuneta, a los segundos pi-
#1000 159 142 Pardidas de transmision entre roeds - 505,... todo menos a donde in-
Tl B2 15| | yembeague al regimen de potenci maxima EE SRR, ] teresa. Begularlo es practica-
T : it B R R A R 2 A Lol o mente imposible. La corta se
L - : ROl e e calimeca) e S eSOV 4 | salva, pero la larga es para
11000 | - - Temperatura ambiente 3 % T alvidarla
| EEs = Presidn atmosténica 9330 mo, :
Las 125 frente a frente
Gilera KK | Honda NS-R | Garelli GTA | Honda NSF | Suzuki RG | Yamaha RD | Cagiva AO. | GileraKZ |
| Aceleracion 400 m. | 1605 s 1755 s 1881 s e B R S P LT S Ml AL 15,76 5
| Velocidad maxima | 145 1395 i3 O 52 140,1 TERp DT TR 1497
Consumos |
100 krih. 34T 395 3,84 4,16 354 419 4,34 3,35
120 krm/h. 4,62 4,85 4,24 5.5 5,30 5,54 455 4,70
| C. deportiva 585 5.9 5,79 640 | 682 6.4 5.75 589
| Potencia 1838950 | 1819770 | 1477900 | 1679500 | 1760400 | 168200 | 2 — | 71918500
Frecio 520512 I 532.000 408785 “ 453.000 450,000 417413 538.820 515.312
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HONDA CBX 750

i

¥ SEBRING ENDURANCE HOMOLOGADD

SUZUKI YAMAHA
GSX 750R FZ 750
h.* 2 A Y

:"l el Faix

r-"--rrr-""n
L

KAWASAK]
GPZ GOOR

“-

Equipos de escape cromado-negro con silenciador en
aluminic anodizado en plata, oro o rojo, a juego con la
motocicleta. Para todas las HONDA, YAMAHA, SUZUKI ¥

KAWASAKI del mercado.
YAMAHA RD 350 |

RACING

Tubarros Racing para:
HONDA MBX 80
YAMAHA RD 8OLC {
PUCH COBRA 50

Con silenciador desmontable en
aluminio color plata, oro o rojo a
' juego con la motocicleta.

SEBRING RACING
Para Enduro:

HONDA XL 500/600R
YAMAHA XT 500/600
KAWASAKI KLR 600

SUZUKI DR 600

CON SEBRING OETENDRAS MAS FPOTENCIA, MENOS
PESO, NO CAMBIA LA CARBURACION ORIGINAL,

MONTAJE TIPO ORIGINAL, PROTEGIDO CONTRA LA
CORROSION.
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concrelos.

La verdad es que pocas veces
hemgs podide disfrutar de una
moto tan fina de carburacion para
una prueba, Por seguridad, casi to-
das las marcas nes envian sus mo
tos grasas y algo gorditas de acei-
1e, pero esta Gilera nos fue entre-
gada con una carburacion perfec-
ta gue quedaba bien patente des-
de el regular ralenti a 1.100 r.p.m,,
hasta la magnifica estirada de que
dispone su motor en_marchas in-
termedias desde 7.000 a las 10.000
revoluciones por minuto.

La primera se muestra un poco
larga en las arrancadas, por lo que
conviene darle un peco de ritmo al
acelerador antes de iniciar esta
maniabra, luego ya se pusden en-
granar marchas con toda tranguili-
dad gsiempre que el régimen se
mantenga por encima de las 4.500
revoluciones por minuto.

Muestra prueba se centrd sobre
todo en carreteras de montada,
con buen asfalto la mayoria de las
veces. Hay pocas curvas de log al-
rededores de Madrid que nos pue-
dan deparar alguna sorpresa, si
uno circula con su moto; pero en
cuanto agarramos otro manillar,
una conocidisima carretera nos
puede sorprender a cada paso.

La conduccién de las ciento
veinticing es brutal ¥ no admite
errores. La linea de las 9.000 rp.m,
no debe ser nunca abandonadz
5alvo en las décimas de segundo
daue siguen a un cambio de mar-
cha. Cualquier distraccion, simple
mente tocar un poco mas de lo de-
bido el freno, nos puede relegar a
1a cola del pelotén,

La cosa se vuelve divertida, pero
de otra forma, cuando llegamos a
una recta. E| carenada de |a KK s
verdaderamente efectivo, v si bien
sU peso perjudica el valor de |a
aceleracidn, modifica a su favaor,
respecto a la KZ, el valor de la ve-
locidad méxima, & pesar de la qua
diga &l cuadro de prestaciones. Er-
guide sebre la moto CONSeguimos
nueve km/h. menos que agachados
&n el depdsito.

Muchos quizdé se extrafien de

El asiento, con colin desmontable, es bastante comado para el pasa-
jero, aunque para el piloto le falta espumade en algunos puntos

que la KK no haya superado en ve-
locidad maxima a la KZ, pero todo
tiene su justificacion. Tradicional
mente venimos realizando la prue-
ba de velocidad maxima en una
armplia recta de un solitario v de-
solado paramo. La carretera es lla-
na pero alli siempre sopla zlge de
viento lateral. Pues bien, en el dia
elegido, como fendmeno extrafdo
no se movia una sola paja y la cal-
ma era absoluta y total.

£Sin rival?

Al menos por el momenta, a no
Ser que se presente de inmediato
la nueva reiria de ltalia, la Cagiva
Freccia o el importador de Aprilia
se decida de una ver a dar a esta
marca el empuje que se merece y
traiga la AF-1, ¥ no valen razones
de precio, porgque en [talia esta
motd estd en linea con la compe-
tencia en este aspecto.

Gilera, a fravés de Motovespa,
jugo fuerte en nuestro pais, con
una politica de precios acertada,
prefiriendo vender mas por menos
dinero y fabricindose una imagen
entre |a Juventud que pocas mar-
cas tienen. Es una pena, que al re-
ves gue otros, el cliente de Gilera
no pueda continuar su escala en el
mundo de la moto con otro mode-
le de la marca italiana, al menos
hasta dentro de un par de afos...

La KK debe ser la absoluta con-
fibmacién de s marca de Arcore en
nuestro querido pais. A pesar de su
alto precio, para algunos, la KK re
presenta al maximo de la catego-

Ma.

Ura categonia a la que muchos
que aungue no tengan 18 anos, de-
berizn bajar los cjos. No te extra- |
fies s5i un dia, bajande un puerto, v |
llevandao tu XJ 800, te da una pasa-
da una de estas pequedas avispas
dejdndaote como recuerdo una timi-
da estela de parfume a sintético.[
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