“UNA MOTO QUE
" ENTRA POR LOS 0JOS’




ran la moto definitivamente americana
“por excelencia que ha evolucionado con el
transcurrir de los afios, pero que ha sabido
conservar todo su atractive.

La Harley Davidson no deja indiferente,
que guste o no, de todas maneras es una
bella mé&quina, gue por mi parte he tenido
enseguida ganas de manejar. Pasando a
su prueba, la primera apreciacion es su
gran confort, respecto a las suspensiones
sobran comentarios, De todas formas el
asiento no incita a largos trayectos, resul-
tando practicamente impaosible llevar a al-
guien detrds por lo limitado de la plaza;
hasta el punto que no existe lugar para la
caja de herramientas, jQuizé serd porgue
Harley Davidson nunca tiene averias! La
Harley Davidson es una maguina peguefia
por sus dimensiones al mismo tiempo que
enormemente pesada. Si los prospectos
de propaganda anuncian pldicamente
185 km, en cualguier balanza acusa los
235 kg, 50 kg en méds o en menos, son
bastante.

Manipular el vehiculo parado reclama
una especial atencién, es necesario hacer
cuidado en no desequilibrarse pues sino,
sostenerla y colocarla de nuevo en la ver-
ticalidad resulta muy duro. jEs material
fundido, amigo! El bloque motor monoliti
co estd sujetado a una parte del cuadro
donde algunos de los tubos estén llenos;
no es pues sorprendente que a pesar de
su reducido equipamiento, nuaestra Harley
Davidson resulte tan pesada. Un centro de
gravedad muy bajo, atena un poco este
efecto, pero no por eso podemos fiarnos.
la gasolina, como es clasico, se abre gra-
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cias a un grifo de fabricacion japonesa. Se
establece contacto por la llave, situada en
la parte izquierda del motor, justo debajo
de una “cosa” pendiente y cromada, hago
referencia al claxon; una bocina que esta-
ria muy bien situada en un T.LR. [camion
de transporte europeo).

Para el arranque, si el motor est4 frio,
tirar del starter que se encuentra junto al
contacto. Pulsar el botén de arranque y al
instante el twin en V estd en marcha. No
abusar del uso del starter pues el motor
tiene tendencia a ahogarse. Aun en frio, el
motor aguanta muy bien el ralenti, méas
debe tenerse como precaucidn importante
dejarlo calentar bien antes de arrancar,
sino, te arriesgas a hacer sufrir el motor y
tu bolsillo con prontas reparaciones. Hay
ganas de salir ya, pero hace falta no impa-
cientarse todo llega para el gue sabe es-
perar. La posicion sentados como os la
imaginais, el gran manillar con los pufios
dirigidos hacia abajo autoriza una conduc-
cion muy relajada y estando montado
sobre goma, aisla de toda vibracién resul-
tando extraordianario.

Para poner la primera velocidad, no hay
que dudar en dar un buen golpe con el pie
sobre el selector. Suena, pero entra... El
embrague resulta denso perc no duro
siendo al mismo tiempo resistente y pro-
gresivo, llegdndose a clvidar de él. En me-
canica también el silencio demuestra
salud de 6rganos. Desde los primeros me-
tros, queda uno asombrado por el par mo-
tor. Una Harley, es un gran mono multipli-
cado por dos. Es posible rodar en 4.% a
2000 r.p.m. y acelrar sin que el motor pi-

gue. las aceleraciones son progresivas y
sorprendentes. Es el tipp ds motor que
asombra siempre por sus prestaciones en
tanto estamos acostumbrados a verlos
rodar al ralenti. No resulta necesario apu-
rar la méaguina para sacarle sus méximos
regimenes, asi como no creo los grandes

twin (bicilindricos) lo aprecien mucho.
Hacia las 7000 r.p.m. manifiesta su des-
contento vibrando y dejando oir ruidos in-
quietantes. Por mi parte me he contenta-
do siempre con la 5000 r.p.m. régimen
mds gue suficiente en utilizacion normal.

La caja de cambios con 4 relaciones s
suficiente para las caracteristicas del mo-
tor, por la gran elasticidad del motor resul-
ta dificil recomendar a qué vueltas es pre-
ciso cambiar. Los ruidos mecénicos son
reducidos, vy el ruido de distribucion y val-
vulas es discreto pues para su buen fun-
cionamiento —Dixit Honnorat Senior— el
juego debe ser casi nulo. El tubo de esca-
pe estd muy logrado. Los dos tubos de es-
cape aparejados sobre el lado derecho del
motor ofrecen una sonoridad perfecta en
relacién al estilo de la méquina. Los ame-
ricanos son en efecto los maestros en este
dominio, este ruido ronco y sofrenado es
hechizante aun estando al ralenti. en la
1000 ¢.c., una rotacion del pufio de gas,
de una suavidad ejemplar, es suficiente
para situarse a méas de 180 km/h. pero
Harley Davidson no esta hecha para esto,

pues no olvidemos que en USA la veloch-
dad estd rigurosamente controlada: 50
km/h en ciudad, v 110 en autopista. Los
manillares grandes se vuelven pronto ago-
tadores a grandes velocidades. Las posibi-
lidades de este motor son insospechadas

al nivel de aceleraciones, un golpe de gas

en cualguier marcha, y sales como una
bala.

Mo se debe comparar una Sportster
con una Electra Glide. Si esta Gltima tiene
velocidades de dinosaurio, la Sportster se
caracteriza més por sus posibilidades de
aceleracion y arrangque en manos exper
tas. Su manegjabilidad es excelente, pues
el centro de gravedad estd situado muy
bajo. La moto bascula sin dificultad ya sea
por su forma o por su peso. Con los neu-
méticos de origen su comportamiento en
carretera no es extraordinario, pero con
Michelin PZ 2, coma nos ha demostrade
Guilles Husson se puede permitir todo
tipo de fantasias. No sblo levantarse sobre
la rueda trasera, sino arrastrar los bajos
sobre el asfalto. De todas formas es muy
posible divertirse en curvas rapidas, =
moto no deriva ni un milimetro y esto 2
pesar de sus 235 kg y su cuadro. Las sus-
pensiones estan muy bien estudiadas y s&
compensan perfectamente. Siendo la hor-
quilla delantera una Showa de origen n-
pén. En dio, los amortiguadores traseros
se muestran un poco blandos, scbre todo
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cuando el piso no estad en muy buen esta-
do. En cuanto al frenado, confiado a un
solo disco para delante y tambor simple
eva para atrds, resulta satisfactorio, lo
que viene a decir ni bueno ni malo. Es su-
ficiente a las exigencias que se le recla
man, pera precisemaos gue aqui también
un equipo de neuméticos de mejor calidad
ayudaria mucho. a pesar de su cilindrada
Harley Davidson es una moto sobria. Una
cilindrada grande poco solicitada jamds
experimanta un consumo alto, quedando
probado esto por el ejemplo siguiente:
con la Sportster, el consuma por hora re-
sultaria més realista, pero pocos serén los
que hardn grandes trayectos, a no ser que
tengan una alma de “'rider”.

Si un pasajero toma asiento en la parte
de sillin reservada, podrd pronto compro-
bar gue por razones de eslética este es
tan reducido gue apenas le guedan algu-
nos centimetros cuadrados, lo que lo pon-
dra rdpidamente en una postura incomo-
da. Subir en una Harley reclama algunos
sacrificios. Resulta dificil comparar una
Harley Davidson a una méaquina tradico-
nal, se escapa de las reglas habituales. Sin
duda permite desplazarse en condiciones
muy aceptables y desde luego muy eco-
nomicas. Una Harley, ademis de su apeti-
o pequefio [poco consumo) se caracteriza
por su robustez a condicidn de no exijirle
demasiado y mantenerla minimamente

o

cuidada, asi como también permite el au-
téntico placer de circular y no siendo la
motivaciéon Unica del comprador, distin-
guirse de los otros.

Por J. C. Bargetzi

1000 Sportster Harley.

Andlisis completo: el motor de la 1000
Sportster acapara las principales caracte-
risticas técnicas caras a los productores
Harley Davidson. Se trata de un bicilindri-
co en V a 45 grados con cigliefal monta-
do sobre rodamientos y bielas sobre mu-
fiequilla dnica. El ciclo de funcionamiento
es muy particular. Si tomamos el cilindro
delantero como base de referencia, el
tiempo “explasion” sobre el cilindro trase-
ro corresponde a 315 grados de rotacion
{360 grados — 45 grados de decalaje en
V1 mientras que &l tiempo de explosion del
cilindro delantero se efectlia por un édngu-
lo de rotacion de 405 grados, siendo el
ciclo total de 720 grados.

La distribucion con vélvulas en cabeza
mandadas por varillas. Los cuatro arboles
de levas separados estdn movidos por una
cascada de pinones.

Encendido clésico bateria-bobina con
un solo ruptor, ¥ bobina de doble salida.
Con este dispositivo, hay una chispa per-
dida, pero esto no tiene ninguna impor-
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tancia. Se produce en tiempo de escape.

Las Sportster han utilizado varios car-
buradores, todos ellos de presién: Tillot-
son y Bendix en los modelos anteriores a
1975, Mikuni y Heihin en las Gltimas ver-
siones.

La transmision primaria estd dirigida
por una robusta cadena Triplex, la caja de
cambios de cuatro velocidades estd man-
dada por un selector “musculado’. Sobre
las versiones 1977 el sistema de selec-
citn estd modificado y el selector vuelve a
sus medidas normales.

MNada de particular en lo concertiente al
cuadro, excepto una horquilla japonesa
Showa idéntica exteriormente a la de la
Kawa 900.

Respecto al reglaje y entretenimiento,
el motor Harley no presenta ningan pro
blema. De todas formas es bastante pun-
tilloso sobre |a eleccion de las bujias. para
una utilizacién exclusivamente urbana se
contenta con bujias de indice térmico
Bosch 180, para una utilizacion mixta
ciudad-carretera, es preferible montar
225, y para una utilizacion intensiva prin-
cipalmente grandes tramos de autopista
es preferible montar Basch con indice tér-
mico 240, sino te juegas un agujero del
“catorce” en los pistones.

Dos vueltas con la mano son suficien
tes para el reglaje del avance y del juego
de wvélvulas: concretamente el avance, el
manual de Harley Davidson preconiza el
empleo de una lAmpara stroboscépica y el
control a través del cérter. Desafortunada-
mente este control no es facil por el aceite
que también aparece a ver lo que ocurre.

La distancia entre el contacto del rup-
tor debe ser de 0,4 mm.

El galgaje de la distribucién se efectia
con un juego de galgas de 2 mm sobre los
basculantes.

Para el reglaje de vélvulas, es necesario
poner estas dltimas en bascula y reglar de
tal manera que se obtenga un juego axial
nulo. La tija simplemente debe girar con
paso para el engrase. Harley Davidson
Francia recomienda aceites Motul para el
engrase. Century 2100 para condiciones
climatolégicas normales, ESM 50/60 para
fuertes calores.

Para la transmisidn es suficiente aceite
20W50 o bien SAE 30 monogrado; no se
deben utilizar liquidos hidraulicos para las
transmisiones.

FICHA TECNICA

MOTOR:

Tipo de motor: Bicilindrico en V a 45 grados.

Ciclo: Cuatro tlempos.
Refrigeracion: por aire:
Didmetro: 81 mm.
Carrera: 96,8 mm.
Cilindrada: 997,5 c.c.
Potencia: 61 CV.
Régimen: 6200 r.p.m.
Par méximo: 7,18 kgm.

Régimen de par méximo: 3800 r.p.m.

Encendido: Bateria-bobina.
Relaci6bn de compresibn: 9:1.
Dinamo: 12 V, 150 W.
Bateria: 12 V, 32 Amperios.
Lubrificacié

Bajo presién, tipo cérter en seco.

Carburadores: Kei Hin, paso de 32 mm.

Arranque eléctrico.

Transmisi6n:

Tipo: Bloque motor, embrague multidi
bios de cuatro velocidades, con selec
transmisién primaria: Cadena Triplex.

sco en bafo de aceite. Ca]a de cam-
tor al pie.

Relaci6bn de desmultiplicacién primaria: 1,735/1 (34/59 dientes).

Transmision secundaria: Cadena.

Relaciébn de desmultiplicacién secundaria: 2,429/1 (21,561 dientes).




