La segunda V4 que llegd al mercado tras la Honda Sabre
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moto historica  Honda VF750F (1983)

La decoracion para el mercado eu-
ropeo fue esta, en rojo y blanco con
filetes azules. El mercado americano
disfrutd de otras decoraciones.

En nuestro pais la VF fue un éxito; el cupo de importacion se agotdé muy
rapidamente, a un precio de 1.060.000 pesetas, 6.000 euros al cambio

Antonio Regidor

ras més de una década de desarrollo de la NR 500,

el motor V4 de pistones ovales permutd en la versién

asequible de pistones convencionales que se ofrecid

a un precio al alcance de casi todo el mundo. El jefe
de proyecto de la RC15 —el cédigo interno de esta VF- fue Isao
Yamanaka, que también supervisé el de la Honda CB1100R. En
aguel entonces, Honda estaba preccupada por mantener el
N1 de la industria de la moto, ser el lider, por lo que el de-
sarrollo de productos era constante e intenso. Con la RC15,
Honda buscd desmarcarse del resto de los fabricantes, que
estaban centrados en ofrecer motores tetracilindricos en linea
transversales. Ls marca del ala dorada buscaba diferenciarse
tecnoldgica y estéticamente, de ahi que la VF750 deberfa ser
muy diferente del resto.
Y asi el primer motor V4 de serie en una moto de calle se lanzé

en Estados Unidos con la Sabre en 1982, que marcd un nuevo
hito en el mundo de la moto. Fue un modelo pensado para el
mercado americano, a caballo entre una naked, una cruiser y
una custom. El siguiente modelo ya serfa deportivo y vendria
cargado de modernidad...

Y este modelo era la RC15, que seria méas potente, més de-
portive, més atractivo, y estaria pensado tanto para Europa
como para el mercado yanqui. No en vano fue pensado para
competir en la categoria Superbike de la AMA, que estrenaba
nueva limitacién a 750 c.c. Para el mercado americano se la
bautizd V45 Interceptor, una denominacién realmente suge-
rente, mientras que-para el resto del mundo ya conocéis su
denominacién: VF750F. El motor V4, aunque era el mismo de
la Sabre, fue retocado en culatas y distribucion, ademas de
que se colocd en el chasis ligeramente inclinado hacia atras.
El chasis se inspiraria en la competicién y se decidid que seria
un doble cuna perimetral de acero de perfil rectangular, cuan-




Freddie Spencer compitié con la VF750F en el campeonato del AMA Superbikes, cuan-
do la reglamentacion implantd el tope de cilindrada a 750 c.c.

do en el resto de las marcas el perfil del chasis era tubular.
Otro detalle diferenciador.

En la parte ciclo también dispondrian de méas maravillas, como
una horquilla en la que se dispuso un sistema antihundimien-
to, el TRAC -Torque Reactive Anti-Dive Control-, ya visto en la
CX500 Turko, por ejemplo, y asistida neuméticamente.

El sistema de suspension trasero también seria diferente, con
un monoamortiguador dotado de bieletas de progresividad
del sistema Pro-Link, otra delicatessen mas. Y se rematd con
una llanta delantera de 16" —-Comstar, evidentemente-, gue

no solamente la dotaba de una estética diferente, sino que la
hizo mucho mas manejable —el resto de las motos de asfalto
equipaba llanta de 18" e incluso de 19",

Habia gue seguir ofreciendo una moto diferente a todas, por
lo que la estética también fue importante. Las lineas rectas
del chasis se transmitieron a su pequefio semicarenado, que
en sus laterales se ajustaba totalmente al chasis, dando sen-
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Su estética y tecnologia dejaba al resto de com-
petidoras a afios luz, pero su potencia no era para
echar cohetes.

El motor V4 no era exactamente el mismo de la
Sabre, lanzada un afio antes.

sacion de ligereza. Fue una suerte de cupolino engordado y
anclado al chasis.

Este detalle también fue muy estudiado, ya gue el resto de las
marcas ofrecian semicarenados bastante voluminosos, por lo
gue se optd por una estética de naked, rematada por un faro
carenado.

La estética tamhién se aplicd a las fibras de los laterales y el
colin, que se cefilan mucho a los laterales del chasis. El piloto
traserc también destacaba porque estaba totalmente integra-
do y no sobresalia, por lo que fue la primera moto también en
este punto. La instrumentacion de cuatro esferas estaba in-
tegrada en una plancha de aluminio dentro del semicarenado,
con una estética limpia y novedosa al mismo tiempo.

Y los detalles de modernidad continuaron con una llave de
paso de la gasolina que estaba integrada en el lateral izquier-
do del depdsito, con un elegante gran dial de control; no era
un simple grifo a la vista gue colgaba del depdsito.



El sucinto semicarenado, el chasis dobie
cuna de perfil rectangular, el motor V4 o
la llanta delantera de 16" fueron algunas
de sus innovaciones.
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Esta primera VF, a pesar de sus avances técnicos, adolecio de problemas de
lubricacion de los arboles de levas, que fue resuelto en la siguiente versidn

El motor V4 -de codigo internc RCO7E-, aparte de que era
una plataforma inédita y que ningln otro fabricante ofrecia,
tenfa refrigeracién liquida, otro gadget que tampoco estaba
presente en las motos de la época, ademas de embrague

de accionamiento hidréulico. Curiosamente, la llegada de Ia
refrigeracién liquida a las motos de calle pillé por sorpresa
alos clientes y yo dirfa que también a Honda. Me explico. El
radiador de refrigeracién de la VF750F era pequefio, pero so-
bresalia bastante del chasis, por lo que en los laterales esta-
ba totalmente expuasto y sin proteccion alguna. Ello significa
que en una simple caida en parado reventaba inmediatamente
el radiador y dejaba la moto inutilizada. Lo presencié en una
VF750F nuevecita acabada de sacar de |a tienda...

Volviendo al V4, era un motor solo comparable tecnoldgica-
mente a la recién presentada BMW K100, que también ofrecié
un motor inédito, pero de cuatro cilindros en linea longitudi-
nales y refrigeracién liquida, pero con el afiadido de inyeccidn
Bosch. En nuestro pafs, la VF causé un gran revuelo —~habhfa
hambre de moto japonesa-, y fue tal el éxito, que el cupo de
importacién se agoté muy répidamente. Atn recuerdo que un
amigo de la infancia quiso comprar unay, a regafiadientes,
tuvo gue conformarse con una aburrida Yamaha XJB50, que
era realmente una moto clésica en comparacidn conla VF, a

pesar de ser novedad en nuesiro mercado...

Por desgracia, esta flamante VF tuvo graves problemas de
juventud en las culatas, ya que el aceite de lubricacién no
llegaba correctamente y provocaba el prematuro desgaste

de los asientos de los 4rboles de levas. La solucidn llegd con
la siguiente generacién de 1986, la VFR750F, que cambid
muchos componentes del motor, ademas de su calado, y que
sentd las bases del éxito de Ia generacion de motores en V de
750 c.c.

Para poner a la VF750F en perspectiva, las naked japonesas
de 750 c.c. que estaban a la venta en 1983 eran las Yamaha
XJ7580, Kawasaki GPZ750, Suzuki GSX750ES 0 Suzuki Katana
750, entre otras, modelos que empalidecen estética y técni-
Camente ante esta VF...

La verdad, el 15 de diciembre de 1982, fecha en la que salid a
la venta, la VF fue tal revolucién que hizo parecer que el resto
de las motos del mercado estaban en la edad de piedra. O
viceversa, la VF parec/ia llegada del futuro. En Japdn tenia un
precio de 748.000 yenes.

La VF750F tardd en llegar & nuestro pais, pero cuando lo hizo,
las existencias simplemente desaparecieron en un tris, a un
precio de 1.060.000 pesetas, unos 5.000 euros al cambia, un
precio que no era en absoluto caro.



Todo era mas moderno de lo habitual, hasta La frenada delantera incorporaba dos discos de

la llave de paso de la gasolina, que estaba freno mordidos por pinzas Nissin de dos pisto-
integrada en el depésito en un lateral. nes. La horquilla tenia antihundimiento TRAC.

El motor V4 90° fue toda una declaracion de intenciones, al convertirse en el primer fabricante nipén
que ofrecia esta configuracién de serie.

El piloto trasero estaba integrado en el colin,
totalmente enrasado, una novedad gue
también copiarian otras marcas.
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La instrumentacién era m
na, con'las cuatrees alogicas
ncha de aluminie, gl
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Motor: V4 Q0°, 4T, LC, 16V, DOHC

Cilindrada: 748 cc.

Potencia méxima: 86 CV a 10.000 rom

Par maximo; 62,7 Nma 7500 rpm

Alimentacion: Carburadores Keihin

Cambio: & velocidades

Embrague: Multidisco en bafio de gceite
TransmisionPor cadena sellada

Chasis: Doble cuna perimetral de acero
Suspensién delantera: Horquilla Showa 39/154 mm,
con antidive y asistida por aire

Suspensicn trasera: Monoamortiguador Showa 112
con sistema Pro-Link

Freno delantero: 2 discos de 270 mm con pinzas de d
pistones

Freno trasero: Disco 288 con pinza de doble pistén
Neumaticos: 120/80 x 16" y 130/80 x 18"

Distancia entre ejes: 1.514 mm

Altura asiento: 820 mm

Depdsito de gasolina: 221

Peso en seco: 221 kg



