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icen lasreglas de oro del
comercio que las gan-
gas no existen... y que
cuando uno encuenira
una o muy, muy buen
precio, lo primerc_que
ebe preguntarse es el porqué; ¥ T

La ganga es en este caso la Kawasaki
linja, una 900 cc. de 115 CV. y 247
or hora que llega @ nuestro mercado, en
990, a un precio de 1.145.000.- pts.

Un precio en linea con la Honda CBR
00(1.150.000. o la Yamaha FZR 600

.161.000. por ejemplo, y muy por
=bajo de las mil cc. al estilo CBR 1000
o ZZR 1100 que llegan en todos los
1505 a mds de millén y medio.

Repasando un poco las fichas técnicas
= sus rivales en precio enconframes a la
inja perfectamente capaz de seporiar
salquier tipo de comparacién a nivel de
estaciones.

La CBR 600, por ejemplo, una moto de
3CV.y231 km/h., debe sobre el papel
rle la espalda a nivel de performances
iras, ¥ si ya es sabide que “ande o no
de, burrc grande”, en este caso no se
ita de ningdn friste borrico, sino de una
jestién de caballos de verdad.

la GPZ 900 se encuentra a medio
imino entre las velocidades y acelera-
ones supersénicasde las 1000 cc. sean
" 0 “F", y las 600 peso medio deporti-
1s de nuesiro mercado, estando, por su
récter “sport” polivalente, en condicic-
s de conseguir aunar las ventajas de
inquilidad no exasperada que da una
)ena cantidad de “jamelgos” -olvidan-
> un poco el cardcter “terrorista” de las
otos de “F-2"-y la posibilidad de diver-
se a los mandos de una moto en la que

conduccién es facil, agil y versétil...

No es que cualguier tiempo pasado
=ra mejor, naturalmente. Las capacide-
s de la Ninja no sorprenden como las
sjores en su género, porque la evolu-
5n ha sido sin duda positiva en la flecha
| tiempo, y una mofo de hoy debe ir

PENSAY(

mejor que ofra de ayer.

No es cuestion de comprobar que la
Ninja supere a las Gltimas motos salidas
de las cadenas de montaje de, por ejem-
plo, la propia Kawasaki, porquela Ninja
no es una moto “nueva”, lo que se traia
es de dilucidarsila ardorosa guerrera de

PRESTACIONES

VELOCIDAD
MAXIMA (km/h)

ACELERACION (s.)
SALIDA PARADA

FRENADA
(Metros)

RECUPERACION (s.)
Desde 50 km/h. en 52
Desde 50 km/h. en 62

CONSUMOS
(Litros/100 km)
CIUDAD
CARRETERA

AUTOPISTA

Erguido Agachado
235 247
400 m. 1.000 m.
11,2 21,4
A 50 km/h. A 100 km/h.
10 30
100 metros 200 metros
5,1 8.4
5.3 8,7
7.1
100 km/h.  Deportiva

. 8,6
120 km./h. 150 km./h.
6,2 6,9

ayer saluda al mafiana sin polve acumu-
lado en su tiempo de hibernacién...

NUEVA

Y si, la Ninja adn va bien, y no debe
entenderse esta frase de la manera un
poco peyorativa con que se dice a veces
que cierfas cosas “aldn son bonitas”
cuando es imposible olvidar el anteponer
el “adn” y no puede ya decirse ofra cosa
que afirmar que “se conservan bien”.

Antes hablabamos de que no habia
gue tratar @ la Ninja del todo como si
fuera una moto nueva, y ahora creo que
es exactamente lo contrario lo que vamos
a hacer...

Hay un hueco en la gama comercial de
la Kawa para ella, entre la ZZR 600 y la

ZZR 1100, porque la verde ZXR 750 es
una “R” de carreras para andar per la
calle.

Si existe la posibilidad de obtener una
serie de motos fan buenas y tan atractivas
no sélo en precio para llenar el sector de
motos polivalentes... sporque no aprove-
charla?.

Lo cierfo es que a veces, en nuestro
mercado, simplemente no hay opciones
en todos los sectores en los que el publico
“necesita” motos. Quien “salga” de una
600... y no llegue al millén y medio de la
ZZR 1100 o la ZXR 750 ya tiene una
posibilidad @ buen precio para seguir
aprendiendo... o simplemente, para dis-
frutar de una moto de buena cilindrada
sin necesidad de ir a tomar cursillos de
“doma de caballos de carreras” a la
escuela del inefable Kenny Roberts.

A FAVOR

Precic comparado excelente
Prestaciones
Frenada mejorada

Estabilidad

Llanta de 17 pulgadas
Motor estupendo

KAWASAKI GPZ 900 R NINJA

EN CONTRA

Peso elevado
Neumdticos mediocres
Suspension posterior
Ruido motor

Estética un poco pasada




NINJA

La Ninja, que vale ahora menos que en
1985 cuando se retird a descansar, se ha
beneficiado de dos cosas. Una, que en
ciertos mercados como el francés, la
demanda de la mato una vez retirada fue
tal que debieron habilitarse versiones
especiales (la més famosa fue la “aniver-
sario” en color negro con decoracién
“John Player” tipo Lotus de F-1) que justi-
ficaran el volver a meterla en mercado,
primero en éste pais, y luego, pues... en
los demas.

Lo ofro que la ha beneficicdo ha sido
sin duda la adopcién de las mejoras y
equipamientos desarrollados para servir
los modelos nuevos de la firma de Kobe.
Asi, encontramos que suspensiones,
ruedas y frenos provienen de la nueva
gama ZZR.

La lista de novedades es larga. Hace
tres afos, la Ninja se fue debido a la
presencia de las nuevas GPX 750 y RX
1000. Pero ella fue el origen de las Kawa
de los afios 80 y también 90, con su
mofor 4 cilindros de 900 cc. y 115 CV.
a 9.500 rpm. con 4 vélvulas por cilindro
que se distingue por su cadena de trans-
mision a los drboles de levas lateral al
blogue de cilindres.

La Ninja GPZ
200 se sirve en
un agresivo
color rojo,
aungue ha
perdido sus
logotipos con el
nombre de
guerra.
Refrovisores,
manillar, fijos...
son madificacio-
nes de defalle,
pero que cfinan
su acabado
para 1990.

{a silueta de la
Ninja es tan
bonita como

siempre, No es

ella la que ha
cambiado de
guslfos
estéticos...

El asienio es agradable para el piloto-conductor, pero el
pasajerc de la Ninja de 1983 ya empezaba a saber lo q
le esperaba con la llegada de las “R”...

El mofor no se ha oculfade como en los modernas y mds
potentes superbikes actuales, el carenado ain deja ver
parfe def motor.

info@IQHRFECNICA80.

KAWASAKI

GPZ 900 R NINJA

MOTOR

Tipo: 4 T. 4 cilindros en linea. 4 valvulas.
Refrigerado por liquido. Distribucién: Doble
érbo?de levas en cabeza mandado por cade-
na lateral Diametro x carrera: ;)2.5 x 55
mm Cilindrada: 908 cc Relacién de com-
presion: 11 a 1 Potencia maxima: 115
CY. a 2.500 rpm. Velocidad lineal del

iston; A régimen de pofencio maxima =

7.4 m/s Par maximo: 9.2 kgm. o 8.200
rpm Alimentacién: 4 Keihin CVK 34 mm.
Lubricacién: Carter himedo y bomba
tracoidal. Puesta en marcha: Arranque
eléctrice.

TRANSMISIONES

Transmision primaria: Engrangjes. Em-
rague: Multidisco en aceite. Transmision
secundaria: Cadena Caja de cambios: 6
relaciones Relaciones de cambio: 12-
2.800. 22 .2.000. 32 1 590 4°-1.333. 5°-
1.153. y ¢°.-1.035. Relacion final: 2.823.

PARTE ELECTRICA

Bateria: 12V 14 Ah Encendido: Electrdni-
co CDI. Faro: 12 V. 60-55 W.

CHASIS

Tipo: Tubular acero “Dymond” con motor
portante. Subchasis de aleacién ligera
desmontable. Basculante: De acero seccién
rectangular. Angule columna direccion:
29 grados. Avance:

1 H?mm. Suspension delantera: Horquilla
41 mm con 140 mm de recorrido. Suspen-
sién posterior: Unitrak con monoamortigua-
dor 115 mm.

RUEDAS

Llantas: Aleacion 3 00 17 y 3.50 17.
Neumaticos: Dunlop K-27g} 20/70V 17y
150/70V 17

FRENOS

Delante: Doble disco Tokico semiflotante de
300 mm con pinza de 4 pistones. Detrés:
Simple disco Tokico de 250 mm. con pinza de
2 pistones. n

CAPACIDADES

Depésito gasolina: 22 litros. Reserva ga-
solina: 4 liros. Carter motor: 4 litros.

DIMENSIONES Y PESO

Longitud total: 2. 200 mm. Anchura total:
730 mm. Altura total: 1.220 mm. Altura
asiento: 790 mm. Distancia entre ejes:
1.495 mm. Distancia minima al suelo:
140 mm. Peseo en vacio: 239 kg. Peso en
orden de marcha: 265 kg. Distribucién
de masas: 125y 130 kg.silelucién peso
potencia: 2.0 kg. CV.




PEN

SAYO |

La suspensién delantera esté fomada de la
serie ZZR, las modernas Kawa de dltime
generacion. E!l doble disco delantero Tokico
de 300 mm. y pinza de 4 pistones tiene el
mismo origen, y se muestra muy efectivo...

El motor Ninja de 900 cc. da 115CV. @
9.500 rpm. Mds que suficiente para batir o
las 600 cc., estar con las 750 “R*, y llevar =
la moto a 247 por hora...

Marca y modelo

Kawascki GPZ 900 R
Ducati Paso 906
Benelli 900 Sei VT
Moto Guzzi Mille GT
BMW R 100 RS

BMW K 100

BMW K 100 RS 16-V
BMW K1

Honda CBR 1000 F
Bimota YB-8 FZR 1000
Yamaha FZR 1000 Exup
Kawasaki ZX-10
Kawasaki ZZR 1100
Suzuki GSX R 1100
Suzuki GSX 1100 F
Yumohao FJ 1200
Bimota YB-5 1200

4T4 17T DOHC 16/LC
4T 2190 SOHC 4/A-0il
4T41TSOHC12/A
4T2VT90 OHYV 4/A
412 BT OHV 4/A
474 LL DOHC 8/1C
4T4LLDOHC16/1C
4T4 LLDOHC16/LC
4T41T DOHC16/LC
47417 DOHC 20/1C
474 1T DOHC 20/1C
4T4 LT DOHC16/LC
4T 41T DOHC 16/1C
4T 41T DOHC 16/A-0il
4T 41T DOHC 16/A-0il
4T41TDOHC 16/A
4T41TDOHC 16/A

Diém.X Carr.

725%550x4
920x680x 2
60,0x533x6
88,0x780x2
940x706x 2
67.0x700x4
67.0%700x 4
670x700x4
T7.0%536x4
76,5%x560x4
76,5%56,0% 4
74,0x 58,0 x4
760x580x4
78,0x 59,0x 4
780x59,0x4
77,0x638x4
77.0x638x4

908,0
904,0
906,0
948 8
980,0
987,0
987,0
987,0
99,0
1.002,0
1.002,0
997,0
1.052.0
1.127.0
11270
1.184,0
1.184,0

Par max.

110,0/9.500
88,0/8.000
80,0/8.400
70,0/6.700
60,0/6.500
90,0/8.000
100,0/8.000
100,0/8.000 10,0/6.750
132,0/9.500 10,6/8.500
148,0/10.000 10,9/8.500
145,0/10.000 10,9/8.500
137,0/10.000 10,5/9.000
147.0/10.500 11,2/9.500
143,0/9.500 11,9/7.250
136,0/9.500 11,4/7.000
130,0/9.000 11,0/7.000
130,0/9.000 11,0/7.000

8,7/8.500
8,9/7.500
5,7/6.000
7,7/5.200
7,60/5.000
8,60/6.000
10,0/6.750

Trans.

(adena
Codena
(odena
Cardan
Cordan
Cardan
Cordan
Cardan
(ndenn
Cadeno
{adena
Cadena
Cadena
Cadena
Cadena
Cadena
(odena

Sus. del.

Horg./150
Horg./125
Horg./150
Horg./141
Horg./175
Horg./185
Horq./135
Horg./135
Horg./130
Horg./130
Horg./120
Horq./135
Horg./125
Horg./120
Horg./140
Horg./150
Horg./130

Sus. frasera

Uni Trak /140
Soft Damp/135
2 amort./110

2 amortig /68
Monolever/121
Monolever/110
Paralever/120
Paralever/140
Pro Link/120
Bimota Syst./120
Monocross/130
Uni Trak/120

Uni Trak/120

Full Floater/136
Full Floater/125
Monocross/120
Bimota Syst./120

Freno del.

2 discos 300
2 discos 280
2 Discos 300
2 discos 300
2 discos 285
2 discos 285
2 discos 305
2 discos 305
2 discos 296
2 discos 320
2 discos 320
2 discos 272
2 discos 310
2 discos 310
2 discos 275
2 discos 320
2 discos 282

Disco 222
Disco 270
Disco 260
Disco 242
Tambor 200
Disco 285
Disca 285
Disco 285
Disco 276
Disco 282
Disco 267
Disco 222
Disco 260
Disce 240
Disco 275
Disco 245
Disco 282

Freno fras. Dep.

72,0
220
220
230
20

21,0

Peso

234
205
218
230
225
9
239
239
7
185
209
227
228
219
244
240
212

Predio

1.145.000
1.394.000

708.500

829.750
1.565.000
1.405.000
1.795.000
1.902.000
1.599.000
3.156.187
1.567.000
1.598.000
1.598.000
1.588.900
1.535.000
1.511.800
2.545.000

KAWASAKI GPZ 900 R NINJA




Con"908 cc., conseguidos con 4 uni-
dades de 72.5 x 55 mm. (recordemos
que la ZZR 1100 estd ya en 76 x 58)
capaces de dar los ya comentades 115
CV. no hacie falta cambiar mucho més
en el moto para estar a la cliura de los
nuevos fiempos. El bastidor, tubular en
acero y que abraza al motor al estilo
perimetral, lo toma como elemento resis-
tente, y no ha sufrido tampoco cambio
alguno.

La carroceria estd incambiada, pero
se ha dado a la Ninja un color rojo vive
contrastado en negro que resalta su estilo
agresivo de guerrero japonés... aunque
lastimesamente, se haya olvidado colo-
car de nuevo el logotipo Ninja en su
carenado.

De todas maneras, continuaremos lla-
mando a la Ninja orgullosamente asi, y
dejaremos el escueto GPZ 900 para la
ficha técnica. Es una moto que debe fener
nombre propio, y os recordamos que en
las tisndpos de accesorios no es dificil
encontrar los adhesives de que devuel-
van a la moto su idenfidad...

ESTETICA

A nivel estético, la Ninja acusa un
poco el paso de los afios, porque el
anguloso carenado esté demodé en fo-
vor de las lineas de carroceric lanzadas
en busca de la rueda delantera. Pero es
bonita, y a nivel de pinfuras y acabados
de detalles no tiene nada gue envidiar a
sus modernas rivales.

El cuadro de instrumentos es nuevo,
pero sigue la misma linea que el anterior,
Las escalas de los relojes han cambiado,
v ha desaparecido el voltimetro de la
versién 85. los refros son nuevos tam-
bién, el menillar toma ligera nueva for-
ma, y las manetas son las de las nuevas
ZZR (jpor fin se abandonan las de tacto
de cuchillo de las series GPZI), regulo-
bles fanio en el embrague hidraulico
como en la de bomba de freno con
“ruleta” giratoria de 4 posiciones que
regla la gistcmcic de éstas al pufio.

La tija superior es nueva también, as
como los “pifios” de intermitentes, pero
eso son mds modificaciones de detalle
provenientes de la opfimizacién del uso
de iguales referencios en la cadena de
montaje que verdaderas mejorcs.

TREN DELANTERO...

Sin embargo, en cambio, un gran
trabajo se ha desarrollado a nivel de tren
delantero, que es totalmente nuevo. la
rueda abandona su pequeiia y estrecha
llanta de 16 pulgades en favor del dié-
meiro de 17y una anchura mayor. Ahora
sus 3 pulgadas permiten montarun 120/
70 por 17, aunque desgraciadamente su
calidad (son unes Dunlop japcneses de
los de “baja estopa”) no da nunca con-
fianza especialmente en osfalto bachea-
do y poco adherente.

Antes la Ninja, una moto larga de
batalla (1.495 mm.) y con largas medi-
das de geomeiria delantera de nada

menos que 29 grados y 114 mm. de
avance (para comparar, la nueva ZZR
estd en j1.480 mm., 26 gradosy 102.5
mm.!) confiaba en su pequefia rueda de
16 para convertirse en una dgil deporti-
va.
La evolucién de los especies parece
haber optado, para las deportivas {la
Suzuki GSX R 1.100 se confenta con
unos escasisimos 24 grados delanteros),
por angulos cada vez mas cerrados. .. sin
perder en absoluto estabilided a alta
velocidad, como éstas Gltimas realizacio-
nes parecen demostrar,

Y es que no hay ofra solucién para
poder girar con estas motos de anchisi-
mos neumdticos: acercar cada vez més
la rueda delantera a la vertical, come
hacen las 500 del Mundial.

Y como las gomas anchas son una
exigencia de las potencias cada vez
mayores, pues la tendencia no parece
vaya a invertirse.

La Ninja era, en 1983, una superagil
y agresiva deportiva. Ahora, sus geome-
trias son clésicas... porque las todavia
mds deportivas de carreras son las que
han cambiado, no ella.

Sea como sea, la Ninja monta llanta
de 17 para evitar ciertos “nerviosismos”
de direccién (léase hasta shemies vy ten-
dencias a levantar la cabeza al frenar
con la moto inclinada -zrecordais la pri-
mera Honda VF con rueda de 162 al
montar la llanta pequefia, y parece
haberse conseguido :1 objetivo, puesto
que a pesar de que el neumdtico es de
menor balén, y el diégmetro fofal no ha

crecido mas que en poca medida
efecto de autoalineacién parece cl
mente mayor, y el equilibrio entre o
dad vy estabilidad no la hacen n
remolona. Y no olvidemos que era
“R” cuando nacié.

Asi, aunque la “nueva” Ninja reclc
algo més de esfuerzo de manillares ¢
cambiar de direccion -relativamente f
te a la versién anterior, no en absolut
, su aplomo de tren delantero par
favorecido.

Lo suspensién directamente tomad
la ZZR 600 esta completamente de ac
do, y se muestra encantada con el trc
jo encomendado. Firme, segura,
amorrarse en frenadas, la verdad es
la atencién al mefer la moto en cul
deberé estar sélo siempre puesta e
poca confianza que da el medic
neumético delantero K-275, que es
paz de deslizar de improviso cor
goma dura cuando las condiciones
son las 6ptimas. La Ninja es tedavia
mas deportiva que sus neumdticos...

El doEle freno Tokico de 300 mm.,
pinzas de la misma marca de 4 pistol
es realmente muy efectivo, y hace olvi
(caramba, si no fuera por la mala go
los chillidos y bloqueos de las GP
también, y para mi no menos importa
la desagradable sensacion de una me
ta excesivamente fina que se clava e
guante.

Detrés, la moto sufre algo mds, sin
preocupante, en malos suelos, dond
suspension “table” queda “pegada
bien arriba o abaijo, sin trabajar de t



bien en su recorride, lo que puede hacer
rebotar la rueda trasera en frenados.

La meto, pues, se conduce un poco
como una clasica moto de turismo. .. de
los de antes, por posicién de conduccién,
y por medidas generales. :

El carenado es pequefio, y su protec-
cién es relativa especialmente para el
pasajero. Pero la posicién del conductor
es muy aceptable para una deportiva y
también para una turistica, con las pier-
nas menos inclinadas que en las “R”, y el
torso sélo ligeramente adelantade hacia
unos manillares que no estén demasiado
bajos y no cargan, pues, excesivo y
fatigante peso sobre ellos.

Asi, la posicién es un poco “antigua”,
porgue, al igual que su hermana peque-
fia GPZ 500 no estd disefiada atn para
“R’s"” y pilotos “mamoleros” de hoy en
dia, y eso no tiene porque ser considera-
do un defecto...

Lo de la Ninja son las carreteras rapi-
das con buen piso, donde una de las
deportives actuales deberdn correr mu-
cho pare dejarla atrds. Si, estamos pro-
bando motos mejores... y las 600y 750
deportivas la ganarian en Calafat, pero
la Ninja “adn” (y hasta sin el “ain”
funciona perfectamente para conducto-
res deportivos que quieran dar “sustos”.
Sus nuevos neumdticos de bajo perfil, y
sobre fodo su nueva rula de 17, la fave-
recen en su aplomo en plegada “dura”,
y en auvtopista, por ejemplo, su estabili-
dad es excelente. Acaso, alguna oscila-
cién mal afrapade por el duro muelle
trasero se frasladard a movimientos de-
lanteros en ningiin caso preocupantes. A
nivel deportivo, recordad, la Ninja siem-
pre podrd pedir ayuda a su hermane “R”,
pero lo hard poco a menudo.

El cuadro de instrumentos cambia la escala de los relojes, y elimina el voltimetro.

la llanta delantera es ahora més ancha, y sus 17 pulgadas sustituyen a las anteriores 16, los
neumdticas, unos Dunlop K-275, son de perfil mas bajo, y aunque de mayor seccién deberian
mejorar su calidad para una deportiva como la Ninja...

MOTOR

El moter 900 cc. de la Ninja crecié
primero hasta casi 1.000 cc. para equi-
par la RX. Después, la Tomeat llegé ya o
los 137 CV., y lanueva ZZR lo ha llevado
alos 151...

Si creéis que 115 a $.500 rpm. son
pocos, la Ninja llega a 147 por hera,
aunque eso si, gracias a una sextc muy
lorga que pide mucho lanzamiento y
peco viento en conira para llegar con
facilidad.

Sus cifras de aceleracién superan con
facilidad a las 600, y eso es suficiente
para sy idéntico precio si buscas presta-
ciones “al kilo”, y muy vélido para una

rapida polivalente como es hoy la Ninja.
Acelera muy bien desde 3.000 rpm., con
suavidad y rotundided, y su empuje es
capaz de meterte los ojos en la érbitas
desde que entra su turbo a partir de
medios. Ahi se toma un ligero relajo,
entre 4y 5.000 rpm., peroenlas 6.500...
te pega unc verdadera patada en el
trasero que te impulsa como un cohete
hasta corfarse definitivamente pasadas
las 11.000 rpm. de cuentavueltas con
potencia de la buena, con una capaci-
dad hasta superior a la de las 750 “R”...

Y eso que la mofo es claramente pesa-
da, con 239 kilos en seco, un peso
superior incluso a los 228 de la ZZ “paff”
y bastante por encima de los doscientos
y poco de las “R”...

Asi, la Ninja ne es sélo precio. Antes

PRECIO
GARANTIA
FABRICANTE
IMPORTADOR

1.145.000 ptos. matriculada

2 aiios piezas y mano de pbra -
Kawasaki Motor Ce. Japén. -
Derbi Nacional Motor, felf. 935930900 I

hablébamos de descubrir el fruco de
gcmga GPZ 900, y creemos esiar :

condiciones de aclararlo. la “nuew
Kawasaki, sin ser la mejor moto actua’.
tiene suficientes argumentos en su manz
para sobrar sus defectos -por ejemz
que es una moto muy, muy ruidesa <
moter- y convencer a mds de un cong
for que quiera... las prestaciones de ur
mil al precio de una 600.

3Es o no es la Ninja la mejor 600 ¢
la actualidad®.

.motosclasicas80.con

otosclasicas80.co.



