o gy el

T e ik

b e e



MV AGUSTA FUE UNO DE LOS
NOMBRES LEGENDARIOS DEL
MOTOCICLISMO DESDE LOS
ANOS CINCUENTA HASTA LOS
SETENTA. AHORA VUELVE, RES-
SR CATADA DEL PASADO POR LA
) " MANO DE CLAUDIO CASTI-

GLIONI, ELHOMBRE QUE RECO-

GIO DUCATI CUANDO ESTA

MARCA IBA HACIA SU BAN-

\ CARROTA Y SE LA VENDIO A

UNA COMPANIA NORTEAME-
RICANA SIENDO YA UNA MAR-
CA DE PRESTIGIO. MV AGUSTA
REPRESENTA EL REGRESO DE
UNA LEYENDA.
Roland Brown

Fotes: Phil Masters
Adaptacién: Ernest Ribé

urante un instante crei que me

hobia metide en un buen fre-

QRO gado. Era solomente mi cuarta

i T ! vuelta dl dircuite de Monza, ol

! nerte de Milan, y mientras la

MV Agusta F4 rugia hacia la

cerrada chicone que hoy des-

uésdelofomesacurvaa dere-

chas llemada Curve Grande o Curvene, yo

estaba concentrado en |o referencia que

me habia indicade el punio enel que debia
frenar; tode estaba bajo confrol.

Pero esta referencia no fenia en cuen-
ta el hecho de que, por primera vez, habia
revnido ¢l suficiente coraje pora paser a
fonde o Curva Grande. El doble disco delan-
tero de la MV ralentizé el poso por curva
con su ferocidad habitual, pero vi acercar-
se la chicane o tal uelr:r:igd, que, inme-
diatamente, supe que no me quedaba mas
remedio que pasarla o mucha més veloci
dud que len la 'milm unl'mr'lun H&e frencs

R tumnbeé la mobo hadia la izguierda espe-
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M i ; . Prasy Mo debi haberme preccupade.
S . SV Wt Segundos mas tarde habio pesado ya la
{4 S

chicane y aceleraba con la cobeza escon-

dida bejo la pequefia cipula. La F4 hobia

pascdo por ells con una facilidad pasme-

sayel incdentesrayahistoria; después de

toda, la referencio que yo feni era la bue-

bR ; no. Lo que sucediceraquela agilidedyla

i T " facllidad de paso por curva de esta moto
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50N muy superidres alo qué."}fc-" kabia esh-
mado. A una simple moto de calle...
Por desgracia, no llegué & intimar con

lar F4 Serier e Bipon Megzatal come yor

hubiess querido. Después de dor un par | -

‘mas de uefias fegada lluvia y olli se aca-
bé la prueba de esta mgto de dieciséis val-
vulas rediales, patente de Ferrari en F-1.
Pero aquel momento de panico en la chi-
coney unas vuelins mas rapidos mehabia,
E‘grgjjl_i@_cmpprubar W&impre "nn'qu'a me
abia heche en las vueltas anferiores: el
modelo con el que MY Agusta vuelve a la
existencia, después de mds dediez ofios de
investigacion y desarrollo, &5 una moto
excepeional, con una velocidad y, sobre
tedo, un comportomiento a la pOr con su
sensacional aspecio.

MucHa exPEcTACION

Hay pocas matos que hayan sido copa-
ces de crear tanta expectacion coma lo F4,
que ha hecha correr rios de finta desde su
aparicion en Milén, en sepfiembreds 1997,

De su bellezar no puede haber duda.
Aun en la grisaces atmésfera de un lluvio-
sodia de primavera, en Monza, el circuite
iradicional de MV, donde el jefe de Cagiva,
Don Claudio Castiglioni, habia reunido o
laprensapara sacor provecha de una cier-
ta nostalgia histérica, esta moto resplan-
dece desde cunlquier dngulo.

Mas induse que sus esculturales for
mas, ko mirada es ofraida por la increible
atencion ol detalle. Desde las pequedios
faros polielipsoidales, sitvodos uno encima
del ofra, en frontal del corenade, hasta les
cuatro silenciedores en forme de puro que
usnmm;’.‘u}rdelnjn-iel c-rigfnd}rbeﬂnc;l;n,
la MY ha side disefioda con muchisima of
cioy ha renunciodo ol comine facil consis-
fenfe en adquirr piezas ya fobricadas por
levindustria auxiliar.

Estaimpresién inicial se manfiens coan-
dosubes aberdoyte acomodas enel asien
i, cuye tapizado tiene muy poco grosor -
solamente esta a 790 mm del suelo-, perlo
gue la mayoria de conductores no preci-
saran penerse de punfillas en los semafo-
ros. La F4 Serie Oro es ligera y compacta,

esa solomente | 84 kg, en seco, yfiene una
ongitud entre ejes de 1.398 mm, lo que
quiere decir que &s 7 kg mas pesada y 3
mm mas larga que la Yomcha R1, pero es
razonablemente espaciose para un con-
ductor alto, ademés sus estribos son gjus-
tables.

El panarama que ve &l conducior esta
dominado por el panel asimétrico, en el que
un cuentokilsmetros digital a5t situedo ol
lade de un gren tacémetro de fondo ame-
rillo, colibrads haste 17 000 vuelas. Unas
inmensas barras de horguills -tienen 4%
mmdediémetroy nohay motode serieque
las monte mayores, consus ajustes depre-
carga e hidraulico, scbresalen de la tija
SUperior.

La tije de aluminio fene un pequefio
évalo con les ndmeres 0207300, lo que
guiere decir que esta unidad es uno de los
primeras F4 Serie Oro construidas y que el
total sera de 300 motocicletas, Hay un amar-
tigeador de direccién mentade transver-
sulmerlh}r Fiiudn par sus exdremos, de una
manerg nueva, patentada por el Cagiva
Research Center. Inclusolas bembas hidrau-
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licas de freno y embrague han sido dise-
findas a partir de cerg, son muy oM
tors y eshn protegidas del p|ug[o por tres
patentss diferentes.

le das ol botan de arrangue, socudss
el pufic de gase, innwdl'-::ramen’re,. oyesun
delicioso rugide. Cuando salia del pitlane
deMonzayel sonidoiba subiendo devolu-
men y fono, estaba convencido de que los
ascalpes debian de ser clie COrTeras, pero
resulia que en MY, por algin extrafic pro-
cedimients, han c-f:?seggidu hunmbp;ur
estos escopes... Bueno, estoes ltalia...

No £s 1A MAs POTENTE

Lo patencia maxima de este motor de
749 c.c.esde 126 coballos 0 12. 200 wek
s, segin lafbricn, osen, 7 coballos menes
gue una Suzuki GEX R 750, por nombrara
unarivaldirecta, ynopu mberdududr:e
que la F4 no puede competir directomente
condeportivas radicales come IR, enfines
recty, El maximo par motor, de 74 Mm, se
consigue a las 10.500 rpm, lo que es bos-
kanite, cunque, comparads con lo queselle-
va en los motos de 750 ¢.c., su enirega de
potenciaes bastantelineal. Acelera limpio-
mente desde abajo, fira fuerte legande o
las 8.000 rpm, que &5 lo méximo que r.lji
caer |a aguja para paser los chicanes de
Manza, y sacatoda su rabia arriba de todo
con un sonide excitonte persiguigndote.
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cnologia exclusiva

=

ente nunea ha existida una mofo cuyos apo-
=menie ordinarios especificaciones tonicas 750
DOHC, 16 vibwulas, cuatro cilindros en linea-
ezen fontas inhevaciones.
~ =eos los componentes impartantes de la F4 hon
“=odos en el centro de disefic de Cagiva, en San
= partir de una hojo de popel en blanco. Este
= esadirigide por Massima Tamburini ¥ 5U mana
s, Massimo Parenti.
==l motor fue diseficdo en lacentral de Cagiva,
=== Lo planta motriz resultanie s, también, poco
==conal, pero menos radical de la que se habia
we=co criginalments junto a Ferrari Enginesering.
“im 749 oo, tiene una carrera muy corta, puesto
=medidas son de 73,8 x 43,8 mm, y hene la dis-
o de cugtro vahwlas redioles por cilindro, dise-
%= sooe mas de diez afios, en combingcién con inge-
2e Ferrari.
e inicial fue muy lento, pero se acelerd en 1994,
== Cloudie Castiglioni tomé la dolarasa decision
==mantelar el equipo Cogiva de 500 c.c. que com-
=n el Mundial, con el qua John Kacinski logrs una
w=pleza en el compeoniote, para concenfrarse en
Eroryecto,
“oemieros que hasto entonces frabajaban en la
2= os tiempos s¢ pusieron a trabajar en este
= ce cuatro fiempos ¥ lo redisefioron completo-
== chandenaron el ci)l"seﬁn original de dos cilin-
secioadelantey dos hocio atrds, con laadmision
a=ante.
mentuve el sistema original de valwlas radicles
Smmados directamente por los levas a traves de cubi-
- :npusﬁﬂascalihrnﬁ,porqueseconsidcni U
s=menciaen prestaciones justificoba le complejidad
‘ws== adicional. “Con vahvulas radiales, ef Aujo de
wes =s mejor, la potencia es buena y la curva es muy
=le”, explico Andreo Goggr, el anfigue inge-
== 2= los Cagiva del Mundial que fue responsable
szsarrollo del proyecto.

También se mantuvo la cojo de combios fipo cassette
exiroible, v mas adelante se fabricaran otras relacio-
nes de combio para que se puedan utilizar en corre-
ras.
Desputs de la presentocion de lo F4, hace un afioy
meﬁzi'o, huba un retraso en el inicio de lo produccién
que fue causeds, en gran parte, por la necesidad de
ue los proveedores s ojustosen a los estrictas con-
treles de calidad; hubo piezas que fueren rechazadas
VO iEs Veoes,
Pero este afio extra se ha apravechade, fambién, pora
probar més el motor, “Ademds de las prestociones,
nuesiro objetive principal ha side la fiabilidad”, dice
Goggi. “Esto o3 absolutamente esencial”,
El sistema de inyeccién Weber Marelli tambign se ha
beneficiodo de este tiempo extro de desarrallo *Hemos
trabajado mucha para que la transicisn desde of pufo
de gas cerrado hasto que esid abierto del fodo sea muy
suave”, afiade Goggi.
El disefio del complicado escope de 4-2-1-2-4, que ter-
mina en este sorprendenie conjunto de cualra silencia-
dares baje el asiento trasero, fue disefiado por &l mismo
Tomburini, que deshizoy reconstruyd el escape del Ferrari
FAQ de Claudio Castiglioni para probar algunas ideas.
Tamburini insistié también en que &l disefic da detalles
come | tapa del embrogue se hiciese conjuntamente
con el del carenads, para aharrar el maximao deanchy:
ra,
El chasis del maestro Tamburini no es salamente remar-
eable por su combinaeion de tubos de acere al cro-
momolibdens, con piezas de fundicion de magnesic
{aluminio en lo F45) en el punto de pivotaje del bascu-
lante, sing, también, pﬂrﬁ: manera en ka que los sec-
ciones delantera y trasera pueden ser desmontadas,
para tener un acceso rapido al motor, alge que
Tamburini, une de los sociss creadores de Bimota, yo
hizo en la 5B2.
El subchasis frosero es de fubos de aluminio da paco
digmatra.
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sido el sujstodey
sitaria, fue disefode mediante andlisis computerizado de
mente preciose y, fundido en m
nesio, pesa salomente 3 kg, Lo version de aluminio de
F45 pesa un 50% mas.

El éngulo de lo direccion as de 24 grados, con 8,5 mm
de avance, y no se puede ojusiar, cunque se fabricanan
easpuillos excéntricos quepermitiran cambiora, come par-
te dled kit der carreros pora Superbike. . o o que se tercie.
La horquilla invertida Showa, de 4% mm, fiene un sislema
dedesmaontuje rapida del eje dela ruedadelantera. Come
| inmensa mayeric de componentes, fue diseindacncom:
binacién con CRC.

Tembign MNissin consulté con CRC para dissfiar las pinzas
Frontales de seis pistones y subomba hidriulica, queincar-
ologia provenients de lo Cogiva de 500, Los dis-

cers fetantes de 310 mm eskan mon

GUE 25 M

Pirelli ha suminisirodo los

lipsoidal

Vista ko atencion al detalle que los 35 disefiadares de CRC
han puesio hasta en los mas pequedios componentes, no
es de extrafiar que ko F4 hayo terdods mas de diez afos

e ser una realided.
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&n Lmos inmen-
sos rvedas de 17 pulgadas, enfundician de magnesio|ahs-
minicen ks F45); defrés hay un paquandismﬂe
por una pinza de cualro pislones.
nuevos Drogen Eve delos molos
de presentacian, y ha desarrollado un nevmdtico de sec-
cian 120465 que combina b ligereza de un 120,/40 con
el tocko més neutro de un 120/70. En ambos casos, la
gomabasernesun rodial de 190/ 50montedeenunallan: |
fa de seis pulgadas de anchum.
Lezs fibrass combinan la funcidn y lo estética como no se
habia visto hasto ahora, especialmente en la Serie Cro,
& uhiliza fibra de corbone, mientras que lo FAS utilizard
?h?ﬁ Ll
Losdasm s dispondran de anclajes rapidaes, espejos
integradas con lkos intermitentes, un pancd =
£o, estribos ymanetos ajustables y el asombrese faro polie-

el e W]

210mm

ik y prach-




El motor sorprendia por sufinura, espe-
dalmentel dela primerade las motos que
probé, una unicﬁ:d de desarrollo, muy
machocada, comel basculanie de aluminie
sin anodizar, en confraste con el frio de
magquinas bien rodadas que nos habion

reparado pora la prusba. Mientros que
T; miato nueva que pude rodar tenia el cos-
quille de altafrecuendafipicodelastetra-
cllindricasja s, laprimera ibaremar-
cablemente fing, incluse encendienda laluz
rojadel tocdmetro, alos 12,600 rpm, ylle-

andohosta &l corte electrénico del encen-
ﬁidu,ﬂ'l las 13.300 rpm.

MY dice gue lo velocidod punta es de
281 km/h, y ohirma que loF4 hallegade o
conseguir los 286 km/h en una pecl:m’m
bajodo, duronte los pruebos que se hicie-
ron en &l circuite de Nardo, en el sur de
ltalia. Yo creo que alcancélos 240 perhora
{ne ero el momento adecuado pora mirar
los relojes) en la larga recta de meta de
Manza, antes de tirar de ancla para pasar
ko primera chicane.

El funcienamiento de la coja, de seis
velocidodes, eraimpecabley ol sistema de
inyeccion de combustible daba una res-
puesta gradual e inmejerable cuando abria
el gos en o it de oy curva,

Gracias o estabuena respuesta, la MV
solia répide de las curvas, pera el chasis
eralaesirelladel especiteulo. Bl chesis mix-
0, de tubo de acero y fundicién de mag-
nesic, &s inmensamente rigido, le misme
que el bosculante. Esta ﬁgiaez, 5L SUSPEN-
sién excelente, pOCo pesc’y una geomelria

direccian agresiva hacen de ella una
maguing mani reble, precisa: marevilla-
samente exocty, Cosi de Gran Premis. Ls
mas divertide #ra paser la famose
Parabolica, wna curva de derechos queno
seutd)unmm,durd&pﬂcﬁu pﬂf‘rﬂr;ﬂmﬂ‘k}
de lado ol acelerar, plartar ko redilla en el
suela ¢ it abrienda el gas hasta que lay cusr
v desembocaba en la recta de metn,

Tarnbién ahi la mats con mis kilome-
tros a sus espaldas funcionaba un poce
mejor, lo que Tamburini afribuyd a que las
sUspensiones debion estar mas rodadas. El
amortiguador Sachs funcienababien, pero
mie hbiese gush&amdurecm'{c,en exrnbes
metos, para compensar mis 85 kg depeso,
Dos probaderes que la probaran inmedia-
tomente después que o, mas bajitos ymenos
pesados, dijeron que era la 750 de carre-
tera con mejor estabilidad que habian pro-
bads jamds, por lo que no es extrafio que
a mi me resuliase un poco blanda.,

Al desnudo, la F4 muestra algo de su alra recnologia punta.

MucHAs PRISAS

Tante lo horquilla como el amarti-
guadar rasero permiten fodotipe de ajus-
tesy en la parte posterior es posible modi-
ficar la altura del asiento y by progresivi-
dad de la suspensian, mediante el use de
diferentes puntos de pivotaje allernatives
del reenvio de Iusdziele’r?; —

Estoy sequrodequelaF4 podiahaber
ganado en agilidod de comportamiento
5in perder esfcbﬂidnd,}r me hubiese gus-
tado comproberko si hubiese podide rodar

mis tiempo y me hubiesen permitido p
bar ofres ajustes; pero come habia una

a cola de ansiesos periedistas por p
Eudn, deidi que no iba o enfrar en bo
hasta que me cbligasen.

Hsislema de funciona deme
raimpecoble; las pinzas Nissin de seis;
tones, especialmente disefadas para e
mote, presionaban con tol fuerze a los
cosce 3] 0'mm, que parecion ponerena
ros incluso a lo gruesa horquilla invert
Shewa, permitiendo un contral y dosif
cion da ]Eefrenudu impecahles,

Resucita una leyenda: MV Agusta

Las largas rectas de Monza y sus numerosas chicanes
eran el sific mas coberente pora el renacimienta de la
anfigua marca MV Agusta,

Este anfiguo circuifo, al norfe de Milin fue escenario de
muchas victorias de MV, que entonces tenia su cuarte]
ganeral en la cercana poblacian de Gallarate, cuands
esfa marca ifalicna dominoba los Grandes Premios.
Entotol, la firma gané 270 Grandes Premios y 38 cam-
peanatos del munda de pilates, consiguiends los titules
de 500 desde el afic 1958 hasta el 1974,

El conde Domenico Agusta, hijo de un pionero siciliana
delaaviogion, indt Moo Verghera Agusito para fabri-
carpeguedias motos de dostiempos en 1945, Domenico
era un enamorado de las carreras v, entre sus pilotos,
tovo al as italicne Carle Ubkbiclival inglés Cecil Sandfard,
jqureﬁ%unumh compecnatos de 250 c.c. enlodécoda de
s 50,

Lo Fibrica italiona aleonzé la fema con sus méquinas de
guinientos, conocidos como “los comiones de bombe-
ros de Gollarate”, por su color rojo, espaciolments des-
pués de qua en 1957 las otras [&Ericas italionas ahan-
donasen la competicién. John Surtees [cuatro fitulos),
GuryHacking, Mike Hoitwood (tembién cuare), Giocome
Agastini {siete en 500, mas seis en 350 ¢.c.)y finalmen-
ta Phil Read [dos) manfuviersn un dominio en la cofe-
goria reina que no habia sucedido antes v ne ha vueltn
a suceder después.

Pero en 1975, la cuctro tiempos de Reod yo no podia
aguantarel avance delas Yamaha de dos fiempose, ing-
nicamente, fue Agostini quien se llevd el fitulo o Yomaha.
Por aguel enfonces, el conde Domenico, el impulsar de
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la firma, ya habia follecide de un atoque ol corozan y
sus hijos se dedicaron mas a lo Fabrica de helicopteros
que a las mobos...

AV fambién construyé sohisficados méquinas de carre
tera, come la 7505 v|e completomente carenade 7505
America, a finales de los 70, pero eren demasiade cos-
tosas de construir y la fabrica cerrd sus puerios an 1980,
L semilla del retorne fue sembrada cuando el jefe de
Cagiva, Don Claudio Castiglioni, le compré el nombre
MY a lo fomilia Agusta, en 1992, v decidis utilizaro
parala maguina que desde un principic se conocid coma

Cngbr-‘r]u F4.

Tamburini habio disefiado originalments esta tetracilin
dricocon un corenado nuriglﬁn similar al de |z Cagiva
500 de Gran Pramio, ylo F4 fue profundamente revisa-
des anfes de legar a sus formas actuales.

e

Después del retorns de MV con ba F4 Serie Oro, seafia-
dirén otras modelos a su gama exclusiva. Lo F4S, que
deberd aparecer en julio, costard oproximodomente o
mitod de los cosi siste millones que es ol precio de la F4
Serie Oro, y serd consiruida arfesandlmente en la nue-
v factoria de Cagiva, en Cassinetia, utilizonds moto-
res montodos en la anfigua brica Cagiva, ol otre lads
del Logo di Como, en Varese. Este 1999 se fabricaran
corca de 1.500 motos v o produccién deberd incre-
mentarse gradualmente en efhhrra.

Es probcb?e queen el Solon de Milan deeste ofafio, MY
presente una nueva versidn naked de laF4, impulsada
por un motor menos apretodo, de 750 c.c, en un cha:
sis idénfico, y una F45 Biposio, es decir, con asiento para
dos persenas. Ambas magquings On comenzar g
fabricarse en el 2000,

Mas adelante habré una varianie turistico depertiva y
ofras modelos con mofores de mayor cubicaje. Un pro-
totipo di 546 e.c. dio 140 coballas en unos pruchas de
bonco de potencia realizadas hace varios afios. MY qui-
50 hacer primero una moto de 750 ¢.c. para que pudie:
zs;ru?ﬁz&e una mote que compifiese en el Mundigl

I .

Lat entroda de lo marca en lo compefician de alles nivel
estard un mis cerca, el afio praxime, con la intro-
duccisn de una version Sport Produchon de la F4, can
metor mas apretodo. Costiglioni no quiens hobler de sus
planes departives, pero es posible que &l gron retomc
de MV olos pists de competician tenga lugaren el 2001
¥ con un manager de excepcitn: el mitico Giocome

Agosfini,




Diseas de 310 mm. con pinzas
Nissin exclusivas para la Fa,

El neumatico delantero es un
nueve Pirelli Dragon Eve Corsa, de
| seccion 120/65, disefadoencola-
" boracién con CRC, quepermiteuna
L iy ¢ gran adherencia y fiene un com-

; E:ﬂrbﬁmierd‘c neutro, oungue esdifi-
<il deferminar qué responsabilidad
le corresponde en el buen funciona-
rienta general de la mats,

De igual manera, no podremos

saber céme se partala F4 frente a clgu-
nas de sus mas directos competidoras,
Hay cinicos -alos quenc negaré su par-
te de razdn- que dicen que e3 muy bonita
fizne mucha fecnalogia punta, pero que

Serie Oro noes mis ligera ni mas polen
te que una GEX R 750 o ZX-7R, que cues
ta bastante menos dinero, y que la inmen-
sa mayoria de conductores gue paguen
&.500.000 ptas por esta MY Agusta no
sacaran ningin provecho del chasis, por
mucha clase que éste fengo.

El matar &2 un “tetra” 4T LC DOHC 16V
radiales “inyectada”.,

Los “silenciasos” astan hechos are
nalmente, como toda la F4.

Las barras son de 49 mm y con can
bie de rueda rapido.

Sin embargo analizer |a F4 Serie!
bojo estes Hrminos es dejar de lads
wna meto o son sélo cifras, sino, tamb
esfilo, acobedoy un poco-muche de s
mientos.

La F4 es uno méquina égil y rép:
quenodesmerecelapa gloriosa
toria de MV Agusta y, eso sélo, yaesd
muche.

L leyenda ha vuelte. En persona.
Ficha técnica

Mutar fips
Ditwseiro x corrare
{ilindrods
Fotancin maximg
Far miimo
Alimentoiin

Jarongque
(ajn comblis

Transmiziom secund
Tips chasis

Betulomin
Suspamsitn delantesn
Strpemios posaron

From delastaro
Frizna roare

Hewmitingd

Lorgn total
Distancio eadra ajes
Khorn nzienty
Frso en vxin
Depirita gosoling
Precia mestituladn
Gormaiio eficnl
Importadar

Al 4T LCDOHT 6V rodinks
T38xd3 Bmm xq
T44cc

1260V 012200 rpm

15 Kgm. o 10.500 epm
Inyrriom eficiranicn Waber
Mereli

Meder aleciricn

Tipa coszente extnibdy, & relo-
riznes

(oo ratanes sellody
Extructorn mulfilubefor ezrs
radsado  pinzes fundiidn de
sagnesn

Monshrezy en fundidin de
BN

Horguills mvertids Shown
437113 mm. mullinjostobl
sitema progresiva amuriguo:
doe (fins, Smchs sl ipestnble
120 me

T disoss 310 mm. pinzo: Hisin
f pistomas

1 disgo 210 rmm. pinzn Missin 4
Pslones
120/65 17§ 1905302 17
2026 mm.

1.412 mm.

T80 mm.

130 kil

72 litrns

& 5060.000 ptos. apro.
Jadng piesss y WL

Matos Bardoy 5.0 935 551 133
y 902125100

El original dable fare ¢z peolielipsaidal, uno encima da otra.
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Efactive, exclusivo y vanguardiste pancl do contrales...



