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O por muy esperada y
” deseada ha dejado de
sorprender la nueva
Merlin, este dltimo modelo ques
lleva como distintive las siglas
FIUS. Su primera aparicion
ante los ojos de aficionados v
curiosos se producia en el pa-
sado mes de abril, en el esce-
nario del Gran Premio de Es-
pafa de Trial. Alli pudimos pre-
senciar por primera vez todo lo
que de innovador v revolucio-
nario lleva esta nueva moto, Y
ya alli pudimos constatar que
estibamos ante un auténtico
“borrén y cuenta nueva' en o
que a Merlin y motos de trial se
refiere,

www.metosclasicasil.com

@

ORI PR i‘—ji-'il-'ﬂ:"_'-'-“

Poco mas de cuatro afios han transcurrido desde que en
febrero de 1982 saliera a la luz publica, por primera vez
—y en las paginas de SOLO MOTO —, el prototipo
pre-serie de una moto de trial, equipada con motor
italiano Cagiva, que la firma Merlin estaba desarrollando
y ultimando.

Ahora, en junio de 1986, con una empresa perfectamente
consalidada en el mercado nacional, con una fabrica
moderna y eficiente en las afueras de Girona, Merlin
lanza su nuevo producto estrella, una innovadora moto
de trial que incorpora todos los dltimos avances en la
materia.

Porque, efectivamente, lo més
importante de esta nueva DG
3.50 “FIUS"” es que supone
una renovacion completa en
casi todos los componantas de

la moto, incorporando al com-

pleto los dltimos adelantos, v
sentando las bases, el punto de
partida, de una evolucion pos-
terior dentro de esta nusva
gencracion de Merlin de trial
gque 52 inicia aqui.

Esta DG 3.50 FIUS, cuya co
mercializacién  acaba de
comengar, serd el punto de
partida de los futuros modelos
que, en afios sucesivos, decida
ofrecer Merlin, pero siempre
como  evolucidon  continuada,
de momento sin una nueva
ruptura, de lo gue ahora se ha
presentado como  absoluta-
MENte Nuewva,

NO FALTA NADA!

Una simple mirada a una de las
fotografias en las que sa2 ve en-
teraments la mota, 0 ung ojea
da al cuadro de caractetisticas,

dejard bien claro que en esta
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erentes aspectos del chasis de la nueva Merlin. Puede apreciarse el ‘colin’ trasero que sirve tan sdle de sufecion
a ef guardabarros: también la simplicidad del entramado de tubos, el aspecio robuste del basculante y el pequa-
amortiguador tnico de la suspensidn trasera —celocado al lado def chasis, en el suelo—. £l conjunto es compac-
yu homogéneo. revolucionands completamente el concepto de bastider da fa anterior Merlin.

arlin FIUS no falta absoluta-

nte nada de lo que “deben”’
var las motos de trial actua-
. En pocas palabras —luego
fundizaremos— no falta la
spensidn  trasera mono-
artiguador, no falta el freno
disco delantero, tampoco el
co trasero, no falta la carro-
ria totalmente en plastico, vy
mao propina tenemos las llan-
s “de palos’” con neumdti

5 sin camara. Eso, ademds
algunos ingenios mMecanicos
ilmente exclusivos y “dife-
ciadores” con el resto de las
Arcas.

10 de ellos, quizés el mas ori-
al v acertado, es el de la
ieza maestra” de aluminio
itado que se erige en algo asi
mo la piedra filosofal alre-
dor de la cual se articula
do el ensamblaje de chasis,
jeccion del motor basculante
suspension trasera. En esta
eza, gue es facilmente reco-
cible porque no se habia
sto nada igual en ninguna
ota de trial hasta ahora,
riba va atornillado el ensam-
aje que sirve de soporte al
iardabarros trasero, y gue es
1 conjunto de placas de dura-
minio. Mas abajo se sujeta el
otor, ¥ mas abajo todavia es

atravesada por el gje del bascu-
lante. Pero al mismo tiempo es-
ta pieza sirve de punto de ata-
gue vy trabajo del amortiguador

trasero y del sistena de biele-
tas con el que se consigue la
suspension progresiva, esto
gue se ha bautizado con las si-

glas FIUS (Fully Integrated Uni
Schockl.

Aparte de esta pieza a modo de
blogue, el chasis de la moto es
sumamente sencillo, con dos
tubos gue parten de las estribe-
ras hacia delante hasta enlazar
con la columna de direccion, y
otro tubo dnico gue se desdo-
bla a la altura del escape v que
es el soporte delantero del mo-
tor. Debajo del grupo motriz,
se cierra la “jaula’ con una
plancha de duraluminio. Sin
duda alguna un conjunto origi-
nal, de aspecto sumamente
sencillo, v con la inventiva que
supone lo de la pieza antes co-
mentada.

Delante. la suspension es con-
vencional, con la horquilla te
lescopica Telesco, que &s la
nueva, que lleva botellas de
magnesios Las barras son de 35
mm., de didmetro v el recorrido
de 175 mm. Pero detras, Merlin
juega ahora la baza ineludible
de la progresividad, con un sis-
terna similar al de otras marcas,
y que actlia sobre un amorti-
guador Unico también de
marca Telesco, que es regula-
ble en dureza de muelle. El bas-
culante trasero es de acera,
con seccion rectangular,
Buedas y frenos son absoluta-
mente revolucionarios, impen-
sables hace tan solo tres afios.
Por un lado tenemos en ambas

En ef apartado de frenos la revolucidn es total y abseluta. Dizco delante y detrds. En estas imdgenas vamos el pedal
del frano, con su leva plastica que parmite variar la posicidn de raposo del misme. y con la punta articulada, vamos
tambicén la maneta del freno delantere, con la bomba AJP. v los dos discos, ambos flotantes — lateralmente— . con
pinza AJFP y pastillas Galfer. Los discos son de acero laminado,




ruedas freno de disco, con
pinzas AJP, pastillas Galfer y
maneta AJP, El disco, de acero
laminado —y perforado— es
Nagesti, igual que la parte cen-
tral de la rueda v los brazos de
las llantas. Este disco va mon-
tado flotante con lo que tiene
un sensible juego lateral gue
permite un mejor acoplamiento
para la frenada en cualquier cir-
cunstancia.

! La parte exterior de las llantas,
donde calza el neumético, es
Akront, del nuevo sistema con
nervadura exterior, lo que per-
‘mite utilizar los neumaticos sin
camara. Estas llantas son des-
montables, v con el nuevo di-
sefio de los brazos, mas abier-
105 en cada par, se consigue
—segun el fabricante — una ro-
bustez a prueba de todo tipo de
solicitaciones.

Los elementos de la carroceria
estan  construidos todos en
plastico —por Acerbis—, & in-
cluye los dos guardabarros, el
soporte del sillin v el depdsito
de combustible. Este tiene una
especie de aletas delante,
similares a las gue en las motos
de cross y trail envuelven al ra-
diador en los casos de refrige-
racion liguida, pero que en este
caso esconden las dos volumi-
nosas camaras de expansidn
del escape. con su forma de
“botellines” verticales.

HOTOR EVOLUCIONADO

Cuando en el afic 81 Ignacio
Bultd les propuso a los de Ca-
giva construir una moto de trial
utilizando como grupo propul-
sor el motor de 350 c.c.
monocilindrico de esa marca
italiana, los hermanos Casti-
glioni —patrones de Cagiva—
casi le toman por loco,

Pero lo consiguid.

Y ahora, cinco afios después,
la nueva Merlin de trial sigue
confiando en el mismo motor,
ese robusto —también volumi-
noso— motor de 80 x 69, que
s& ha ganado un bien merecido
prestigio de “irrompible” y du-
ro,

Para la version “FIUS", Merlin
ha trabajado tanto las cotas
internas de las lumbreras, co-
mo todos los reglajes de admi-
sion del carburador Dell’Orto, v
la forma v ubicacion del esca-
pe. Con estos elementos bé-
sicos, puede realmente conse-
guirse cualquier pretendido re-
sultade en un motor de dos
tiempos menocilindrico. Ade-

més, se ha aligerado el pistan.

El filtro de aire es nuevo — obli-
gado por la suspensidn trase-
ra—, ¥y también las cotas de los
pasos del carburador, La moto
respira asi lo gue necesita se-
gun la modificada termodina-
mica interior, Pero lo mas evi-
dente, a simple vista, es el es-

cape, que al igual gue en la
Montesa Cota 330, ftiene toda
su “‘salsa” en |la parte delan-
tera, justo frente al cilindro.
Alli tenemos primerc un tramo
sinuoso vy luego dos camaras
de expansién en forma de bo-
tellines, colocadas verticalmen-
te a ambos lados de la columna
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En las dos imagenes superiores vemos por log dos lados el ‘tren trasero”.
Un bascwlante robusto en acero, la cadena con guia de rodillo por arriba y
tensor por abajo. protege-cadenas... ¥ en el lado derecho la bomba del fre-
no trasere protegida por una carcasa de plistice, y el caballete o pata de
cabra,

En fa fota inferior, la parte final del escape. discreta y casi inapreciable

central del chasis. Mas aprove
chamiento del espacio libre
imposible. De alli a la salidz
final, en el lado izquierdo de
asiento, apenas un tubo estre
cho y una pequefia petaca si
lenciosa final.

La moto se completa con los
correctos accesorios. El peda
de puesta en marcha es el mis
mo, el del cambio también
pero el del freno trasero
regulable en posicién de repo
s0 mediante una excéntrica,
también en rapidez de reac
cion madiante el tornillo que
actia sobre el bombin del hi
draulico. Ademds, la punta de
este pedal esta articulada perc
siguiendo  exactamente s
misma técnica gue en las siem
pre copiadas estriberas “Sher
pa’. En realidad la punta de
este pedal del freno es comc
una estribera a escala reducida
La maneta del freno delantera
es correcta, como lo es e
mando del acelerador de salids
lateral v la maneta del embra
gue, que nos descubre ense
guida la mejora que se ha con
seguido interiormente al cam
biar el sisterma de muelles que
aprietan los discos. (Qué suavi
dad!

En conjunto la moto es atracti
va. Entra por la vista. Y desde
luego comparandola con s
predecesora el salto adelante
no es de un ano... jes de varios
lustrosl.

SENSACIONES
POSITIVAS

Ya antes de accionar el pada
de puesta en marcha, la impre
sién general encima de la nue
va Merlin es notablemente sa
tisfactoria. La posicidn, tantc
erguido como sentado, es mu
natural, y con los légicos regla
jes de manillar y manetas segu
ro que cada uno consigue s
postura preferida. El asiento es
suficiente v, por su colocacidn
adecuado para hacer recorri
dos sentado sin sufrir incomo
didades excesivas. Pero los
mandos son todos de extre
mada suavidad y agradable res
puesta. Especialmente el de
embrague, gue destaca inme
diatamente por su excepciona
suavidad. Ademas, una vez en
cima de la moto, nos damos
cuenta de que la libertad de
movimientos es total, habien
dose conseguido una continui
dad y suavidad de formas e
los laterales de depdsito y guar




dabarros trasero, que permite
mever las piernas en todas las
direcciones sin encontrar nin-
gun saliente u obstéculo. En
este aspacto —y ayvudado por

la desaparicion de loz dos
amortiguadores traseros — se
ha mejorado abismalmente con
respecto al anterior modelo,

Asl pues, en parado, y una vez
asimilado el conjunto estético
de la moto —encima de la mis-
ma nos olvidamos del volumi-
nosc escape delantero—, la

impresion general es suma
mente satisfactoria.

La puesta en marcha sigue
siendo facil v reconfortante.
No hay gue hacer ningdn es-
fuerzo excepcional, v tampoco
adoptar ninguna postura de fu-
nambulo. Por supussto pode-
mas poner én marcha el motor
accionando el embrague.,

Las marchas entran con un re-
corrido de pedal corto y seco,
quizas un poco duro —proba-
blemente mas al tratarse de




L3 evolucion de
la eampeona

de Espana

Fue en febrero de 1982 cuando
por primara vez pudimos foto-
grafiar el prototipo pre-serie
que, para dar paso con ella a
una nueva moto de trial “'gran
de’” estaban construyendo y
desarrollando los de Merlin.
Hasta entonces, Merlin habia
sido una pequefa empresa de-
dicada a fabricar y comercia-
lizar solamente motos para ni-
fios. Con este aparente y exclu-
sivo fin habia nacido la marca
dos afos antes. Pero en la bu
lliciosa mente de sus creado
res, Ignacio Bultd, Pedro Arpa
y Juan Regds, no cabia el pen-
sar en quedarse durante anos y
afos limitados a este sector de
las “mini-motos’.

JY qué mejor que hacer una
moto de trial?

Asi, a lo largo de 19871 comen-
zaron a trabajar en ella, v a
principios del 82 el prototipo
estaba en su fase de Gltimos re-
toques, por lo gue incluso ya se
b habia contactado a un piloto,
Juan Freixas.

Con él 3 los mandos, oudimas
realizar en el mencionhado fe-
brerc del 82, v en los alrededo-
res de Vilanova i la Geltrid,
—sede de la primera fabrica
Merlin — las primeras fotos. Un
prototinpo —que vemos en la
primera imagen— sin pintar
tadavia, pero que ya anunciaba
las formas definitivas de la nue
va moto,

De alli saldria la DG-3.50, deno-
minacién que adquiria para su
presentacion oficial, a media-
dos del mismo afio 82.

Aguella moto se mantuvo con

pocos cambios importantes, |

hasta sufrir, hace un afo, una
cura de rejuvenecimiento, sin
embargo no demasiado tras-
cendental. Progresivamente se
habian ido introduciendo mejo-
ras en apartados como escape,
suspensiones, etc., pero con el
madelo que vemos en la terce
ra foto, va se incorporaron las
llantas “de palos".

Esta moto dio paso a la tempo-
rada mas triunfal desde el pun-
to de vista deportivo, ya que en
1985 los dos pilotos de Merlin,
Liuis Gallach y Juan Fremxas,
copaban los dos  primeros
puestos del Campeonato de
Espafia de trial, reeditando Ga-
llach el titulo que ya habia con-
seguido en el 84.

Con este palmarés excep-
cional, logrado todavia sobre
una moto “clasica’, en cuanto
a suspensiones y frenos, Merlin
tenia previsto el relevo, la pues-
ta al dia de una moto, una idea,
que en los ditimos dos o tres
afios ha registrado en todos los
fabricantes avances imoortan
tes. Sien el 82 la DG 2.50 tenia
todo lo que tenian las demds
motos de trial, ahora se habia
quedado sensiblemene atras
—aunque su funcionamiento
fuera perfectamente competiti-
VO —.

Con la F.LU.5., —ltima foto
de la serie —, Merlin se pone al
dia en todo: suspensidn mono,
frenos de disco en ambas rue
das, plasticos...y, como exclu-
sividad, las llantas “'de palos".

Fantic trial 301

Aprilia TX 311

Beta TR-33

Merlin DG 3.50 F.1.U.S.
Gas-Gas Halley PXC
Mecatecno MR 326

JJ Cobas Trial
Montesa Cota 330
Montesa Cota 304

Precios actualizados al mes de junio de las motos de
trial de venta en Espafia. En todos los casos se trata de
las versiones “competicion’, es decir no-matricula-
bles, y por tanto con un L.V_A_ incluido del 12%

495.000
489.000
431.000
404,000
399.000
375.000
320.000
306.000
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pre de forma fiable. Los frenios
tienen la lagica falta de tacto
inicial, previa a los kildmetros
de rodaje necesarios para
adaptarse pastillas y disco, pe-
ro su comportamiento es irre-
prochable, especialmente en
potencia. Una vez en marcha,
se aprecia que el escalona-
miento de las relaciones del
cambio es adecuado, aungue
acostumbrados a otras motos
—|a casi totalidad— con sus
seis marchas, se encuentra a
faltar ésta, especialmente en
travectos por carretera o cami-
nos. Mo es imprescindible,
pero se agradeceria. ..
Evolucionando sobre diversas
dificultades del terreno aprecia-
mos una extrema rigidez del |
tren delantero, algo que ya en-
contramos en la anterior ver-
sion equipada igualmente con
“llantas de palos”, pero que
puede venir tanto de la mayor
inflexibilidad de las mismas,
como del superior hinchado
que admiten |0s neunTaticos sin
camara. En todo caso, el as-
pecto positive es la mejora en
resistencia a los impactos que
ofrece todo el conjunta,

La respuesta del motor es tam-
bién excelente. No hay nada
espectacularments nuevo en
este aspecio, lo cual ya es mu-
cho, porgue precisamente la
Merlin DG 3.50 se ha dintin
guido siempre por dar grandes
satisfacciones en esie aparta-
do. Un motor sobrio, potents y
con fuerza en cualguier re- |
gimen, que admite exigencias
de todo tipo por parie del pilo-
to y que perdona todos los
errores. Un motor que, ade-
més, da una respussta muy
progresiva y constante, gue
hizo que en su dia, en su prime-
ra version, lo bautizaramos
como un “dos tiempos con
tacto de cuatro tiempos™. Lo
que es cierto es que gracias a
su cardcter, este motor Cagiva
modificado por Merlin ofrece
una traccion importante, y una
respuesta sana y vigorosa en
todo momento. La traccion ya
era muy destacable en la ver-
sién de dos amortiguadadres.
Por lo tanto, ahora que se ha
introducido la progresividad, se
o confia todo en un elemento

En las dos imégenes superiores podemas ver, & Ia izquierda, una vista del chasis por detrds, aprecidndose la forma 0 de,":rés‘ y se ha \'E”adﬁ, Ia
aspecial de I3 pieza central. Esta piezs ‘'maestra’. que sujeta tanto el motor como el ‘colin”y es la parte principsl de g€0 mEtrfa de a parte rposte_rlm
ja suspensidn trasera, s aprecia perfectamente en Iz fato de arriba de Iz derecha. | del _Ehﬁ SIS, todo va aun mejor.
Debajo. a la izquierds, la curiosa forma del escape en su parte delantera, quedando oculta por las dos ‘alatines’ de La impresién desde el puesto
pldstico. A la derecha, fa horquilla de /s suspensién delantera que es la nueva Marzzocchi de botellas de magnesio. de mando es que estamos, no
— = solo ante una Merlin de trial

84 EBLDWIDTO




que supera todos sus anterio
| res virtudes, sino anta al pl..;ﬂtl:l-
d?‘ arrangue de una nueva ge-
r?ur.acmn de motos de trial ﬁ];
chas v concebidas por Merlin y
que van a permitir a esta marr:Fr:

Elm AIETO B
ﬂph:: :q:' visig por el lado izquierdo
¥ m an:.:ase Ia palanca del cam.ﬁr‘c'r'
archas y ef pifid
Ho = fidn oe salica.
ebajo. la robusta plancha protec

tora que ha
aoe de a
mota. armazdn de fa

seguir en primera linaa

.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

CAGIVA
20 x 69 mm

MOTOR

Diametro X carrera
Cilindrada

TUBD ESCAPE
CAHBURADDH
ENGENDLDD

46,83

JORMANS de doble cuerpd
DELLORTOO 2B

Volante magnatico

Encendida alectranico
TR.&NSMISIONLS

Primaria Piﬁuneshalincidale;.zﬂ_'ﬁ.ﬁ
Secunda-ria.'ﬂelaci{)n Cadena 10/42

cAaMBLO g velocidadas 1* 11/36. 2° 13,365, 3" 16/31
4%71/26.5° 26,20

EMBRAGUE pAultidisco ¢n bana de aceite.
SUSPENSIONES
Delantara Horguilla relescopica 035 en magneasio
Recarrido 175 mm

Manosmnrﬁguadur cisterma F.1 .5

Recorrdao 195 mm

Trasera

NEUMATICOS
Delanters

Trasero

MEDIDAS GENERALES
Largo tatal

Altura sillin

Distancia min al suelo

nichelin 2,73 21 TU BELESS X-1R
Michelin 4,00 x 18 TUBELESS X 1R

2,050 mm

TI0 mm

370 mm

B8 kg

4 litros. Plastico Tipo MARLEX
{ACERBIS)

Paso
DEPOSITO COMBUST

FREMOS
Delanterd
Trasero

1 disco @ 185 flotante [acero oK.
1 disco £ 185 flotante (acers imox.}




