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doménech, Cucurell, Simedn
Martin, etcétera. Con esta
peguena Cappra empezaban
también Mitjans, Pons y un lar-
go etcétera de pilotos notables.
Es por ello, que siempre esta
moto sera la amejor de la mar-
ca de Esplugasy.

¥ %i los técnicos de la marca le
tienen ese wafecto especials,
del que hablan los pilotos, cada
dia exigen mds de esta maqui-
na. Cada dia se rueda mas
fuerte en «el Trofeon o en las
carreras juniors de 125. Y para

Los Marzzochi delanteros

actilan perfectamente, absor-

biendo sin ningdn problema ni

wmalos tratosy las irregularnida-
des del terrenc

@l ano 80, se rumorea muy
insistantermnente, en que habra
Campeonato Espanol wusupern
de 125.

Por tode elio, Montesa ha
lanzado la «VE» con una larga
serie de mejoras en su haber
que la ponen en un nival Spti-
mo para el cross y que sin lugar
a dudas permitird a los pilotos
que la utilicen afuera de nues-
tras fronteras» y obtener mas
de un resonante &Xito.

Si tomamos en primer lugar
el bastidor, veremos gue se le
han hecho importantes refor-
mas que van desde el cambio
de tubo, que antes era de 22 x
2 yw ahora es de 25 x 1,57, con
lo que se ha conseguido tener
un tubo més fuerte y rigido y a
5U VEZ que pesa menos. S5 ha
recortado también la parte tra-
sera que iba anclada sobre el
guardabarro con lo que ahora
wel puente traseron 85 mas
ligera.

En el basculante ha habido
una importante innovacion qua
ha sido la de variar el anclaje
del amortiguador que ahora va
totalmente wvertical, mientras
que antes llevaba una inclina-
cidn méas pronunciada. Tiena
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con esto un recorrido la rueda
de 245 mm., mientras que el
de amortiguador es de 114
mim.

La «Ropan ha tomado tam-
bién la linea de las «Cappra
T9%: el tono wcaquin. Prefiero
no opinar sobre este color (ya
gue de gustos no se puede
hablar...), pero si dird, que el
dia gque vuelva a ver una Mon-
tesa cross pintada de Montesa
cross, ame sentird mas conten-
tor. Mientras, habra que

esperar que en los circuitos

dores, estos son ahora unos
«Marzochi AG 3 X» de gas con
botella unida al mismo. Este
tipo de amortiguador tiene una
gran ventaja, aparte de las pro-
pias de conduccién, v ‘es la
de su sencillo mantenimiento y
cambio de piezas. La firma
Montesa va a disponer de un
gran stock de recambios para
los mismos con lo cual cual-
quier piloto podri arreglarselos
¥ tenerlos siempre a punto por
muy poco dinero y sin tener
que cambiarlos.

Barragan fue en esta ocasidn nuestro anfitrion

haya mucho barro... y jquede
Iz cosa mas disimulada!

La capacidad de este depdsi-
to de plastico alupolemy
inrompible es de 8.4 litros. Dis-
pone de un tapon de metal que
pierde, aunque parece que la |
fabrica va a solucionar pronto
el problema. Las placas
laterales son «inyectadas». sir-
viento la derecha de tapa del
filtro de aire ([que sigue siendo
el mismo «Twin Airs.La caja de
filtro ha =ufrido una wvariacidn
en la entrada de aire y ha sido
reforzada en la zona que pasa
proxima la cadena para evitar
roturas o desgastes por el roce
de la misma.

El guardabarro trasero wva
incorporado a la base del largo
sillin, de fibra de vidrio y nylon,
¥ con wuna funda de adoble
rasistancian.

Tiena también, un nuevo
tensor de cadena con un rodillo
de caucho que eén esta moto no
ofrece ningin problema de
resistencia. Se le ha incorpora-
do un muelle mas duro.
Manillar de w«duro aluminio»
con barra separada y atornilla-
da para ewvitar la soldadura gque
lo estropea.

La amortiguacion ha sufrido
unos importantes cambios. Si
hablamos antes de el cambio

de posicidn de los amortigua- |

La horguilla delantera es
también de la marca italiana
pero con el eje centrado como
ya llevaba Barragidn y que
segun &l mismo facilita mucho
mas la maniobra de girar la
moto ¥ entrar en curvas lentas
¥ cerradas. Para conseguir
recorrido en las suspensiones
s2 ha colocado en esta hor-
guilla unas nuevas atijerass de
diseno curvo gue permiten a
las barras y botellas wsubir
mas» sin tener que llevar ol
deje adelantado». La horquilla,
es de waire-muellen de 220
mm. de recorride. Las botellas
son de magnesio y en el
interior de aluminio. Como
dato curioso podemos decir
gue es la misma que en al 78
ha llevado Moizeev en la KTM
250...

Frenos, son los mismos a los
que s5e les ha incorporado un
dizco de plastico en el interior
para evitar que los radios., en
caso de rotura, se puedan
meter. El cable que acciona al
trasero es de nuevo diseho y
permite una mayor resistencia
asi como una sistitucidn mas
comoda y rapida.

En el apartado motor, pocas
novadades. S6lo el cambio del
escape, que tiene algunas de
sus partes distintas en su
wvolumeny al variarse la conici-

dad. El carburador en el dltimo
modele de «Bing 36, “tipo
54-2""» con excitador. También
en el selector se han efectuado
unas mejoras en la tapa del
mismo para evitar la caida de
los tornillos que lo aguantan
con las vibraciones.

Destacar que las llantas
wAkronts montan ahora el nue-
vo «Pentacrosy de Pirelli delan-
te y detras.

UNA INTENSA «PALIZAR...
Por el gran interés gue pen-

Los amortiguadores traseros al
igual que los delanteros posesn
un uso irreprochable

samos despierta esta maguina
entre los jdvenes pilotos de
cross sometidos la misma a
una dura prugba. En la jornada
de «fotosn con el genio Alguer-
suari, eran Barragan {venido
especialmente de Madrid) y
Juan Guergue los que se alter-
naban en al circuito de Molins
de Rei en la prueba.

Luego en la pista de Sant
Celoni. era FPedro Pascual,
Pablo Cavestany, Guergue y
Rubio los que la rodaron. Las
impresiones de ellos fueron
astas. ..

«A FONDO, CON LA
125 VE'»

Durante tres dias he sometido
a la nueva wCappra 125 VE», a
una durisima prueba, habiendo
trasegado en total ungs treinta
litros de mezcla, consumidos
parte en ¢ircuitos de moto-cross
(Molins de Rey y S. Celoni) v el
resto haciendo todo terreno {par-
te del recorrido de los dos dias
internacionales de La Espluga de
Francali).

Asi que o= relataré mi ade-
moledoray prueba.

Frimmer encuentro: Moling de
Rey. Después de una demostra-
cidn de Barragan, se produce mi
primera toma de contacto con la




nueva «Cappra VEs De entrada
os diré que esté fria o caliente,
llueva, nieve o haga sol, la moto
arranca sin mingun  problema,
gracias a la palanca de arrangue
de accionamienta suave y muy
sensible. Su ruido es como un
zumbido, sonando en bajos coma
si estuviese descarburada, pero
cuando |a subes de vueltas pare-
ce que te rodesn miles de abajas.
Logré dar unas vueltas antes de
gquedarme sin gasolina, y aungque
fueron pocas, la moto se mostrd
fantdstica en cuanto a suspen-

después al quedarme sin gasoli-
na.

A las dos o tres vueltas empie-
z0 a rodar «fuerter, la moto la
noto ligera aunque algo brusca
en su manejo, poco a poco la
maguing me va diciendo sus
secretos para que pueda
extraerle més partido. Asi, pues,
siempre gque puedo, cambia sin
soltar gas y ayudidndome con el
embrague (coge con més fuerza
la marcha entradal. En las curvas
procurg entrar un poce mas rapi-
do v abro gas mucho antes.

siones. La relacidn de cambio
muy bien escalonada para una
125, aungue me saltaban algo
las marchas (quiza falta de aco-
plamiento con la mégquina) y los
estribos se me antojaron resbala-
dizos, pues no tienen los dientes
que sus hermanas mayores.
Pocas apreciaciones mas, logré
sacar de esté primer @ncuentro.

Mi segundo encuentro fue en
al circuito de 5. Celoni. Restable-
cido para la priactica del moto-
cross con fuertes bajadas y subi-
das, muchos saltos y curvas, de
racorrido muy largo ¥y de tarrenc
algo mojade pero sin llegar a
barro, es decir, ideal.

Después de equiparme, tomo
tres pastillas de glucosa, me lim-
pio las gafas y miro posicion de
manillar, manetas vy palancas,
todo a mi gusto. Mi propdsito, es
rodar el maximo tiempo posible
para comprobar si el motor baja
de rendimiento al calentarse,
fendémeno bastante normal en
motores de pequefa cilindrada.
Asi que doy mi primera vueslta al
circuito, perg no la logro termi-
nar, pues en =l primer salto de
bajada el manillar s& me baja
hasta las rodillas (estaba flojo).
Después de apretarlo con una
llave «allen», aprovecho para tan-
sar algo el embrague y el freng
delantero vy wvuelta a empezar.
Engrano hasta sexta en la recta
de salida_y empigza mi smangar
que terminaria mucho tiempo

la moto absorbe los baches
increiblemente no dando el
menor asomo de reboto ni de
tocar a tope. Vas recto. Los Mar-
zocchi se compartan extraordi-
narios y aungue el motor no pege
soberbios tirones {es un 125
C.c.}, notas que vas rapido, pues
engranas una marcha fras otra,
encontrandote que llegas a gran
velocidad a una curva peraltada
de derechas y con una fuerte y
larga subida a continuacidn, por
lo gue habrd que trazar fino v en
sequnda, procurando salir con el

La carburacion en bajos, da la

:mpres:ﬁ‘n de que esté fuera de

punto, sin embargo, a la hora

de abrir gas la moto empieza a

funcionar redonda. La puesta

en marcha es perfecta y suavi-
Sima

Otro schivatazor que me da la
nueva «Cappran es que, por favor,
no le ponga tantas veces la pri-
mera an curvas cerradas (no
angulos), que si entre algo mas
rapido v ng abro gases de golpe,
sing  paulatinamente, ella me
sacard mas rapido a cambio de ir
mds descansada. Asi que poco a
poco nos vamaos «confesandon.

Contindo con mi vuealta al cir-
cuito, voy en sexta a fondo v sin
soltar ni un dpice de gas entro en
un peguefio salto, desplazando
mi cuerpo hacia atrds para que la
mote levante algo la rueda
delantera, la moto no acusa el
desnivel v sigue por la trazada
gue yo le indico sin el mas leve
rebote, de pie encima de la moto
reduzco hasta cuarta y entro en
un fuerte salto de subida, vuelo
mucho, &n el aire, procuro cruzar
un poco la moto (muy facil gra-
cias a su ligereza) procurando
caer cefido a la derecha del cir-
cuito, engrano la quinta y me
preparo para entrar en una curva
a izquierdas abierta, la entro en
tarcera y casi sin frenar y en
medio de la curva tumbo de gol-
pe para coger una recta bachea-
da por el trazado mejor posible,

maximo par motor para que
remonte bien la fuerte pendiente,
apuro al maxime la segunda vy
realizo un cambio ultrarrdpido
para ver si consigo subirla en ter-
cera, pero no puede (quizd por-
que peso 72 Kg.) asi que me
conformo con la segunda para
subir; curva a izquierdas que
enlaza con gran bajada. Aqui
engrano la tercera y doy gas has-
ta la mitad de la bajada, sigo sin
notar ningun rebote a pesar de
los muchos baches que hay.
apuro frenada sobre todo con el
de atris, pues no tengo tiempo
de tocar el delantero, llego al
peralte y paro la moto tumbando,
doy gas en segunda y tiro de
embrague (que se muestra mag-
nifico), el motor responde como
un tiro, tomo curva a derechas en
el momento que pongo tercera y
sin soltar gas me apoyo en una
pared. La moto me inspira con-
fianza, puedes tumbarla y
enderezarla con un minimo movi-
miento de cintura, gracias a su
ligereza y buen reparto de pesos.
Sigo rodando hasta llegar a un
fuerte cortado de bajada que
entro en diagonal y en tercera,
procuro alargar el salto para no
caer en la zona dura y descarna-
da que se forma en el sitio nor-
mal de aterrizar, &l golpe es fuer-
te, pero el salto que he dado ha
sido de drdago, la amortiguacion
no se acaba ni pierde eficacia
ante el esfuerro sometido.

S P L S e E e e e e A e R b e T e e ke S e e et e P e P A S b

Ya entro en curva peraltada de
derechas donde pongo segunda
¥ en vezr de segur el peralte tum-
ko de golpe v abro gases a fondo,
05 puedo asequrar que en esta
plegada, estribo palanca de freno

y chasis se hunden &n el suelo,
El circuito continua con un

‘sinfin de curvas y pequefos sal-

tos que me llevan a la conclusion
de que esta moto hay que pararia
tumbando. En &ngulos y curvas
cerradas se gira con facilidad
pasmosa, influyende notable-
mente en este cumpu::rtarnienm
la horguilla delantera Marzocchi
de gje centrado.

La WE, monta Pentacross
defante v atrds que s& muestran
excelentes si bien hoy he descu-
bierto una nueva faceta de estos
NEUmMATiCOs, procurar ewvitar
zronas donde haya piedra mojada
puas aqui los neumaticos pierden
mucho agarre. El freno de atrds
cumple bien migntras que el
delantero es flojo. Aungue ya
digo que en esta moto hay que
utilizarlo poco.

El motor no perdid ni un dpice
de su potencia, a lo largo de todo
un depdsita de gasolina, lo que
indica una buena termodindmica.

El tercer encuentro con la
Cappra VE, lo hice en un terreno
nada apropiado para esta moto,
pues la hice subir por zonas
trialeras, plagadas de repecho-
nes, piedras, aguas, raices vy
demds sdeliciass del todo terre-
no. Abusé del embrague todo 1o
gue pude y éste siguid wvivito y
coleando hasta el final, sin dar
muestras de agotamiento.

El resultado del martirio gue
he sometido a esta moto en
estos tres dias, se ha traducido
an la torura del musile del selec
tor de cambio, la guia de cadena
torcida (de un golpe con una pie
dra) y llanta de atrds desdentrada
de radios. Todo el dltimo dia.
Resultado que yo considero muy
positiva dado el duro trato recibi-
do.

Como conclusion, os diré que
para marcar buenos scronosy en
un circuito de motocross, hay
que salir con un esquema mental
del circuito, sabiends la marcha
que has de llevar en cada sitio,
donde has de empezar a frenar y
acelerar, la velocidad que has de
entrar en los en los saltos, donde
te has de agarrar al manillar y
donde te pusdes relajar. Mucha
decisidn vy mentalizarse para no
cometer un solo fallo gque te rom-
pa el ritmo y te haga perder
segundos. Y eso si, entrar en las
curvas mas répido que con una
250, la moto te lo agradecerd.

Respecto a su mecanica for
ma un conjunto homogéneo vy
muy compacto, destacando por
SUpUSStO SUS suspensiones y la
no pérdida de potencia hacia el
final de una manga.
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