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Montesa Enduro 250 H-7. Carlos Mas replica

La experiencia del ’82

Para esta Enduro 250 se emplea
el mismo chasis de la 360 H/7.

Buena parte del caracter de este motor se debe a la incorporaciéon de
admisién por laminas. El carburador es un Amal de 34 mm.

El motor es un 246 c.c. con cuatro transfers y compresién 13,5:1.

Esta moto es uno de los més concretos y tangibles casos de la aplicacién directa de las experiencias recogidas
en un afio de competiciones; no en vano es la réplica exacta de la moto que ha llevado Carlos Mas al titulo

\
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nacional absoluto de Enduro, lo que significa, llana y tajantemente, que se trata de una competicién cliente muy ]
poco adecuada a la utilizacién urbana de a diario l
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ACE un ario, cuando probamos

la 360 H-7, ya tuvimos ocasién

de presentar a nuestros lecto-
res el prototipo que estaba utilizan-
do Carlos en las primeras pruebas
del Nacional recién inaugurado. Por
aquellos tiempeos se estaba gestan-
do este modelo, que hoy presenta-
mos en su primera unidad salida de
la cadena de montaje.

En la version definitiva se trata de
una auténtica Enduro de competi-
cién, sin ninguna clase de sofistica-
ciones comerciales que llamen la
atencion del cliente caprichoso.
Aqui no hay nada superfluo; se ha
buscado l|a funcionalidad de una
moto nacida para ganar carreras, en
la que ni tan siquiera se ha tenido la
inquietud de buscarle un colorido y
disefio cromatico distinto al de su
hermana mayor 360.

Consideramos que es importante
para el cliente poder lucir algo dis-
tinto y novedoso, especialmente
cuando se trata de lo Ultimo que
lanza al mercado una marca como
Montesa.

Motor con lAminas

El principal trabajo efectuado so-
bre este motor ha sido la aplicacion
de laminas en la admision, algo que
todavia ninguna marca espafiola ha
adoptado en sus motos de competi-
cién, a pesar de que los nipones lo
estdn montando desde hace mu-
chos afios.

El carburador que alimenta el ci-
lindro es un amamal de 34 milime-
tros de didmetro con estérter incor-
porado. La caja de filtros es total-
mente nueva, muy dimensionada y
con una proteccion para la entrada
de agua por la tronera del flujo de
aire. Esta caja es del’ estilo cross,
con elemento filtrante de espuma en
baiio de aceite y sin tubos resonan-
tes que reduzcan el ruido de admi-
sion.

Las cotas internas de émbolo son
70-64 milimetros, lo que da una ci-
lindrada total de 246,3 c.c. La distri~
bucién de trasvases de llenado se
realiza por medio de cuatro «trans-
ferts». La relacién de compresion es
de 13,5:1.

El cambio tiene seis relaciones, lo
que unida a la suavidad y elastici-
dad del motor «laminado» significa
una amplisima gama de utilizacién
gue convierte este motor en un gru-
po propulsor de amplisimas aplica-
ciones.

Por lo que respecta al bastidor,
hemos de revelar que sin buscar

complicaciones se ha recurrido al de
la 360 H-7, de reconocida eficacia y
total fiabilidad. Las suspensiones
han vuelto a crecer a continuacion
de la rectificacion que hizo la FIM en
su reglamento limitatorio de 250 mi-
limetros, que actualmente ha dejado
a total libertad de criterio de los
fabricantes. En esta Montesa se ha
montado la horquilla delantera Mar-
zocchi, de 300 milimetros de carre-
ra, mientras en la rueda trasera son
los Betor-Gas, de 320 milimetros,

los encargados de absorber las irre-
gularidades del piso.

Los frenos son los Montesa ya
conocidos en la 360 H-7, cuya efica-
cia, potencia y tacto estan ya avala-
dos por las satisfacciones dadas en
los demés modelos de la marca que
los incorporan.

Por lo que respecta a carracer(a y
demas adminiculos periféricos, nos
remitimos nuevamente a las 360

H-7, de la que toma todos sus ele-
mentos por ser de la total satisfac-
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Suspensiones Betor-gas de 320
mm. detras.

cién en el piloto de la marca y entre
los ya numerosos privados que han
depositado su confianza en las En-
duro de Montesa.

Por Gltimo, destacaremos el volu-
minoso silencioso del escape, de
perfil cilindrico, de enorme eficacia,
lo que ha de permitir pasar con tran-
quilidad la prueba de sonimetria,
aunque ésta se incluya en el «testy
de aceleracion, que es precisamente
donde los motores son exprimidos
al méaximo.

A la espera de poder realizar una
completa prueba con Carlos Mas,
hemos de cerrar esta presentacion
estética con el buen sabor de boca
que nos dejé la primera toma de
contacto del prototipo inicial del pa-
sado marzo. Desde entonces hasta
la produccion en serie no dudamos
que la Enduro 250 haya evoluciona-
do de una forma poco menos que

espectacular. @ DOMINGUEZ

Ficha técnica Montesa 250 H/7

Motor: Monocilindrico 2T refrige-
rado por aire.

Cilindrada: 246,3 c.c. (70X84
mm.).

Relacién compresién: 13,5:1

Encendido: Electrénico.

Carburador: Amal 34 mm.

Cambio: 6 velocidades.

Embrague: Multidisco en bafic
de aceite.

Suspensiones: Delante, Marzoc-
chi 300 mm. Detrés, amortiguado-
res Betor-gas 320 mm.

Distancia entre ejes: 1.410 mm.

Longitud total: 2.090 mm.

Altura minima: 410 mm.

Capacidad depésito: 11 litros.



