PRESENTACION MONTESA
CAPPRA 125 VB

| MUEUR UERSION
PARA 977

Dos afios seguidos lleva Mon-
tesa dominando el Trofeo Nacio-
nal Junior de cross en la cilindra-
da de 125 c.c. Si en el afio 75 era
Juan Mitjans el que consegufa,
tras una dura lucha contra la Bul-
taco de Arpa, hacerse con el titu-
lo, en el 76 ha sido Toni Arcarons,
que tras una espectacular lucha
contra las Derbi volvia a revalidar
el titulo de la marca de Esplugas.

De aquella primera maéquina
que Montesa lanz6 al mercado
quedan ain muchas cosas, senal
inequivoca de que se trabajaba ya
sobre buenas bases. De la tltima
version de esta moto, la que llevd
Arcarons y Ramén en el Trofeo
Nacional, se han tomado la im-
portante serie de mejoras que in-
corpora la nueva Cappra VB.

El Trofeo Montesa, para motos
de esta cilindrada que abrird sus
puertas el préximo dia 6 en Gra-
_ nollers, serd sin duda el lugar
donde estas maquinas entren por
primera vez "en combate”. Mon-
tesa pone en manos de los priva-
dos una auténtica reproduccién
de la moto vencedora en el 76.
No tiene ni mas ni menos que
aquella, es simplemente la mis-
ma.

{COMO ES LA VB...?

Un primer golpe de vista a la
nueva Cappra 125, nos produce
dos notas que la diferencian de su
anterior version: un asiento de di-
sefio distinto (gque en nuestras
fotos no aparece por un fallo de
las prisas en entregarnos la ma-
quina) y la nueva colocacion de
los amortiguadores, verticales y
muy adelantados sobre el bascu-
lante. Lo demds es muy parecido
todo a simple vista...

Se sigue contando con un cha-
sis doble cuna, de tubo de acero
al cromo molibdeno, pero ha sido
més reforzado en puntos tan cla-
ves como la “pipa” de direccién y
las “orejas” que fijan el motor.
Esta mayor robustez del chasis va
en beneficio de su resistencia y

de su disminucién de vibraciones,
ya que se han incorporado mejo-
ras respecto a este aspecto como
es la adopcién de un tirante de fi-
jacién de la culata al chasis.

Este chasis, monta como en el
anterior modelo, el mismo depé-
sito de combustible, y un manillar
de perfecto disefio y comodidad.
El asiento es de disefio més en-
volvente y cémodo tanto sentado
como de pie donde no molesta
nada a las piernas en el buen do-
minio de la moto. Lo mismo suce-
de con las placas laterales de
fibra que son de perfecto disefio y
nada molestas para el piloto.

El basculante es de nuevo di-
seflo, més reforzado y de seccién
rectangular, incorporando a él los
anclajes de los amortiguadores
més adelantados y la guifa-
tensora de cadena que de esta
forma actiia con mé&s presion
sobre la misma y es de mayor re-
sistencia.

Las suspensiones han sido
confiadas a Betor. Delante una
horquilla de eje adelantado con
un recorrido de 235 mm de agra-
dable y ligero disefio. Detras, los
Betor gas con el depésito incor-
porado y de un solo muelle pro-
gresivo es decir, que cada espiral
va siendo algo méas grande de
diametro y esto da una mayor
suavidad de funcionamiento.

Los frenos son los mismos del
anterior modelo de probada efica-
cia, a los que Gnicamente se les
ha pintado de negro para lograr
asi una mejor evaporacion del ca-
o]

Llantas de la marca Akront de
aluminio, més reforzada en el in-
terior y con perfil antibarro plano.
Neumético Pirelli cross.

MAGNIFICO MOTOR...
Comandado por el nuevo pufio
de gas en aluminio Amal, de un
buen disefio y corto recorrido
como exige la conduccién de
cross, nos encontramos con el
nuevo motor de Ia VB. El aspecto



exterior del mismo es idéntico al
de la anterior maquina a excep-
ci6n de pequefios detalles: esca-
pe algo més corto {(en el cono),
para ganar en potencia, pero de
igual disefio, palanca de puesta
en marcha de nuevo disefio, con
lo que se consigue una arrancada
-instantédnea de la moto, carbura-
dor Bing del 36 con excitador,
etc... :

El cilindro ha sufrido una varia-
cion en su distribucién, con ello
se ha conseguido mejorar la po-
tencia tanto en altos como en ba-
jos. Se ha acortado la biela con lo
gue se mejora mucho en este as-
pecto 'y el motor se transforma en
un “cuadrado”, y queda en
54 x 54 mm.

En el cambio se ha trabzjado
también y se han reforzado todos
los pifiones asi como los ejes del
selector.

Vemos pues, que si toda esta
serie de mejoras no convierten a
la Cappra VB completamente en
un nuevo modelo, si que transfor-
man a la antigua maquina de
serie en la moto perfeccionada. O
lo que es igual, se ha trabajado
sobre un modelo muy consegui-
do, para corregir sus pequefios o
grandes defectos y dejarlo en
orden de competicién...

En las pruebas que realizamos
en el circuito de Granollers, sede
de la primera carrera del Trofeo
Montesa, colaboraron con noso-
tros Burés e llla, dos de los pilo-
tos punteros de Montesa. Ellos
nos hicieron una demostracién de
la estabilidad del chasis —asom-
broso— y de la gran elasticidad de
motor. '

Sin lugar a dudas, esta maqui-
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na con un piloto que se acople ciones hacen de ellas una magni-
bien a ella y en circuitos no muy fica “arma” para el joven privado
réapidos, puede luchar perfecta- de cross, tanto espafiol como ex-
mente contra motores de “dosy tranjero.

medio” como se ha visto en mu-

chas ocasiones. Lo ligero del con-

junto unido a las buenas presta-  Texto y Fotos: Eduardo RUBIO




CAPPRA-125 VB

Motor:

Namero de cilindros: 1

Ciclo: 2 tiempos

Diametro x carrera: 54 x 54 mm
Cubicaje: 123,7 c.c.

Relacién de compresién: 17,5 a 1

Carburador:

Marca: Bing 54
Diametro: 36 mm
Surtidor principal; 155
Surtidor piloto: 40-80
Aguia: n.° 3

Transmision:

Pifén s/ cigiienal: 19 dientes
Rueda de embrague: 65 dientes
Relacién primaria: 3,421

Pifibn salida cambio: 12 dientes
Rueda dentada: 56 dientes
Relacion secundaria: —

Cambio:

24 2,215
L ) 1,764
& da 1.421

21 1,142
s 0,956
& 26 0,807

Encendido:

Marca: Motoplat

Tipo: volante alternador (electrénico)
Avance chispa: 2 mm (20° sobre
volante)

Didmetro rosca: 14 mm

Separacion electrodos: 0,5 -0,6
Tipos recomendados: Champion
N-54R/ NGK. B-10ENP/Lodge RL 51

Suspensién delantera:

Tipo: telescopica
Amortiguador: hidraulico
Recorrido: 235 mm

Trasera:

Tipo: oscilante
Amortiguador: Betor gas
Recarrido: —

Ruedas:

Llanta delantera: WM 1/1.6 x 21
Neumético delantero: 3,00 x 21 Cross
Llanta trasera: WM 3/1.85 x 18
Neumaético trasero: 4,00 x 18 Cross

Caracteristicas generales:

Largo total: 2085 mm
Distancia entre ejes: 1400 mm
Altura asiento: 900 mm

Altura minima: 247 mm

Peso: 90 kg

Capacidad depbsito: 6,5 litros
Tipo gasolina: “Super” “extra’




