MONTESA CRONO 75

il Operacion Crono
PROBADA A CONCIENGIA

Para el lanzamiento de su Crono 75, Montesa de-
cidio lanzar una de sus famosas “Operaciones”
que tanto éxito le dieran afos atras, cuando se
trataba de dar a conocer la Impala. Dada la natu-
raleza de la moto a lanzar, una 74, finalmente se
optdé por una rapida vuelta a nuestro pais, en la
que se mantuvo la estructura de anteriores opera-
ciones: tres motos y un coche de apoyo, con la di-
ferencia de cambios de pilotos, ya que una de las
maquinas sufrio el relevo constante a medida que
se sucedian los concesionarios de la marca. Las
Crono aguantaron bastante bien el desafio, y hoy
“Motociclismo Clasico” tiene el privilegio de traer
hasta sus paginas una de las tres protagonistas.
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La revista Solo Moto dedicé una serie de reportajes en los gue hacia un seguimiento
etapa a etapa de la Operacion Crono.

0 que se dado en llamar “el retorno al asfalto” de las
marcas espariolas llegé como consecuencia de la Crisis
del Petroleo de 1973. La moto de montafia comenzo a
ecaer, las ventas se resintieron, y las marcas espanolas
mas grandes —exceptuando, Derbi, por supuesto- tuvieron que
echar la vista atras para tener la una esperanza de futuro. Quiza,
como algunos sefalan, ya era tarde. O quiza se hizo mal. Sea
como fuere, este periodo nos dejé algunas maquinas excelen-
tes, y entre ellas podemos hablar de la saga de las Crono.
Montesa, centrada en sus Cappras y Cotas y Enduros no
tenia mucho que ofrecer a los amantes del asfalto cuando empe-
20 la decada de los setenta. La ultima representante de la saga
Impala cayo en 1972. Diez afios en el mercado, en una década
en la que la técnica habia avanzado a toda pastilla, parecian de-
masiados. Sin embargo, su permanencia en el catdlogo habia
venido dada por el virtual descuido que Montesa —como Bultaco
u OSSA- le habian dedicado a las motos de carretera, y por la
fidelidad expresada por los usuarios mas tradicionales, en espe-
cial, las gentes del campo, a quienes inicialmente no convencian
demasiado las nuevas motos de ruedas de tacos y se sentian

comodos sobre motos que conocian de “toda la vida”. Tan es asi
que cuando las Crono desaparecieron, Montesa hubo de resu-
citar sus viejas Impalas, apenas remozadas, y que constituyeron
todo un éxito de ventas. Paradojas de las dos ruedas.

Para solucionar el problema de las motos de carretera,
Montesa hizo un peculiar ensayo de retorno al asfalto recon-
virtiendo una enduro, y poniéndole neumaticos de carretera y
otros componentes. Asi “inventd” la Rapita 250 Automix, una
excelente maquina que ya trajimos en su momento hasta las pa-
ginas de esta revista. Una moto que hoy podriamos considerar
antecedente directo de las hoy conocidas como “supermotard”.
El intento fracaso, por diferentes razones entre las que cabe des-
tacar el alto precio y las reticencias del usuario hacia el sistema

“Montesa, centrada en sus Cappras y Cotas
y Enduros no tenia mucho que ofrecer a los
amantes del asfalto cuando empez6 la déca-
da de los setenta.”
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de mezcla automatico, bautizado con el poco sugerente nombre
de Automix, mas apropiado para un modelo de batidora.

El problema, como hemos mencionado, llegé cuando los
mercados exteriores -especialmente norteamericanos y eu-
ropeos-—, redujeron drasticamente sus compras de motos de
campo. Fue entonces cuando Montesa y los otros fabricantes
se acordaron de su vieja y fiel clientela espariola. Y se dieron
cuenta, ademas, de que existia un importante mercado poten-
cial de jovenes de entre 16 y 18 afios, que podian conducir mo-

tos gracias al carnet A-1. Esta clientela venia ya siendo atendida
desde el lanzamiento del Reglamento de Trafico de mediados de
los sesenta, el mismo que habia acabado con los ciclomotores
“de carreras” y extinguido a la Guzzi 65. Basta echar un vistazo
a los catdlogos de motos nacionales del segundo lustro de los
sesenta para ver una buena representacion de motos de campo
con esta cilindrada, e incluso algunas de asfalto, coma las Bulta-
co Junior. Pero en cuanto a maquinas de asfalto no habia mucho
que elegir, y la mayoria era vetusta y anticuada.
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“Montesa y los otros fabricantes se acordaron de su vieja y fiel clientela espaiiola. Y se
dieron cuenta, ademas, de que existia un importante mercado potencial de jovenes de

entre 16 y 18 aios”

En el caso de Montesa ya tenian mecénicas fiables de 74,
y echando un vistazo a sus catalogos encontramos una renova-
cién iniciada en 1974, cuando nacié la Cota 74 T, en el 76 lleg6 la
nueva Enduro 74 —con la que ademas Bartolomé Quesada logré
el Campeonato de Esparia- y finalmente, en 1977, la moto que
marcé el retorno de la marca de Esplugas al asfalto, la Crono 74.
Presentada en el Salén de Barcelona de 1977, rpidamente des-
perté el entusiasmo de la prensa especializada, y de los jovenes
motoristas. Como muestra, estas palabras de la revista “Solo
Moto*: “En el Ultima edicion del Salén del Automévil hubo una
maquina que causé auténtica sensacion: Una Montesa de carre-
tera con llantas de aleacién y dotada de un motor de 74 cc...”

Lo cierto es que existia demanda para estas motos, y prue-
ba de ello son las 1.400 Cronos 75 vendidas en su corta existen-
cia. Para el tiempo que estuvo en produccion, y para el publico

al que estaba dirigida, la verdad es que no esta nada mal. Y mas
alin si tenemos en cuenta que el mismo afio de su nacimiento
Bultaco puso en el mercado una competidora directa, para mu-
chos dotada de una estética mas atractiva: la Streaker.

En esta excelente acogida tuvieron mucho que ver las
buenas criticas de la prensa y la buena fama transmitida boca a
boca. De nuevo hemos de mencionar a la revista “Solo Moto”,
que contaba con entonces con una seccion titulada “Vuestro
veredicto sobre la ...", en la que tuvo cabida la Crono 75. No
se le escapaba a los editores que el publico joven suele ser un
buen comprador de revistas, y que ademas el cliente joven de
hoy es, en muchas ocasiones, el cliente pudiente de manana.
Continuando con el asunto de la Crono 75, el resumen de las
cartas recibidas se transmitia del siguiente modo: “En cuanto
a los aspectos mas sobresalientes, creo que pocas motos han
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recibido mejor trato en esta seccidn; prestaciones, estabilidad,
accesibilidad mecanica y arranque son las principales cuali-
dades que el usuario pide a la moto, y por lo visto en vuestras
opiniones, la Crono las tiene”. Cerraremos este asunto con la
conclusion publicada de uno de los usuarios, un tal Rafael Tor-
mo, que terminaba su carta diciendo: “En fin, yo la califico como
muy buena, conforme a como me ha salido a mi. A parte de los
pocos defectos que me han salido, estoy contento de tener una
buena pieza”.

Pero para tiempos dificiles, tocaba tomar medidas auda-
ces. Montesa no pasaba por sus mejores momentos, y el coste
de una aventura como la Operacion Impala resultaba dificil de
asumir. Aunque nadie ha citado esto, cabe especular que en el
animo de los organizadores pesara también los cambios que ha-
bia sufrido el continente africano en estos dieciséis afios; tragi-
cos nombres como los de Idi Amin, Mobutu, Massamba-Delba,
Bokassa o Gadafi aparecieron en estos afios, en los que las gue-
mras, los golpes de estado se sucedian, escapando de estos muy
poco de los nuevos paises nacidos de la descolonizacion.

Asi pues, se planted una aventura légica, con infinitas po-
sibilidades de apoyo si eran necesarias, con visitas a los conce-
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sionarios de la marca que despertaran la atencion de los medios
de comunicacion, y con carreteras mejor o peor asfaltadas, pero
asfaltadas. Desde el principio se conté con la plena colabora-
cién de “Solo Moto”, una revista nacida tres afios atras pero ple-
namente consolidada. Uno de los pilotos fue un hombre “Solo
Moto”, que ademas escribié semanalmente las cronicas de lo
acontecido. Los pilotos elegidos de inicio fueron Esteban Soler,
Luis Canté y Eduardo Rubio, seguidos por un Seat 131 “Super-
mirafiori” cedido por la propia firma automovilistica, y que venia
a hacer las funciones de coche taller. El 27 de octubre dio co-
mienzo el periplo, si bien en su primera stapa no seria de dema-
siado esfuerzo para las motos, ya que se embarcé en el puerto
de Barcelona con destino a las islas Baleares. Tras recorrer las
tres islas principales sin mas incidentes que la sustraccion de
los velocimetros de las motos y su posterior recuperacion por
el “método antiguo”, los expedicionarios pasaron a la Peninsu-
la para recorrer todo el levante. Las motos llevaban un crucero
de entre 70-90 km/h, manteniendo un régimen de entre 6.000 y
7.000 rpm, aceptable para la buena salud de la mecanica. El tni-
co problema que surgia constantemente era el de la bujia, espe-
cialmente en la moto de Eduardo Rubio, necesitando sustituirla
cada pocos kilémetros. Y también las bombillas del piloto trase-
ro, que a causa de las vibraciones se fundian cada dos por tres.
Evidentemente problemas menores ante una aventura como la
narrada. Y mas atin cuando el problema de las buijias se solucio-
né con una llamada de teléfono y una posterior explicacion: las
buijias que llevaban en el coche escoba no eran las adecuadas,
alguien se habia confundido, y por eso no duraban nada.

“se planteé una aventura ldgica, con infinitas
posibilidades de apoyo si eran necesarias,
con visitas a los concesionarios de la marca
que despertaran la atencion de los medios”

Tras recorrer Valencia y Alicante, continud el viaje por tierras
andaluzas, con etapas en Almeria, Granada, Malaga y Jerez. Por
primera vez sufrieron la lluvia, aunque esta no hizo mella en las
maquinas. En cada parada en los concesionarios un nuevo piloto
se subia a la tercera moto, de modo que a estas alturas ya habia
pasado por unas cuantas manos, y no era nada comparado con
lo que le esperaba. En Jerez Eduardo Rubio fue sustituido por
otro miembro del equipo de redaccién de “Solo Mote”, Javier
Canals, que continué viaje asombrado por las comitivas que les
recibian a la entrada de cada ciudad, y las atenciones que les
prodigaban cada uno de los distribuidores. En verdad, este em-
pujén publicitario hizo bien a gente que o necesitaba, y ver los
concesionarios llenos de fotégrafos resultaba gratificante. A esto
se sumaba la esporadica aparicion de la television y las charlas
en las diferentes radios. La “Operacion Crono” se estaba saldan-
do con una repercusién mediatica mas que razonable.

La segunda semana se afronté una zona mas dura de
nuestro pais, habida cuenta las fechas en las que se estaba de-
sarrollando la epopeya: tras abandonar la célida Andalucia, se
encaminaron hacia el norte por Extremadura y, cruzando Cas-
tilla la Vieja, se llegé hasta Galicia. La lluvia y sobre todo el frio
se hicieron comparieros inseparables de los viajeros, mientras
las motos continuaban aguantando el tipo, con 2.000 km a sus
espaldas. Tras recorrer Galicia, con abundantes paradas gastro-
némicas, los miembros de la expedicion afrontaron Cantabria,
el Pafs Vasco —en aquellos afios muy revuelto-, Navarra, el norte
de Aragon y finalmente Lérida. Durante esta semana se produjo
el primer incidente de importancia, al romper el plato magnético
de una de las motos. Afortunadamente Luis Nonell llevaba en el
coche escoba recambio para cualquier contratiempo, y se repa-
r6 rapidamente. ;Defecto de fabrica?, en realidad, y a pesar de
que el plato se envid a Motoplat, la revista nunca llegd a concluir
nada con rotundidad.

Tras una breve parada en Barcelona, el lunes 27 se iniciaba
la “ronda interior” con salida en Zaragoza, en direccion a Taran-
con, Cuenca, Toledo, Avila, Segovia, Guadalajara y Madrid. Con
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OPERACION CRONO:
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“Canto reparo el cilindro y el piston con una
pasada de lija, y se nego a sustituirlo, pues-
to que para él significaba que la moto no se
hubiera mantenido en las condiciones necesa-
rias para demostrar la dureza de las Crono 75”

la nieve como compariera de ruta, y el hielo en ocasiones, la ruta
se hizo mas dura por momentos. Las bujias continuaron jugando
malas pasadas, aungue no con la frecuencia de antes.

En Madrid se produjo el tercer relevo en la moto de los pe-
riodistas, entrando en accion Jaime Artajo. Y fue precisamente a
él, durante su primera jornada, al que vino a ocurrirle el incidente
mecanico mas grave de toda la travesia: un gripado serio, que
hizo que la moto se parara en seco. Tras el desmontaje y la revi-
sion pertinente, se encontrd que se habia debido a un trozo de la
bujia que se desprendié y cayd dentro del cilindro. Una bujia con
125 km que se deshizo literalmente. Cantd repard el cilindro y el
pistén con una pasada de lija, y se nego a sustituirlo, puesto que
para él significaba que la moto no se hubiera mantenido en las
condiciones necesarias para demostrar la dureza de las Crono
75. Nueva salida hacia Tortosa, para pasar después por Reus y
Tarragona, con destino final en Barcelona.

Finalmente se hizo un periplo por Catalufia, con el fin de
visitar las Ultimas agencias Montesa: Abrera, Manresa, Gero-
na, etc. Hasta acabar en comercial Impala, con casi 10.000
km y un saco de trofeos, placas conmemorativas y regalos a
sus espaldas.

Tras concluir la Operaciéon Crono, tanto la fabrica como
“Solo Moto” optaron por el desmontaje completo de una de las
tres maquinas —la que mas habia sufrido en teoria, es decir, la
gue pasé de mano en mano—- para comprobar su estado. Para
empezar, el examen reveld el misterio de las decenas de bujias,

puesto que, aparte de un errado grado térmico en algunos mo-
mentos, durante toda la aventura se montaron bujias de cuello
corto, cuando debian montar las de cuello largo. Aparte de eso,
otro elemento problematico fueron los cables del cuentakilome-
tros, que bien por la cerrada curva con la que se montaban, bien
por una deficiente fabricacién, necesitaron constante sustitu-
cion. Los espejos retrovisores constituyeron otro quebradero de
cabeza para los expedicionarios, pero en este caso la excusa es
gue Montesa entregaba las Crono sin tal componente, y para la

“Operacion” montaron unos que habian sobrado de sabe dios
cuando. Es decir, que cada cual monte el espejo que mejor le
vayay jla suerte le acomparie!

Por lo demas, hay que resefiar un desgaste normal de ci-
lindro y pistén— es decir, que la moto aln podia tirar muchos
kilbmetros mas— platinos muy gastados y la rotura de uno de
los muelles del embrague. En definitiva, un limitado registro de
danos teniendo en cuenta la paliza de un mes ininterrumpido de
trabajo en malas condiciones, y sin un adecuado rodaje.

l.l‘l.ﬂninﬁnﬁﬁﬂnﬁnﬁﬁﬂ.EEE-IEI-EEI.I.I-..IH ;
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“La Operacién Crono” demostrd la fiabilidad de las LA PRUEBA
nuevas Montesa, nada sorprendente si tenemos en cuenta
la tradicion de la casa de incidir en ese aspecto de sus
maquinas. A este gran golpe de mercadotecnia se sumé el
“Criterium Crono” para lanzar nuevos pilotos, y cuyo primer
ganador fue nada menos que Carlos Cardus.

Por otro lado la casa estaba trabajando en una Cro-
no 125, un desarrollo sencillo puesto que, como ya se ha
comentado, se contaba con una buena base de partida.
Y finalmente vio la luz en 1978, Pese a ser una moto ex-
celente, la Crono 75 se mantuvo en produccién muy poco
tiempo, a pesar de lo cual sus cifras de ventas, con 1.400
unidades vendidas, demuestran lo acertado de su disefio,
de la “Operacién Crono® y del resto de las actividades de
su lanzamiento. Lo malo es que Montesa estaba entonces
demasiado ocupada en sobrevivir, dando algun que otro
palo de ciego, reuniéndose con distribuidores y trabajan-
do en una solucién que, como todos sabemos, acabd por
llegar de manos de Honda. Pero tampoco hay que olvidar

que Honda se fij6 en Montesa porque dentro del desastre “A este gran golpe de mercadotecnia se sumo

nacional de las dos ruedas, la firma de Esplugas era la que P " '
mantenia més saneadas las cuentas y mas fria la cabeza, el c"terlum cmno para lanzar nuevos PIIO'
_Y asi, pese a la torm_enta que acabd con casi .toc_lg nuestra tOS, y cuyo primer ganador fue nada menos
industria, la nave guiada por Permanyer consiguié llegar a

buen puerto. que Carlos Carduis.”

lI.l.I. I. I.l.l.l.l.I.l... l.l. I.I.I.I.I.I.I.I.l.l.l
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Ya hemos mencionado que la Crono que Xavi Ledn nos ha
prestado para esta prueba fue una de las tres protagonistas
de la “Operacién Crono”, o como demostrar que se podian
hacer miles de kilémetros con una 74. Se encuentra en per-
fecto estado, y lista para la accién

La primera impresién es la de que la Crono es peque-
fia, muy pequefa. Y ligera. Contrastan y resaltan los rojos
Y negros de sus acabados, muy marca de la casa. Y su
estética, que hoy nos parece “regular” -a mi por lo menos-
encandilé en su momento precisamente por aquello que
menos me gusta: las llantas “de palos” y el faro cuadrado.
Pero, amigo, una moto de aquellos afios sin ambos elemen-
tos inmediatamente era tildada de “estética anticuada”, y
Montesa queria vender motos, y ademas al sector mas pro-
gresista de la sociedad, los jévenes de entre 18 y 20 afios.

Resulta sencillo acoplarse a la Montesa, ya que la posi-
cion de conduccion es bastante buena, tirando a deportiva. Las
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RIEJU 175 AE

MOTOR

Tipo: monocilindrico, a ciclo de dos tiempos,
refrigerado por aire

Diametro x carrera: 42 x 54 mm

Cilindrada: 74,8 cc

Relacion de compresion: 15:1

Encendido: volante alternador

Alimentacion: carburador Bing 26 mm

TRANSMISION

Primaria: engranajes helicoidales

Secundaria: cadena

Cambio: de seis velocidades con mando al pie

|
] 19/28
|

v 21/24
v 23/22
Vi 26/21

BASTIDOR

Tipo: cuna simple desdoblada altura del cilindro
Suspension del: horquilla telehidraulica Montesa
Suspension fras: horquilla oscilante con amorti-
guador hidraulico Telesco gas

Frenos del / tras: de expansion interna, leva simple
Neumdticos del/tras: Pirelli 2,75 x 18 / Pirelli 3,00
x18

Relaciones:
| 13/34
Il 16/31

D

piernas quedan bastante recogidas, algo que era de esperar,
pero el manillar queda a una distancia apropiada y a la altu-
ra justa. La postura de conduccién no exige inclinar apenas el
tronco, es decir, permite una conduccion tipo turismo. Aungue
también podemos “echar el culo para atras” y acoplarnos, a la
busqgueda de una mayor efectividad aerodinamica y algun que
otro kildmetro por hora mas, tal y como haciamos entonces.

El equipamiento que encontramos delante de nuestros
ojos fue definido en su momento como “correcto”, con
velocimetro y cuentavueltas. El arranque es muy sencillo,
como es habitual en la casa; basta un par de patadas enér-
gicas (muy enérgicas, dada la alta relacion de compresién)
a la palanca para que el motor se ponga en marcha. Y de
nuevo, el cuidado de Montesa en la manufactura de sus
productos se hace patente, cuando escuchamos poco méas
que un murmullo en lugar de un escandaloso petardeo. No
tenemos otro remedio que reconocer que el silencioso de
esta moto es, ciertamente, muy efectivo.

El embrague es muy suave y agradable, y el cambio
funciona perfectamente, con precisiéon. Tuvimos la sensa-
cion de que el motor empuja muy bien desde abajo, y le
resulta sencillo llegar a un régimen en el que se muestra
comoda, y que situamos entre las 6.000 y las 7.000 rpm.

En conduccién rapida es mejor tomar algunas precau-
ciones, ya que el lanzamiento de la horquilla, heredado del

PRESTACIONES
Velocidad maxima: 102 km/h
Gapacidad del depésito: 9,5 litros

todoterreno, hace que el tren delantero sea muy ligero, y
esto hace que exista la posibilidad de que aparezca el des-
agradable “sheeme”. En conduccion turistica se muestra
francamente agradable, ayudada por una horquilla un pelin
blanda y una amortiguacioén trasera verdaderamente como-
da y efectiva.

Las curvas son un terreno en el que se desenvuelve
perfectamente. Su ligereza y longitud, junto a la rigidez
del chasis forman un conjunto que permiten divertirte en-
lazando una curva con otra. La Crono responde a la méas
ligera insinuacion, y si no nos propasamos con ella, nos
perdonara los errores y nos permitird corregir la trazada.
Enlazar una curva con otra no exige apenas esfuerzo; no es
una moto de “ir a saco”, pero si muy agil y bien disefiada.
Los frenos, de tambor, son correctos y suficientes, si bien
a estas alturas echamos de menos unos de disco que si
se llegaron a montar en las 125. De todos modos, los tam-
bores que monta son efectivos y progresivos, con buena
mordiente y tacto.

Asi concluimos la presentacion de hoy, recordando
una de las Gltimas gestas de la industria nacional de las
dos ruedas. La moto que ilustra este reportaje es realmente
una de las tres que completaron la “Operacién Crono”, y
ha sido puesta a nuestra disposicion amablemente por su
propietario, Xavi Leon.
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