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Es lamisma unidad conla que realizamos n prueba 0.000 km en 1978 :

“ La pequena Montesa Crono 75 fue una _
. apuesta de Montesa por una moto de carreteras &
propulsada por un motor de dos tiempos con*
la que conqwstar al publicojoven.Y tratar de
demcﬁ%r que no hacia falta una dos'y medio
para alsfrutar de una moto de tunsmo La moto 2
-ﬁsonada por muchos }“"’ & | s




Montesa Crono 75 (1978)
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moto histdrica  Montesa Crono 75

(1978)

Alex Medina
Fotos: Nicki Martinez/SM

finales de los afios setenta, Montesa, al igual que
Bultaco u Ossa, tenia problemas para seguir adelan-
te. Su gama de producto se basaba en las motos de
campo, motocross, trial y enduro. Después de algu-
nos intentos poco exitosos con modelos de carretera como la
Répita 250 (1974/1976), se comercializé la pequefia Crono.
La Montesa Crono 75 se presentd en sociedad en el Saldn
del Automavil de 1977 y sali6 al mercado al afio siguiente. Se
fabricd hasta 1983 con un total de 1.400 unidades. También se
hizo en version de 125, aunque solo 400 unidades. La apuesta
por la juventud trajo consigo férmulas de promocidn como el
Trofeo Montesa de Motocross con las Cappra 125 o la Copa
Crono, una alternativa para el asfalto que rivalizaba con la
Copa Streaker de Bultaco.
La pequefia Crono salid poco mas tarde que la revolucionaria
Streaker, uno moto mas avanzada que la Montesa en ciertos
aspectos. Pero en Montesa, al igual que en Bultaco, apostaron
por la modernidad con una carrocerfa original y vanguardista
que no convencié a todo el munde. Heredé el concepto del
conjunto depdsito astenta dbatibie de una sola pieza realizado
en fibra de vidrio, heredado de las Cota de trial.
Destacaba un enorme pero poco efectivo faro rectangular,
amortiguadores Telesco Hidro-Bag con depdsito separado,
llantas de aleacion perforadas por aquello de ganar peso y fre-
nos de tambor. Entre otras cosas, algo poco habitual en motos
de esta cilindrada, presentaba una instrumentacién que inclufa
un cuentarrevoluciones electronico, ademas del velocimetro,
ambos de |a histérica firma VDO. Y el tapén del depdsito de
combustible con llave.
Sin modelos de carretera en el catdlogo de finales de los afios
ochenta, chasis y motor se heredaron de la Montesa Endu-
ro 75 c.c. El bastidor era un simple cuna de tubo de acero
desdoblado a la altura del escape. El propulsor de dos tiempos
era de carrera larga, con tres transfer de carga y un generoso
carburador de 26 mm. El cambio de seis velocidades era de
relacion cerrada. El pequefio monocilindrico supo compaginar
una suave respuesta abajo y un caracter fuerte entre las 5.000
y las 8.500 rpm, para hacer las delicias de los quinceafieros.

Su actual propietario es Xavi Ledn, quien amablemente nos la cedid
para recordar viejos tiempos.

La Crono 75 fue la primera
de una familia que crecid
conuna 125y una

gran 350, la Ultima gran
creacion de la firma

UNA MOTO EXCLUSIVA

Esta nuestra/vuestra revista que es Solo Moto organizé a fina-
les de 1978 una original prueba con la entonces recién salida
Montesa Crono 75. Se denomind Operacién Crono y sobre ella
os hablamos en estas mismas péginas: un recorrido por Espa-
fia de casi 10.000 kildmetros en 45 dias.

Cuando se acabd la Operacién Crono, las tres motos que la
protagonizaron volvieron a la fabrica Montesa. Se desmonta-
ron por completo para comprobar el desgaste de sus com-
ponentes, un trabajo a conciencia: desde el cigliefial hasta la
cadena, piston etc..

Se volvieron a montar y se pusieron a la venta. Dos de ellas se
las quedaron gente de fabrica y una tercera unidad, la prota-
gonista de este reportaje, se la quedd un miembro de la familia
Permanyer. Posteriormente fue a parar a manos de un médico
de Barcelona. Xavi Ledn, su actual propietario, se |a compré
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_on un chasis y motor heredados de la Enduro 125, era una sport-turismo muy original

-

ferente, con un aire de modernidad

- _riosamente también se queddé uno de los cascos que se

on en la famosa Operacion Crono.
oto estaba en perfecto estado, practicamente como el

~ocelo original con la bolsa sobre depdsito de la Operacion

- oero lo cierto es que muy pocas unidades, excepto las pri-

eSS

La llanta trasera no es del color dorado de las origina-

v las de las fotos de los catélogos, conservan el dorado

nzl. Los adhesivos se han hecho de nuevo y no conserva
las pegatinas que acumuld durante la larga prueba de
Joto: al paso de cada uno de los concesionarios gue

aron, ile colocaron un adhesivo! Las motos gquedaron

empapeladas. Es decir que esta version estd como en el inicio
del large periplo por Espafia.

Su estado es tan fiel a como acabd la Operacion Crono que
conserva una rayada en el faro a causa de una caida.

Arrancé sin problemas y de su escape se emite un sonido que
inevitablemente nos traslada a otros tiempos.

Es una moto pequefia tanto de cilindrada como de tamafio y la
posicién de conduccién es curiosa, pues las rodillas quedan
practicamente a la misma altura que el manillar. Bajita de
asiento, corta entre gjes, apenas 86 kg de peso...

La palanca de cambio hereda la talonera que la propia Monte-

Disefio diferente
Motor de buena

Ergonomia extrafia
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El disefio anguloso fue innovador y
discutido, con llantas de aleacion, faro
cuadrado y un kit de depdsito-asiento
abatible realizado en fibra de vidrio

sa montaba en su Impala y me sorprendid la suavidad tanto del
embrague y del cambio.

El pegueiio monocilindrico sube de vueltas con alegria. Por
debajo de las 5.000 rpm tiene una respuesta suave y hay que
trabajar con la caja de cambios, pero a partir de esas méagicas
5.000 vueltas sube de régimen con alegria.

En una conduccién deportiva a la que esta pequefiz Crono te
invita, hay que mantener el motor en la zona alta del pequefio
cuentavueltas, es decir, entre las 7.000 y las 9.000 rpm.

En cuanto a la parte ciclo es una moto facil, pequefia y mane-
jable. La frenada me parecid suficiente para las prestaciones
de la pequefia Crono, pero siempre teniendo en cuenta que
hablamos de una moto muy moderna en su momento, pero
que de eso hace... j45 afios!

Con sus limitaciones en las suspensiones, ya que [a horquilla
me parecio muy blanda, el chasis permite errores o modificar
la trazada. Tan cierto como que los neumaticos, unos Michelin
M-38 de la época en sus llantas de 18", me hicieron ser pru-
dente en una prueba muy emocionante,

Una prueba gue en estas mismas paginas de Solo Moto se
hizo durante casi 10.000 km. Y que el destino o, mejor dicho,
las ganas que tenemos de ofreceros algo diferente en el Solo
Moto Magazine del siglc xxi, la han traido de nueve a estas
paginas.

Si, es la misma bolsa sobredepésito que se utilizé en fa Operacidn
Crano de 1978...

El colin es hueco pero no se aprovecha su espacio. El asiento es de
gomaespuma termoformada, sin tapizado.



El faro de forma cuadrada atin es el original, ya que todavia
conserva la rotura que sufrio en la Operacion Crono.

El par de amortiguadores traseros son unos de Telesco Hi-
dro-Bag, con ese caracteristico depdsito separado de goma.

Las llantas de aleacidn de color dorado estan aligeradas
con multiples perforaciones. Los frenos son de tambot.

Equipa un curioso y novedoso kit de deposito-asien-
to-colin abatible realizado en fibra de vidrio, un con-
cepto heredado de |las Montesa Cota de trial.

El cuadro de instrumentos incluye un cuentarrevoluciones electrénico y un
velocimetro, ambos de VDO.

El pequefio propulsor monocilindrico de ciclo 2T de carrera larga, entrega
doce buenos CV.

Motor tipo: Monoclindrico de dos tiempos
refrigerado por &
Diametro x carrera: 4." % /U
Cilindrada: 42 ¢

Potencia maxima: 12 OV
Alimentacion: Ca

Cambio: (i vel
Embrague: \MuUltdiscoen
Transmision secundarl

Basculante [z
Suspensaon deiantera
i
Suspensmn postermr Dos amortiguadores
Telesco de 107 mm
Freno delantero: Tamb
Freno trasero: (&
Neumaticos:
Largo total: 1-/0)
Anchura max|ma ¢ 1‘ m
Distanciaejes: 1 .40 mm
Altura asiento
Deposito:
Consumo medlo 523
Autonomia tedrica: ‘.‘--: Ikm




cPLUldice Uperacion vViontesa Crono 75

Fue un evento que movié a aficionados, concesionarios y autoridades

Jna fiesta naciona

Solo Moto, que en 1978 contaba con tres afios de vida, ya se
Caracterizaba por su imaginativa forma de hacer periodismo. Y lejos de
hacer una prueba convencional, organizé una prueba/ensayo de 10.000
km de la Crono 75 recorriendo la geografia nacional,

Alex Medina
Fotos: SM

a Operacion Crono fue todo un reto para el entonces
nueve modelo de Montesa. Tres vueltas a Espafia en
forma de espiral para acabar en Madrid, después de
recorrer las 48 provincias espafiolas. La expedicion la
formaron miembros de Sclo Moto, que se turnaban sobre una
de las motos; Esteban Soler, de Montesa, y la tercera moto Ia
alternaron diferentes pilotos que se intercambiaban a medida
que la expedicion iba llegando a los diferentes concesionarios

oficiales de Montesa de las ciudades por las que pasaban.

En un Seat 131 Supermirafiori que hizo de asistencia, viajaron
Luis Cantd y Luis Nonell. M&s alla del valor periodistico de una
prueba de larga duracién, en la gue al acabar se desmontd una
de las motos (la mas castigada...) para someterla a un examen
y analizar con detalle el estado de los diferentes componen-
tes, la Operacién Crono fue todo un acontecimiento.

Los concesionarios locales recibieron a los expedicionarios
como héroes. Montaron comitivas de bienvenida. Reunieron



a cientos de motoristas para acompafiar a la expedicién. Los
agasajaron con cocina autdctona y buenos caldos; en defini-
tiva, hicieron de esta experiencia una gran fiesta en cada una
de las provincias visitadas.

UNA AVENTURA INOLVIDABLE

Comenzo en Barcelona en el mes de noviembre del afic 1978,
para embarcar en el puerto de Barcelona con destino alaisla
de Menorca. Eduardo Rubio (Solo Moto); el piloto Ramén Bu-
rés, como invitado especial, y Esteban Soler fueron los expedi-
cionarios. Antes de embarcar y en direccion al puerto, bajando
por Las Ramblas, tuvieron que esquivar una manifestacion y
las bolas de goma que lanzaba la Policia Nacional (los grises),
en una época muy convulsa...

Breve paso por Menorca, apenas unas horas, y embarcaron a
Mallorca. Recibimiento multitudinario, robo de los cuentakilo-
metros de las Crono y una larga historia para recuperarlos a
las tantas de la noche en una boijte (discoteca).

Ibiza fue el siguiente destino. Una estancia muy intensa, desde
las nueve de la noche que llegaron, hasta las 12 del mediodia
del dia siguiente, que zarparon en direccion a Alicante.

Aqui se unio el Seat Supermirafiori para hacer la asistencia
hasta el final. Recibimiento a todo trapo, con motoristas y dos
furgonetas con megafonia, hasta el concesionario. En esta
ocasién, el piloto Joaguin Orts comenzo la rotacidn de una de
las motos. La otra la llevo todo el viaje Esteban Soler y la de
Solo Moto (Eduardo Rubio) cambiaria de manos mas adelante.
Entre Almeria y Murcia, dos de las motos tuvieron problemas
con las bujias. Ante los persistentes problemas y cambio en la
moto de Eduardo Rubio, se cambié el carburador, que presen-
té la goma de admisidn agrietada con 692 km en el cuentakil6-
metros felizmente recuperado de la boite...

Los problemas persistieron, se cambid la bobina y se decidié
cambiar las bujfas originales Champion N-4 por unas NGK con
otro grado térmico.

Hasta Granada llegaron con mucha lluvia, frio y niebla. Descu-
brieron lo que es rodar durante la noche con la luz de una dos
tiempos...

A finales de los anos setenta, en
Solo Moto hicimos una prueba
de casi 10.000 km recorriendo
concesionarios de la marca por
Espans

Final de etapa en Jerez con el recibimiento de Pedro Pache-
co, presidente del histérico Moto Club Jerez, y Garcia Jarana,
concesionario de Montesa.

Las motos estaban funcionando bien y, pese a las limitaciones
de su cilindrada y prestaciones (12 CV...), la sensacion de los
tres probadores fue de que con ella se podian hacer muchos
kilbmetros de forma relativamente comoda y pasandolo muy
bien en carreteras reviradas. El régimen de giro ideal estaba,
segun los aventureros, entre las 4.500/5.000 rpm. Destaca-
ron, a estas alturas del vigje, la facilidad de conduccién y la
buena frenada, tanto en progresividad como en potencia, de
los pequefios frenos de tambor.

El dia 3 de enero, Eduardo Rubio se vuelve a Barcelona en
avién, pues tenia que ir a Cuba a cubrir unas carreras de moto-



reportge Operacion Montesa Crono 75

Las bujias fueron el problema més frecuente en nuestro vigie; fue todo un
acontecimiento a su paso por los concesionarios de Montesa

cross. Asi gue Javier Canals tomd su puesto.

Desde Sevilla y con algin encuentro en ruta curioso, como
un loce con una Ossa Yankee, se fueron a Badajoz. Y durante
cuatro dias, no se libraron de una molesta lluvia.

Desde Badajoz se fueron a Caceres, para acabar etapa en
Plasencia. Rumbo a Salamanca al dfa siguiente, siempre bajo
la lluvia, Zamora, Ledn, Ponferrada. A estas alturas y con tanta
agua decidieron improvisar unas manoplas con bolsas de
plastico. Se rompid, no era el primero, un cable del cuentaki-
[émetros.

La expedicion se dirigié al norte, hacia Orense, pasando por
Monforte.

Entre Vigo y Santiago, ademas de la lluvia, la niebla hizo el
viaje especialmente pesado, en este casc acompafiadas por
un piloto de motocross local.

Los retrovisores de las Crono, que no se montaban de origen
a pesar de ser obligatorios, seguian cayendo: Esteban Soler
monto el sexto en su moto...

Los aficionados seguian esperando a los miembros de la Ope-
racion Crono, en algtn punto del recorrido, para escoltarlos
hasta el concesionario de turno.

Los medios de comunicacién se hacian eco de la llegada de
los miembros de la expedicién y en La Corufia fueron aga-
sajados a base de mariscadea y también protagonistas de un

programa de radio del periodista Gaspar Barron.

En Santander, y muy bien atendidos per Motos Saiz, TVE le
dedicd un espacio a los chicos de las Crono.

Susto en Pamplona: la moto de Esteban se pard. Cambio de
bobina y del plato magnético, que se rompid.

Pamplona, Huesca y llegada a Catalufia: Balaguer, la Seu
D'Urgell, Oliana y... jcaidal La tercera Montesa Crono, la mas
maltratada, pues paso por muchas manos, se fue al suelo.
Precisamente esta es la unidad gue tuvimos oportunidad de
probar, con su herida de guerra en el faro y guardabarros
delantera.

En Lérida, Agustin Riviere, sustituye a Javier Canals. Agustin
es de una familia muy motorista de Barcelcna y este fue su
primer trabajo en Solo Moto, donde demostré pasion y rigor en
su trabajo... jbuen fichaje!

Esto no hay quien lo pare: Teruel, Requena, Cerros de Ubeda.
Jaén, Cérdoba, Ciudad Real, Talavera de la Reina, Toledo, Avila
y Valladolid, con la incorporacion, entre otros, del piloto de
motocross Simedn Martin.

En la entrada de Palencia se produjo una situacién muy desa-
gradable, pues unos inconscientes a los mandos de una Mon-
tesa Cappra se calentaron més de lo debido acompafiando a
la expedicion. Carreras entre ellos con motos sin matricular y
situaciones absurdas que acabaron déndole un buen susto a



El equipo: Eduardo Rubio, Javier Canals y Agustin Riviere fueron los
periodistas de Solo Moto. También formaron parte Esteban Soler,
piloto de fabrica, mecénico; Luis Cantd, al volante del Seat Supermi-
rafiori, y Luis Nonell.

una anciana que circulaba por el arcén. Afortunadamente todo
quedd en un susto, pero lo que representaba una muestra

de apoyo y de bienvenida & los chicos de la Operacién Crono
pudo acabar en drama.

Hasta Miranda de Ebro, Pilar Castillo se turnd con la tercera
Crono. Logrofio en direccién a Soria y final en Zaragoza, don-
de de nuevo Javier Canals se incorporé a la aventura.

Tras retomar fuerzas y con el frio invierno muy presente en
forma de bajas temperaturas y mucha nieve, se cambiaron las
bujfas por unas mas calientas (N-4).

Cuenca, Toledo, Avila, Segovia, Guadalajara v llegada a Madrid.
El recibimiento de Cantd, concesionario de Montesa, fue inol-
vidable. Hubo tiempo de descansar un poco y visitar la ciudad
y fueron recibidos por Luis Soriano, presidente de la REM E, vy
Adolfo Cabo de Ledn.

En Madrid se incorpord Jaime Artajo de No y hasta Valencia
el acompafiante fue Antonio Hernandez, hijo de Luike, es
decir, de la revista Motociclismo, competencia de Solo Moto...
ibuen rollo!

En Castellon le tomé el relevo Fernando Prades Picolc, toda
una institucién en el mundo del off-road v los raids africanos.
Con 8.000 km en sus entrafias, una de las motos se pard a
causa de una gripada. Se soluciond sobre la marcha: un poco
de papel de lija en el cilindro y el pistdn, ligera pérdida de
potencia y adelante. La causa de esta gripada fue porgue se
desintegro un electrodo de la bujia v, por tanto, "el prestigio de
Montesa estaba a salvo”, contaba la crénica de aquel ejemplar
de Solo Moto de 1978...

VUELTA A LA CASILLA DE SALIDA

De nuevo la Operacién Crono entraba en Catalufia. Parada en
Reus, cambio de aceite de una de las motos, ya que el cambio
iba algo mas duro de lo habitual. Visita a Motos Busquets y a
Villafranca del Penedés en direccidn al norte, Gava, Hospitalet,
donde Juan Ortiz se hizo cargo de la tercera Crono. Esplugues
de Llobregat, con parada en Ciclos Galtés y la presencia de
Ramén Roman de Montesa.

Llegada a la fabrica Montesa y repostaje en el mismo punto
donde se inicid esta loca aventura. Una tourne por Catalufia
subiendo hasta Gerona y pasando por concesionarios hig-
téricos comoe Boguet, Sastre, Burdn o Isern, para acabar en
Comercial Impala de Barcelona y, como escribi¢ Javier Canals
en la cronica, con la presencia de “la flor v nata del mundillo
motociclista barcelonés”.

Atras quedaban casi 10.000 km y 45 dias de aventura, donde
Montesa demostré su confianza en su producto y Sole Moto,
imaginacion y otra forma de hacer periodismo.

Una vez finalizada la Operacién Crono, una de las uni-
dades, precisamente la que pas6 por mas manos y que
ilustra este reportaje, se someti6 a un profundo examen
en la fabrica Montesa. Un meticuloso trabajo dirigido por
Antonio Cobas, director técnico de Solo Moto. Cobas

se convirtié en el futuro en unos de los ingenieros mas
brillantes de la era moderna.

Las conclusiones:

-Las metos sguantaron mty bien en fo glie se denomi-
10 tina operacion-ensayo.

-Elproblemaide las bujias se debid a un error imperdo-
nable dela fabrica, pues se montaton bujias de rosca
corta, que deberian de haber sido de rosca larga.
incluso las de'recambio eran de resca corta,

=Los cables de cuentakilometios gue se rompieran
(mtichos) tenian st recorrido mal disefiado, al formar
practicamente un angule recto gue propicio las rotu-
ras.

| —Los retrovisores de Montesa Rapitaigue se rompfan

casiisolos. Las €rene.. jno montaban de origen!
=Sustitueion de la tebera carburador agrietada.
—Sustitucion de Un faro tras caida.

—Enfellbance de priuebas se comprobd gue la potencia
méxima no vario tras la Operacion €rono. La curva, si,
bues se mostré mas puntiaguda a causa del'desgaste
de piston v cilindro.

Al desmontar el motor se aprecié una pequefia gripada
en el pistén, una enganchada sin mas consecuencias. Y
un muelle de embrague roto. El cigiiefial, cojinetes, biela
y jaula de rodillos estaban en buen estado.

Cuando se verificaron las cotas del cilindro, se aprecié
un desgaste cilindro/pistén de 2 décimas. Se considera-
ba una tolerancia dptima por desgaste de entre 0,5y 1
décima. El resto de la moto, incluyendo cadena, frenos y
demas, estaba en muy buen estado.



