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PRUEBA

oltaco-Casas  vs  Montesa

Mas: dos hinomios claves en

" nacional. Nareis O Rei

_ iete titulos

el 1iltimo en 1975, Al afio si

guiente un joven Carlos Mas

toma el |'i]i*'-.'i.- - L= ..L(:i'lllni-:']

el campeonato, Era el primero de sus

siete titulos consecutivos, todos ellos

como piloto o ficial de la firma de Es-

l. gues. ".1 15 fue el hombre a batir de

su Montess

la maquina de referencia, a la que pi-

lotos v aficionados "'I')Ll.hll acceder en

forma de réplicas mds o menos fiel en
|:|.‘i { |'.||-I';."."..‘:.i.|::':li.|..|"0‘.'

Pero antes de la era Mas ya existian
las Montesa de todo terreno: la prime-
ra, basada en la Cappra ¥V E de cross, se
denominaba simplemente Enduro 250
v vio la luz en 1974, A ésta le sucede-
rian las Enduro 250 A v K de 1976, bi-
sicamente para exportaciin a EE TTI,
¥ una version [rara el mercada eu TOpCo
Namada H. La |;|-|||.|I1| il de estas
miquinas v el éxito de la specialidad
I"ﬁ]l::-"- DCATO | i |-.| 1r1|: l':? 1 201 ESCena '-1'-
las pequedias de la familia: las Enduro
75 v 123, en versidn L & estindar

En 1977 Montesa presenta la 250
H6, de la que deriva al afio siguien
una version dirigida a la categoria Su
periores d 2 50, la 360 HE. A la prime-
r wekeide T mayor de las L]'r.L ro,
todavia con el clisico depdsito de fibra
rojo, le signié otra con depdsito tipo
jumbo pintado en amarillo en 1979, de
Jp?]hdu HE, que con escasos can ihios
r nlrr] en la erg blanca en 1981, La lau-
reada saga Enduro fue un éxito de
tas: en los concesionarios legd a
lista de espera y cada temporada se in-
troducian me |||- 15 Lécnicas o estétic
siempre en funeidn de los cambios que
,\_.. i || 111 1"'"]( 18 O |_,'l|' 1,||:"h.l|. |a||: 1 1 1 ELl 5115
oS

Llega la H7
La signiente de las grandes Montesa
de Enduro aparecid en marzo de 1952,
Era una migquina totalmente nueva y,
pese a estar muy relacionada con las
Cappra VG no era ni mucho menos
la endurizaciin de la moto de cross
Disefiada v concebida para la prictica
l_f'l |:'_I'_-]f:l 1‘..,""1II:']|\_'I Erd 1ina ]'l‘l-l]i.l:":l. '\.:|.'E ].'.1
moto con la que Carlos Mas se ltll'-:Ji.':.;é
11163 c':|1s||:L"L".\ﬂ de ]_'._l;]ui'1'1 de Enduro
en 1981, lista para competir con atilo
pegar los nimeros en las pl
hautizarla Montesa lo hizo ficil
modelo precedente se apellidaba H"‘-
la nues .',J] 3 haria como HY

Partiendo del chasis '||I|||l.' Cuna en
acero al cromomolibdeno de la Cappra
V3. se vararon la peometria II|.L' direc-
ciGm ‘.' \'|'|x eTsiones si |U"I"Ii].i" I motor
mds alto v retrasado para obtener una
configuracion mds acorde a las necesi-
dades del todo terrenn. En el equipa-
mienta de esta moto de corte clisico se
buscd la maxima efectividad v sencillez:
horquilla delantera Marzocchi de 250

A5 CONSE

ipios de los ochenta, v

a5,
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En 1984 la Endura
recibe un freno de
disco AJP ¥ cambiz I
rarmente la decorachin,
B puesto de mando
B3 Extrermadamente
BSpartana y funcions
El chashco propulsar
Montesa grande, en

B H7 con un tubo de
escape fe oulanda v
almentado por un Bing
o 32mm,

m e recorride (como mandaban en
1952 las normas FIM), y detris una
pareja de amortignadores Betor de oas
con hotel] separada actuando sobre un
basculante de tubo de acero de seceidn
oval, Los frenos, dos tarmbores: delante
Montesa v detris Nagesti Assimetric,
El motor era el fahle ¥ conoeido
Montesa grande: cilindro casi vertical
con las aletas rizadas, transmision pri
mariy por engranajes, embrague en
bafio de aceite v cambio de seis relacio-

nes. Gracias al nuevo cilindro de eineo
transfers, desarrollado eapecialmente
para la H7, rendia casi 40 CV a 7.000
Tpm, con una curva de potencia plana
¥ una contundente respuesta en [l'J._-,_i:J:i
v medios. Pere Ferrer, del nis_'pu:‘tu
mento téenico de Montesa, recuerda la
influencia de Mas en el desarrollo del
propulsor: “Carlos ya era un piloto de
Emllm'n maderno, siempre nos pedia
bajos y medios para afrontar las triale
ras con garantias; entonces la altura de

MONTESA ENDURO 360 H7 [1982)

la moto no suponia un problema para
él, con un buen motor no era necesa-
rio ir remando constantemente, Esa
era la impronta de Mas: una moto alta
v eon un motor eldstico v dosificable”,
Respecto a la fabilidad, los miltiples
E:-Irl'.|]t'|_|r|utl2'|.‘i ';.1’-‘ [‘1‘.".!:'|.I | "- |:'|.'1' MUrnero-
sas medallas en los ISDE hablan por
sl solo de esta planta motriz, sobrada-
mente probada v con fama de indes-
tructible,

La ligera vestimenta de la H-7 re-
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PRUEBA

cordaba a las Cappra: ligeras tapas la-
terales (ipual  que el modelo d
y un nuevo depdsito Hpo o de
plistice de formas redo mdeadas v 11 1i
tros de o CApAC idad. Las aletas L.f‘] antera
v trasera de plastico, blancas como el
resto de la carroceria, contrastaban con
el chasis, pintado en un llamativo color
rojo, v el negro satinado para el motor y
silencioso v el recogido escape, de tipo
bufanda.

& Cross)

Alta pero equilibrada
A pesar de ser una moto de corte cldsico
yusar soluciones que en su dia no repre
sentaban ninguna novedad, la HT estd
b 1 I_"_-I_II_||H_\ acahada, con numercsos
detalles pensados para la competicidn
El asiento v depdsito se desmontan sin
necesidad de herramientas gracias a
unas bandas de goma que los sujetan al
bastidor, v se liberan sdlo con retirarlas
tirande con la mano, De este modo la
H7 se desnuda en un minuto dejando
la mecinica accesible ¥ el nueve filtro
de aire de disefio antiagua al aleance de
la mano. Los ejes de ruedas tambicn
levan un pequefio tirador para poder
:lt*.x'um]ntsll'{m: retirando la tuerca del
extrema roscado. La nueva todo terre
10 habia pasado a ser la finica M uing
competitiva del mercado nacional; las
Ossa Desert y Bultaco Frontera, disefia
fL'Li anos antes, ya esk: han técnicamente
- detris aungue seguian en catilogo
| it 1r{ Jsas t 12|[J||r4t as HL v 8.3 se fabrica-
ron alpo mids de mil unidades de la pri-
mery peneracion HT, hasta la aparicion
de la nueva 360 con frene de disco.

La familia Enduro vio nacer un nue-
vo miembro en 1983, tecnolégicamente
un paso mis alld de su hermana mayor:
la Enduro 250 17 {ver el reportaje pu-
blicado en Mofos de Ayer nfimero 56)
compartia la mayoria de componentes
con la 360, pero su maotor "I"'QJ’Ji."Fjl"::'I. a
través de una caja de Fminas,

Un freno de disco
La técnica avanza, y para 1954 Monte
‘\.l.[':lllll '|| |]r|."'|||: ||'|':l|.n'.|| !l]L }ﬁjlill
sambios en fa decoracidn y un freno de
du-cu delantero de 230 mm Armado por
AJP con pinza de doble pistén opuesto
son las novedades destacables en una
moto que signe vendiéndose con la
inestimahle Ay da de los éxitos de Mas
sobre la mdquina oficial. Pero la evols-
citn de ésta desvirtuaba la condicion de
réplica del modelo de serie: en la tem
porada 53 la 360 del piloto barcelomés
ya mont ‘h“ moncamortiguador poste
rior v admisién por liminas, me |\u 15
l||:|'1|H I | lli i J||| BN B |||'\\..( R e
la versidn de calle. Pese a que la 360 117
oficial era una minuina téenicamente
por detris de la competencia (los moto-
res e .'!_q'li"l .\.:-l :'l‘l‘ll‘)‘l"?.:‘ll:‘)‘:‘l.'!‘l A S8r mone-
da corriente), en manos de Carlos Mas

CONSIEio ¢ el o |1||l~| onato de B Spaiia e
] n*hnn v la 53 posicidn absolu tu 1 500

medalla' de oro) en los ISDE de 1985,

W

2
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Carlos Mas

pana [1979-1285]

o medallas de oroan los |SOE, Carles Mas

Siete yeces campedin d

|Barcelona, 1947) es una de las grandes figuras

de

arsi valia en

del endurs en nuestro pals. Su congicin
hembre-rmoto & permitio dem
Varias 2specia lllja"E'S del off<road: subcampedn
de Espafia de cross [1983] v asiduo en raids v
rallyes, destacandc una segunda posicién en el
Faris-Dakar [1990]. Mas fus el pioners de una
nueva hornada de piloios profesicnales y con
plana dedicacion a su farea, gue ponian especial
dado ern mantener una buena farma fisica,
S0y =obre La

:a fue una aportunidad,

O51IT

entrenandn a diario enel gimn

moto. Hecalaren Monte:

como nos cuentadl mismo: “Habia uneguipo

con muchas Janas, comprametido cotela marca

idido a sacar adelants el producto, Llegar alli r

no s0lo sipuse madurar come
piloto. Aprendi mecanica ¥ puesta a punto, ya que yo mismoe'me encargabe Se &S s
de entrenos. Este método supuso una farmacion -Jr.*.r_.l-,u-m zn el desarrolio de s mele™s
Pere Ferrer, ocasional mochilero de Mas, recuerda su-paso porla firma de ESpllgass
“Fue clave en el desarrolic de las enduro I: =] ln; G :m;LHHH no: 58 cmdaha..iﬂi
espiritu de sacrificio, conocimientos de mecanica. ¥ su feeling, erperlenuaym‘ﬁq
formaban parte del proceso de disefin. En carrerasu estilo podia parecer relSisas aeen
el crono certificaba gue era un tio rapidisime”. Mas estuvo en el eguipe Montess hasss
1985, siendo los ISDE de la Cerdanya su ultima carrera, en (3 que obiiv e s
en 500} con la versidn de la H7 de laminas y monoamortiguador trasers. Tres Ssier
competicidn siguid vinculado ak endure. Actualmente difige |2 organizacion det Enaies
Indoor de Barcelona, puniuable para el campeonato del mundo de |3 especialidss.




En competicion, la HT habia llesado al
limite de su desarrollo, especialments
en lo que se refiere al motor,

Pere Ferré, uno de sus FESPOnSa-
bles téenicos, nos lo cuenta asic- "La
evolucidn del todo terreno pedia mo-
tores con bajos v medins fue requie-
TEn '!"'Illh"' 185 l'il[i’ill".._"f' ".3':' ‘.I'..i.l'l:‘il"l'.l.ll'
mucho par. En este apartado la dlg
ma version de la H7 oficial, con eilin
dro de laminas, |'.L'j._r_i': al limite con un
embragie .'i|'.]]{"I'I'II'|I:Z.II'J.:IL||.I de costoso
accionamiento, Montar uno de mavor
didmetro hubiese ohlizado a redisefiar
el motor, inversidr impensable por la
sitnacion econdmica de la empress’
El mismo Ferré apostilla, en
al propulsor: “La gran distancia del pi
fion de salida al eje del basculante era
otro de los hindicaps que arrastraba la
Enduro: limitaba el funcionamiento de
la suspension trasera v s6lo podia solu
eionarse con un nuevo motor”,

En diciembre de 1989 salen de la
cadena de montaje las dltimas unida-
des de la 360 HT con f

25a

aciomn

freno de disoo,
Tras cinco afins en produccidin v 1.100
ejemplares fabricados (sin confar mds
d{' SO0 unidades en versidn militar). la
HT va no era la réplica de la CATpEs

Los potentas 349 co
traccionan con fuerza
es facll acelerar la
MAQUANE. . Y ME5 com
plcado pararla, Para
el clenta con dos
tembores: un Montesa
delante, y o
popular Ass

ras el

atric de
Magesti con la mordaza
principal més grande
que la secundaria. La

proteceicn del pifidn de
salida del motor es de
astico fiesgble,

MONTESA ENDURO 3460 H7 (1982)

na de i-_]sl'.ml"..-. SN0 .t;l|:1p!e~1|||_-|-ta' una
tioto superresistente, :-Ir'-:_'|'|i.‘::-1'(:-h:u]:1 }
de precio bastante contenido oracias
a un utillaje sobradamente amortiza
do. Pero ¥& N0 era una magquina vilida
para competicidn. Con la entrada en [a
década de los 90 cesa la produccidn de
modelos de todo terreno v se pone fin
a la brillante etapa endurera de la firma
i Eiz‘:]ll_ﬂl.c:\.

Labrando el huerto

La HY nacid como una maguina de
competicidn disefiada sin conce
v lista PArd COTTer, [Hero los afios no pi-
san en balde. Fs un aparato elemental
¥ espartano, que impresiona por su
descomunal altura v la sencillez de un
disefio en ¢l que todos los COMpOnen-
tes encajan con holgura, Nada que ver
(R |i.|. l'.'i]l'l'.]'.l.:l:'il':_ll_| |:|,E-' ]:lh’ maotos ackua-
les, cuvos elementos se montan comao
€11 1Un _iIII'~='-:'| i_l-:_-‘- Tetris, Antonio. -\_|-||[:i|;-_
taric de este !.:'_'i':'.'."l'I[Z-.-iI' de rineipiog de
1852 que hemos sometido a ensavo,
lleva afios practicando enduro, Empe-
zo con una Bultaco Frontera Mk 11 v
ha recorrido infinidad de pistas v tria
leras sobre las mds diversas monturas.
e 1o Montesa destaca el cardoter de su

ones

motor, potente pero dicil, iy clistinbo
al de |i"|.-l.!\_::l|'f'l.-ii"|'.-_1 v rabiosa Mk 11 que
conducia hace 30 afios, La curva de po-
tencia, 'llili'lil:n sin vacios, es la MAyor
virtud :}-.- la HT; deja trialear mejor ¥
rocar mas ’JL‘EL"LL:LE;LI{U Que Con un mo-
tor mis potente y puntiagudo. Para An-
tonio la principal pega es el tamhbor de-
lanter, algo escaso de mordiente, aun
siendo una moto de los ochenta.

La Montesa es muy alta jmuchisimo!
Cuando aparecid la prensu especializa-
da va J.'IE'll"Eii.?'.l-'i i [ I'i'|]:1]'sl:’ las ﬂl..‘i|1(‘rlhl-|:|-—
TS, H':].!-.ll'f' J.l'_:ll_ll'_: 11(}]'([![[' (& 1] I.:,.‘i [)Jll]lt‘rﬂ‘f\-
series estabuan limitadas a una carrera
maxima de 250 mm como dictaban en-
tonces las normas FIM, Encaramarse
a lo alto de la HY es como montar un
cabillo: con la moto sobre el caballete
el !:|;_ “.[)l:'l"-}r 'f': [:':-(' fl':l.,'i_l'_'ll:ll,_l QI:}t'I-]’l—
el estribo v pasar la pierna derecha al
otro lade. La posicién es comoda, v la
visiém, con el trasero a casi un metro de
altura es. panorimica. De pie sohre
los estribos s& arranca el motor como-
damnente, ¥ con un ]if_;t'm Ef:|[u' de n-
fidn tras engranar la primera velocidad,
uno yi puede []'mm-rsr.' en marcha.

El rapido de la 1Y es una delicia
como el tacto del motor, incluso para
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FICHA TECNICA

MOTOR

Tipo: monoc lingrico 2 tiempos.

Refrigeracion: zirs
Cilindrada: 3456 co

Diametro x carrera. 83,5- w84 mim.

Relacion de compresion: 12:1.
Admision: por falda oe piston.
Lubricacion: mezcla.

Alimentacion: carburador Bing 36
mm de difuson
Encendido: electranico Motoplat,

Potencia maxima: 195 CV 2 7.000
R,

TRANSMISION B
Primaria: cogranajes.
Secundaria: cadena.

Caja de cambios: de & rzlaciones,

Embrague: multidisco en bano de
aceite,

BASTIDOR :
Tipo: doble cuna tubular de acero al
Cr-Mao.

Suspensidn delantera: horguilla
lelescdpica Marzocei de eje
avanzada.

Suspension trasera: basculanie v
amortiguadores de gas Hetor con
botella b-:'u-:-r-; da.

Freno delantero: tambor Montesa

de 140 mm. )

Freno trasero: tambor
Assimetric de 150 mm,
Ruedas: radios con Llantas Akront

de aluminigo
Heumatlcﬂs
x 18 detras.

MNagesti

100 % 21 delante y 4,50

Distancia entre ejes: 1.470 mm.

Longitud total: 2.070 mm.
Altura del sillin: 775 mm.
Peso en vacio: 114 ka.

Capacidad del depasito: 17 litros.

Velocidad maxima: 130 km/h.

La di
aloka y e
postericn

ps, BIOIITIE
A 2ilura el asiento

m metro, El
a fijadn &l

58 desmantan sin nece
sidad de herramientas
jAcciint La Montess
slgue saltand gn 2070
coma Io hacia casi
Lreinta ahos atras

Una buena restauracion
AEN GUELD

rsiste la restauracids

LSS al res
gnorancia o por dejar tar
restauraciones que son wr'upl
repintar y montar Luego
oelm :-t:ur no arranca s
rnots porguede
ne! Viene el comentario al caso p

sdejarta

no.es

agui, fabricada y matriculada a inic J:n‘dE‘ 'I-xt:-.c, na Ji-:;u
Ce Y BS MEritc
falle, esta HY arranca ala prirnera y funciona
de pistonas gue campanean, motores que

y 2scapes cescalabrados: 2 un trabajo bien hecho
namignto impecable. Antonio desmonto

ar el cilinara, camoiar la biela,

conciencia, lo cual se agrads
haya alguna calca que
perfactaments. MNada
SUENan & Cascajo
car ’e:-rc--n"ﬂ- un fune
al motar de la 360 HT,
2im .']r'EIII_;.III! W rodar
cerrar el motor
stauracion ¢

ysuenal siio fuars

[

BRT05 N a|Usiar

O TEL

funciona

{Illl. 11 1L ] 'lu."\. a llevado nunca una moto

com medas de tacos. Sube de vaeltas
Hi_:l_ .,l["l,il'lli_'lll; "- ':_"lllF_:':_lj:J H"rl'-i_‘ _'\\. E)Tl |j;';'|'| i
sivo. Cuando el monocilindrieo gira
alegre los caballos llegan a randales
pero de forma co mtralable. Las recu
[.:-|-|.Lf'.'c'1|.:‘ﬁ: [.-L'||:‘L'[F|F.: aungue ecaiga
de vueltas, al abrir | decision el
motor empuja los 114 kg de plisticn y
hierra de ﬁj Montesa sin rechistar gra-
Clas 4 5115 }_1(3|_||_'rn::u*~||l. I.':'Hj(:l"'. .'1'||:|'.:||]|"' (T4
se estira como un motor de ldminas, el
cambio perfectamente escalonado v de
accionamiento preciso permite mante
ner el résimen adecuado en ¢ l:'l:.qlail."'r
I:,"r'i'l'.rl\l}l'll':.'i..

Pese a ser una de las primeras veces
que la sacaba a pasear desouds de ha-
berla restaurado, Antonio demosted de

Tas L0n

COMGE NUeYa
20 maris no F 0 rlI 5

avado de cara;
hinael amkb

PR CE L By

ejos v en la sombr

g tras r&f‘.t” £

Lene una moto gue
8, POrgL e & moto

MONTESA ENDUROQ 340 H7 (1982)

1 e Una moio? Mo creo gue haya

A menudo "m'-.f quien, por
nalas habla de

:J::f-:r'u::-'ﬂ;l s chorraar,

rague, la cuarta no entra

1aln i Estd restaly

(]

ada una
de trinca? ;Pues

resta Jrf_.-.i:l a
de su propistario. Aungue

os diversos elementas antes de
suena a gloria. Esto

parece casl nueva, v

Zumbay

].l.:l \_'I'L'l:_" ..,l-d.]_ 25 Ll‘ll_:ll)'. ."'n::n:'||:'.".1r|:'1|'| ql.’:lll:ll'.:'
1A P"il‘l de tie ”1 el Erueso neu nAtico

carba el piso v lev 111[1“( v acompa-
n_ad.J del rugir « del poderoso 2T de aire,
obligando a tr .L}_hl_].;-,r duro a la pareja de
Betor traseros e intentando levantar el
tren delantero. (Gas! [Mds gas!... una
pasada v otra buscando una buena foto
v comtemplar la estampa lenando los
pulmones de salutisimo polvo mine-
ral con delicado perfume a aceite de
Antonio evoluciona veloz, de
rrapando, frenando v saltando a lomaos
de este excelente ejemplar de téenica
maotarista frmado por Montesa, Una
maquina gue, casl treinta anos ti;—*spués
de ser concebida, tiene en su elemental
sencillez e impecable currieulum sus
I ||;'|_'\5.'| es atract i'.-'f.lﬁ. .

mezcla
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