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KING SCORPION AUTOMIX

N el pasado Salon de Barcelona fue
E presentada con toda clase de cere-
moniales una nueva Montesa que
llam¢ la atencién por la gran cantidad de
novedades y accesorios que presentaba:
una pintura que se salia de todas los nor-
mas de la marca y una linea cuya elegan-
cia era digna de todo elogio.

Esta méquina, que realmente llamd la atencidn,
era algo distinto dentro de la fabricacion de Mon-
tesa, que aungue no podemos decir que posea una
gama austera, si podemos decir que es de cierta
sobriedad, siempre dirigida a obtener los mejores
resultados de sus elementos, sin malgastar recur-
sos, pero dirigiéndolos siempre a un fin concreto
de sencillez, funcionalidad y belleza.

Esta nueva mdquina era la King Scorpion Automix,
en la que dentro de un estilo propio de la marca
apreciamos ciertas tendencias japonesas, siempre
dirigidas al mercado americano, tan propicio a ab-
sorber este tipo de maquinas. Asi, pues, al hablar de
este modelo debemos siempre mentalizarnos para
pensar con los fabricantes €l destino que se le ha
querido dar, ya que si no es asi encontraremos en
la King una maquina sobrecargada de accesorios y
detalles, por supuesto, todos ellos de buen gusto.

No vamos a intentar en este pequefio reportaje
hacer una prueba exhaustiva de esta moto, sino
simplemente comentar cdmo es y dejar para otra
ocasion un estudic mds completo de su comporta-
miento, tanto en el campo como en la carretera.

La novedad mds interesante y, por supuesto, pri-
micia en el mercado de Jas méquinas de fabricacidn
nacional es el engrase del motor por aceite separa-
do. Este sistema, que han introducido y puesto de
moda los japoneses, es verdaderamente util y préc-
tico, ya que evita el engorro de formacidn de la
famosa mezcla en los motores de dos tiempos, mez-
cla que, por otra parte, se realiza muchas veces
5in las debidas garantias de seguridad, sobre todo
cuando se utiliza en aparatos de mezcla automs-
tica existentes en muchas estaciones de servicio.

El sistema Automix, nombre con el que se ha desig-
nado al equipo que instala Montesa, consta de un
depdsito de aceite, instalado debajo del sillin, en
el lado derecho, con un visor para controlar su
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Vista de frente, la méquina es recogids, sobressliendo solamente
por su

parte izquierda el mecanismo de mezcla artomética del motor,
Debajo, vista trasera. los Intermitentes son de fsbrica.
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La nueva Montesa King Scorplon 250 Automix representa el gran esfuer-
z0 realizado por los técnicos de l= fabrica para obtener una méquina

con los ditimos adelantos estiticos y técnicos.

Debajo, nuevo conjunto delantero de supensién
y freno.

Los amortiguadores traseros son de muelle regulable. El tubo de escape
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KING SCORPION AUTOMIX

nivel y una bomba de dosificacién con caudal
automaticamente sincronizado con el mando de gas
y el régimen de revoluciones del motor. Asi, pues,
a mas abertura del puiio de acelerador, mas entrada
de aceite al cilindro [momento de mayor esfuerzo),
lo mismo que si el motor gira muy revolucionado,
aungue el acelerador vaya cerrado (momento propi-
cio para el gripado). Esta bomba de dosificacidn va
situada en el extremo izquierdo del cigiefal v com-
pletamente protegida. La dosificacion de aceite se
realiza directamente al carburador.

Este &5 un Bing con didmetro de difusor de 32 mi-
limetros, sujeto eldsticamente a la conduccidn de
toma del cilindro. Un eficaz filiro de aire va situado
debajo del sillin, en zona calma; la rumorosidad de
la admision queda practicamente anulada.

El motor es de nuevo disefio; el cilindro y culata,
con aletas serpenteantes, corresponden a la serie
que se ha denominado VR (Vehkonen Réplica), apli-
cados asimismo en los modelos de moto-cross. Con
una cilindrada de 2463 c. c. (70 X 64 mm.], este
motor supercuadrado desarrolla una potencia de
24 CV. a 6800 r.p. m., con una relacién de compre-
sion de 10:1. Va equipado con un sistema elec-
tronico Motoplat de encendido con bateria situada
debajo del asiento en su lado izquierdo.

Y en verdad que es necesaria la bateria para poder
atender a las necesidades de su completisimo sis
tema eléctrico, tan completo que puede parecer in-
cluso complicado. El sistema constructivo de esta
instalacion sigue las técnicas utilizadas en el auto-
movil, en mazos de cables con sus terminales a
cajas de conexion, de donde se distribuyen a los
distintos servicios; todos los terminales de cables
llevan su color correspondiente para una répida
identificacion. El sistema de alumbrado y senali-
zacion, alimentado por la bateria, cumple las exigen-
cias de las homologaciones internacionales, estando
provista de «stop= en ambos frenos, delantero y
trasero, intermitencias, luz indicadora del punto
muerto, etcétera. Sobre el panel de instrumentos
delantero lleva la llave de contacto, teniendo, al mis-
mo tiempo, cerradura de seguridad en la direccion.

Volviendo al motor diremos que va equipado con
un embrague de discos en bafic de aceite y con
una caja de cambios de cinco velocidades. Con Jas
relaciones finales de transmisién, pifidn de salida
de 12 dientes y rueda dentada sobre cubo trasero
de 48 dientes, la velocidad maxima que se puede
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El equipo mezclador sutomidtico de aceite va en el carter, en lad;

o
izquierdo. Aqui se ve la salida de tubos y cables mandoe. El
cable mis gruese corresponde al del cue altas.

&

3 :
o Py O 0
s it Ig.t":" m%ﬁ-!g

Motor de 250 c. ., con aletas onduladas, equipedo con un carburador
Bing de 32 mm., montado elisticamente.




ety fs = El tubo de escape va perfectamente acoplado por su parte inferior y protegide con
2 3 4 5 & ¥ Mhaxkfenm una plancha contra los accidentes del camino,

DIAGRAMA DE VELOGIDADES. *

La méiquina sin su «carrocerias. El bastidor es totalmentz nuevo.
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alcanzar es del orden de los 124 km/h. Se aprecia
en toda la construccién del motor un verdadero y
culdado estudio técnico del mismo, hasta en sus
més peguenos detalles; de su calidad no podemos
hablar con conocimiento de causa por no haberio
sometido todavia a nuestras habituales pruebas de
duracién; sin embargo, hemos encontrado en el
mismo, durante la marcha, una vibracidn que no he-
mos conseguido localizar, si bien un anclaje dife-
rente en el bastidor pudiera lograr eliminarla.

La puesta en marcha no ofrece ninguna dificultad,
aun en tiempo muy frio, v el motor responde per-
fectamente a las solicitaciones del acelerador, si
bien la elasticidad no s su punto fuerte, siendo ne-
cesario hacer uso del cambio de velocidades siem-
pre que el motor decas de revoluciones. Su sonori-
dad es escasa.

En el apartado de bastidor y elementos mecéni-
cos podemos decir gue las suspensiones, tanto
delantera como trasera, y los frenos son excelen-
tes. Los muelies traseros son regulables en su ten-
sign inicial en cinco posiciones. El freno trasero va
mandado por varilla.

El equipo de conduccidn es completo. Un cuenta-
vueltas y un velocimetro con cuentakilémetros par-
cial y total, ambos de amplioc didmetro, aparecen
delante del manillar, muy a la vista del piloto; no
asi los pilotos testigo de intermitencia vy luz larga,
gue van situados encima del faro y gqueden tapados
por los tacometros antedichos; es necesario incor-
porarse hacia adelante para poder verlos. Gran par-
te de los aparatos eléctiricos que se montan en la
King Scorpion son de procedencia inglesa, marca : i RS ' 3 &'"
Lucas, entre los que se encuentran los interruptores : e O T
de luces e intermitencias montados en el manillar,
por cierto, muy ciémodos de accionar.

La posicion del piloto sobre esta maquina es co-
moda, con un sillin biplaza confortable, un manillar
regulable con un nonius para indicar su posicién y
unas estriberas en lugar estudiado, abatibles, y
desde las que se llega a los pedales de cambio y
freno racionalmente.

Esta es': £n resumen, una primera toma de contacto
gue hemos realizado con esta méquina. En cuanto a
su comportamiento, manejabilidad y duracion, serd
motivo de otro comentario, gue realizaremos en otro
nimero de nuestra revista.

Marafa de cables del complicado equipe eléctrico, situado debajo
del depésito.

i i doe aceite, indicado
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instrumentos, con cuentavuel-
tas, y velocimetro con totalizador y parcial.
testigo, sobre el faro, no

muy visibles.

La bateria es transparente, para controlar
su nivel. Va instalada debajo del sillin, y
tiene acceso quitando la tapadera lateral.
Delante de ella vamos al cartucho de in-
termitencias Lucas.

st v

El Ffiitro de alre va situado debajo del si-
flin, en =zona calma.

CARACTERISTICAS

MOTOR

Bl i R e S L s e i 2 tiempos
AT L o o e G e ST THIE.
FATEEren e U et RIS o RN N, .. SR R ]
CUDIBRJE ... . oo coi cis e o eon man ee e e e e e e 26,3 c. ¢
Relacion de COMPIESION ... - <o oo woe cos e sns e ooe ann oo 10:1

ENCENDIDO

Volante alternader (electrlnico] ... ... o - o cn noe s e o MOTOPLAT
Pvamce ChHISPE 8 P. M. 5o oo o s cer oo oo eee s n wee e S AL [z sobre volanie)

BUIA

Grado trmice Boseh . ... .o o o e e e e e e e
Distancia entre electrodos ... .. - oo e ane e e e s s e 0.5 mm.

Tipos recomendados;
S 1 L R ——————— K-3

CAREURADOR

BRI s e i st e SORR R e BRI
THPO vcn eve ar shsyne win ws Sa s e e b wan o e 11500-32

DESEEIND ... . ol cis cen vww moc e memCma e e men e e 32 mm.

SOFINE BUNEIPA) .. b v e oo oon i ien e o v AR
L e e

VEBAER G85 - covivre vre oo s e ooe i s 2o ot e e 4

R R R T T I e e e e partido)
Aguja {pOsiCiin) .. ... . oo oo e s e e e e o ARER inferior

TRAMSMISION PRIMARLA

o S S e engranajes  helicoidales
Pifiin sobre cigHeal ... ... o s s e e e e e e 20 dientes

Hinda dontads e EMBGUE — o oo oo osmee wee - s oee O3 dientes

felacitn de UANSMITIN ... .o oo cie oem oos mxe mne we see we e 2 650

CAMBID OE VELOCIDADES

Nimero de velocidsdes .. ... o e e e e e e

PRIMARID

: = 10 diemtes
R 13
g | e LI 17
e e 18

e s

Fa | »
19
15

1,147
0,533
0,581
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TRANSMISION SECUNDARIA

Do £alids CAMBIR . coo e e e b mam e e e e 1B dientes
Aueda dentada sobre coDO TFASEID ... .o ico e o svr oem oee v D dientes

Frenos: delanters, de @ 130 mm.; frasers, de & 150 mm.

Meumaticos: delantero, 3 » 21" {cross] 4 2,75 X 24" [mial); trasero, 4 3 18
Capacidad del depdsita: 10 litros.

Longitud total: 2.130 mm.

Distancia entre ejes: 1.425 mm.

Peso: 110 kilogramos.

Velocidad méxima: 124 km hora.
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