Desearia fervientamente en
estos momentos que la moto
que descansa placidaments en
el garaje tuviese vida propia.
que hablase, que estuviera sen-
tada junto a la maguina da
escribir y mientras tomMamos
un par de buenas cervezras me
contara su experiencia, el por
qué hace las cosas que hace ¥
como se siente después de
rodar con un tipo encima gque a
lo mejor la ha estadg torturan-
do durante mas de 600 Kilome-
1ros. Su vida es mas sufrida de
lo que parece a simple vista.
De nosotros depende el que
pase el resto de su existencia
lo mas placentera y aprovecha-
da posible o que se vea inmer-
=a en un mar de problemas del
que probablemente nunca
<aldrd con la salud bien curada.
Adquirir una moto no sigmifica
cambiar unos cuantos Cigntos
{o miles) de billetes por algo
que unes Haman -mAaquina,
otros vehiculo y los mas sim-
plemente moto. Es algo mas
complicado que &50.

Cada moto que CoOmpramos,
o probamos es un complejo
mundo de experiencias y Sen-
=aciones en potencia gque nos

quedan transmitidas como por
arte de magia en el mismo
momenta en gue nos monta-
mos en glla y que consan/ars-
mos para siempra. La gcomuni-
caciony entre piloto ¥y mota
debe existir. Cuantas veces me
he ancontrado motoristas que
reconocian el haber hablado a
su moto como Siode un ser
humano se tratase.

Creo que todo el secreto
reside en saber entablar ese
dialoge lo mas pronto posible.
Entonces uno descubre de
sibito que lo que lleva consigo
no es una simple reunion de
hierros mas o menos bien man-
tados. Es algo casi con wida
propia y que el tiempo y la
experigncia dira s podemos o
no ser buanos amigos.

iFue la Morini 500 un buen
amigo? Creo gue si. A ambos
nos gustan los motores bicilin-
dricos en V. El Gnico punto de
discordia fue qus los prefiero
colocados transversalmente...
Pero no nos enfadamos. Sabe
que es superior en muchas
cosas y tiene razdn. Ha hereda-
do alge muy importante; tieng
clase.
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Los carteres van pintados en color
negre mate asi como la placa que
proteje nuestros pantalones de |as
posibles gquemaduras con el esca-
pe traserd.

Una buena familia

Hablar de la Morini 500 sin
mencionar a suz hermanas
menores ¥y mas inmediatas, la 350
y 350 Sport, es imposible puesto
que el futuro éxito de esta maqui
na depende directamente del
papel que hayan hecho sus anie
pasados. Es el caso de la familia
que ha llevado 2 SuUs SUCESIVDS
hijos al mismo colegio. Como sea
que durante afnos SUu Ccomporta-
migntd ha sido brnllante, no hay
inconveniente en que el mas
reciente de la familia pase a engro-
sar la lista de nuevos alumnos.

~ Guande las Monmi 350 apare-
CIegron en nuestro mer:adu, =u pra-
cio era un buen argumento de ven-
tas frente a las demas motos del
mercado. Pero el punto decisivo
de su éxite residié en la fiabilidad
mecinica de estas motos. Era, ¥
son, indestructibles v sdlo basia
priguntar a cualguierd que tenga o
haya temdo una Morim para gue
sus respuestas sean siempre las
mismas. Una estalnlidad prodigio-
sa Y un motor durisimo.

Ademas, Morm quiso contentar
2 su pablico y ofrecid dos versio-
nes: una puramen‘te T:..rristica con
un motor de 35 CV a 8.000 rpm. ¥
otray denominada «Sportes para los
mas arapidos» con 39 CV a 8.500
rpm. Fue esta dluma ademas la
350 mas rapida del mercado. Todo
un £xito.,

Con un panorama semejante,
quien esperara una 500 tenia por
fuerza que forjarse la idea de una
moto agual con un motor mas
potente. Pero, jes realmente asi la
5007...

De la alta costura france-
sa al «kimono» japonés...

Quien pensase de esta forma
tenia © MUy poca imaginacién o
entendia muy pocoe de psicologia.
Coando aparecieron las 350 se
vestia de acuerdo con las reglas
gque marcaba la alta costura de

L0

El motor es algo mas ancho que el
de la 350. La base sigue siendo Ia

misma Yy unicamente la tapa
izgquierda del cirter ha sido modifi
cada para albergar el nueveo
embrague. La palanca del cambio
gira a la altura de la estribera ¥
transmite &l movimiente al eje del
cambio situade en el centro del
motor mediante un reenvio.

Paris. El aprét-a-porters dasbaratd
un poco el mundo de la moda pero
los franceses marcaban la pauta.
_ Vinieron luego fos tejancs —los
jeanss y todo el mundo fue con los
pamtalones que umn dia inventara el
legendario Levi Strauss para que
les mineros no fueran en calzon-
cillos,

JPor qué Maorini dentro de zu
italo-clasicismo no debia cambiar
al menos su imagen exterior? Mo
es lbgico qué intentara atraer mas
la atraccion gue sus hermanas ya
#pasadasy de moda? Evidente
mente el caming de la moda, mal
que nos pese viene del Japon. ¥ en
Maorini, tuvieron la brillante idea de
dar a su recién nacida 500 la
apariencia de wuna Kawasaki, ni
mis ni menes. El resultado es sor-
prendente. He tenido tiempo de
hacer la prueba, incluso de escon-

derme mientras un verdadero
enjambre de curigses rodeaban la
moto creyendo gue era una Kawa,
Los comentarios siempre fueron
de admiracidon. Algunos de critica
envidiosa: aNo me gusta, parece
una Kawan. Evidentemente era un
posecdor de una Morini 350...

el primer paso estaba va
dado, La moto entra por los pjos.
Daba gusto verla aparentamente
sumergida emtre un mar confuso
de motos en una Superconcentra
cigén por &l Pirineg, pero orgullosa
porgue sabia que era el centro de
atraccion de todas las miradas.
Estaba orgullosa porque era una
Morini ¥ porgue era diferente a sus
hermanas. Nadie fa confundid
jamas. Cuando me dirigia hacia
Lérida después de la concentra-
cion noté como sonreia de orgullo.
Habia gustado ¥y mas de una Kawa
se la habia intentado higar. Creo
que bhatimos todos los records
aquella manana. Creo que quiso
demostirarme que ademas de ser
la mas bella era la mas rapida...

Fiel a la imagen
de marca

_ El caso de la Morini 500 nada
tene gue wver con el fendmeno

Guzxzi o Benelli, an &l que a parsr
de una cilindrada se ha creado s
versidn gemela pero consereanss
las mismas o casi los s
caracteristicas. Monmo ha =a
chado en este caso en cons=
corriente con respecto a las ooras
firmas v la aparicién de una S00 ==
la respuesta a una logica evolocsis
que 3e ha planteado la casa nals
na. Tras el dxito comercial y 8o
co, da la 350 v una vex &

laz posibilidades de este motor e
un aspecto puramente comencs
basandose en la experienca de ks
moedelos precedentes, es g
pensar en ocupar una plara decwss
del mercado de las cada ver mas
numergsas magquinas de medss
Iitra.

Siempre he sido un comvencsdss
de que ésta, ¥y no otra, e5 la cilis
drada ideal. 100 cc. més o menes
Ha sido demostrado con creces
que una maguing de medio re
coan motar bicilindrico de dimen
siones supercuadradas, capazr de
subir regimenes de 8.500 rpm, cos
unos limites de velocidad lineal ded
pistdn dentro  de unos Margenss
de seguridad razonables. es una
buena solucion para una magquna
que deba circular indistintamenss=
por carretera, autopista o ciudad
Manejabilidad, poco pesa, un boes
par motor, buena velocidad de oo
cerg (130-140 km/h} buenos fre
nos, comodidad y un buen equipe
que permita disfrutar de la momo
de la misma forma gque lo hasis
mos con una de superior cilindrada
y el doble del precio.

Me parece perfecto el que ==
fabriguen maguinas de clindrada
superior incluse a 1.000 cc. Pera
no s0n magquinas para circular con
ellas por donde queramos., La Hoo
da CBX seiz cilindros es segin
dicen «bastante manajablexr como-
da y ligera cuando esta en marcha
pere Su enorme paso de mds de
240 kg. y su potencia supenor a
105 CV la convierte en un «pors
sangrey disfrazado de persona ino-
cente. Son miguinas de zpom
—gran [urismo Cuys existencia res-
ponde mas a unos criterios de ima
gen de marca frente a la compe-
tencia, especialmente entre los
misMos japoneses, qQue 3 Una wer-
dadera necesidad de mercado.

Por ese, cuando vi la Morim 500
por primeara vez, con aquella nes
tan tipicamenta JAponNesa perc con
el clazico motor en V de 72 gra-
dos, ¢on todoe el caracter de Ia
familia ¥ con unas caraclerishcas
mecanicas herederas de sus her-
manas menores, pensé que tods
via se puedean hacer cosas bien
hechas dentro de este campo ¥
que los italianos serdn siempre
unos maestros a pesar de los japo-
Neses,

Sabia o imuia de antemano goe
esta mote np iba a defraudarme ¥
contaba con una ventaja frente a la
generacidon de amorinistas» goe
COfren por NUesirag carreteras y
ciudades. Munca habia probado
una Morini, Por extrafio que parsz-
ca. Asi pues no estaba influencia
do por los pros ¥ contras de sus
hermanas de sangre.

Algunas diferencias
importantes

Voy a comastar por fin la pre-
unta que se estan haciendo todos
os propietarios de una 350. No. la
Morini 500 no es una 350 poten-
ciada. Es una moto «xcasin total
mante diferante.

MNunca una moio, M UN eNsayo
se ha visto condicionado tanto por
un medelo precedente de la mis
ma marca. Por lo tanto habrd que
compararle tode o casi todo.

La idea basica de esta moto es
la de conservar en lo posible las
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caracteristicas de la 350, Ello
quisre decir: buan motor. inme
jerable chasis con una superlativa
estabilidad, buena posicién de
conduccidn, confart, buenos fre-
nos ¥ oun Consumo extremadamen-
e bajo para un bicilindrico

Hubiera sido factible cambiar
simplemente el motor por al de
500 cc. v vender la moto tal cual.
Pero indudablemente hubierarn
surgiso problemas. El aumento de
peso, de potencia junto con el
mcrameanto de velocidad, no final
sing en marcnas intermedias,
hacia necesano dreastructurary la
base de esta moto.

Los cambios han sido pocos.
pero tan importantes que hacen de
esta 500 una moto diferente.

Chasis

_En principio creimos que era el
mismo de la 350. Pero los amart
guadores traserss mas inchnados
en la SO0 que en ja 350 mostraban
que algo era diferenta. ¥ en efecto,
aunque el chasis doble cuna sigue

embarge en Merini han querido
ofrecer més que una moto de
CArreras, una magquina comoda de
Hlevar ¥ con potencia utilizable das-
de muy abajo. Por ello se ha
aumentado también la carrera del
mston siendo las medidas de este
nueve motor de 69x64 mm. que
da una cilindrada unitaria de 239°3
cc. Con ello se ha conseguido
aumentar el par motor, a la vez
que ésta (4'5 kg, m.) se ha conse
guido a 5.700 rpm. No es de extra-
nar gque el aumento da potencia no
sed considerable con respecto a la
350 (39 cvl. Los 43 CV de la 500
son efectivos desde muy abajo v a
partir de 2.500 rpm. la respuesta
&5 a5 inmediata. Por supuesio a
partic de 5000 (4.500} con un
rodaje bien hecho la moto ez un
ATIroa

Este aumento de potencia ha
repercutido indudablemente en ai
embrague. EI simple tacto de la
maneta de embrague denota que
ha sido reforrado para soportar
e52 aumenio de potencia Sigue
siendo un multidisco en seco. De

e

&l hablaremos mas adelante,

La wcentral eléctrican. Un verda
dero ejemplo de como debe mon
tarse la instalacidn eléctnica de
wna moto. Lleva ademas unas
Conexiones extras para colocaciaon
de faros suplementarios, claxon
adicional o lo que creamos conve-
meante. Junto a ésta, el depdsito
del liquido de freng posterior,

sendo el mismo, al basculante as
ahora 5°5 cm. mas largoe. Y este
detalle es de suma importancia
puesto que hace variar el compor
tamiante de la mote en un 100%.
Esta moto es ahora mas larga,
muche mas larga.

Después wveremos
comporta en carretara.

chdmo 58

Motor

Tarnbpén aqui hay diferencias
sustanciales. Una de las posibili-
dades a la hora de elaborar este
motor de 500 hubiera sido conse.
guir el aumento de cilindrada
mediante el montaje da unos pis-
Smnes de mayor didmetro. Sin

marcha que montaban las 350. La
relacion de cambio es totalments
diferente y las cinco marchas de
esta MAQUING SoOn un tanto espe-
ciales.

Es quizd el cambio con la rela
cidn mds rara gue hemos probado
hasta ahora. Primera y segunda
muy juntas, optimo para alcanzar
en pocos Segundes una velocrdad
y régimen adecuados. El Gnico
problema reside en la 1. que
resulta demasiado larga v hay que
_IIJ?EI.I‘ & wveces ton el embrague.
Ello no revestia ningin problema
adicional si no fuera por el hecho
de que se trata de un embrague en
seco y de accidn sumanente brus.
ca. Por ello no es rarg a veces calar
la moto si no se actla con sumo
cuidado sobre &l o se hace girar al
motor & un régimen quizd dema
siado exagerado para un propulsor
que tiene potencia desde muy aba-
jo. Como todo en esta vida, es
cuestién de habituarse. pero en
este caso en espacial hay otro pro
blema que comentaremos mdas
adelante cuando hayamos puesto

Cambig I

El aumento de potencia, umdo a
un excelente par motor ha hecho
prescindir en esta 500 de la sexta |

La bateriz, mas polente que en la

350 a la gus se tiene acceso
sacando simplemente la tapa
lateral izguierda. Para ahorras

espacio, la bomba de freno trasera
ha sido colocada en este lado

la moto en marcha y hayamos
recarrido unos buengs kilbmetros.

La relacién sufre un pequeno
zalto al pasar a tercera. Cuarta v
quinta de nuevo muy juntas (4.*
1:0,91.5.%1:0,79] y que subiendo
el motor a solo 6.000 rpm en cuar-
ta no pierde apenas 500 vueltas al
engranar la 5.°. Mas arriba la aguja
deltacometro apenas se mueve, o
cual es una verdadera delicia cuan-
do se va rapido por carreteras de
sequndo orden con buen asfalto y
curvas anchas,

Frenos

Por cuestiones de comerciali-
dad imagine gue ha sido sustituido
el tambor trasero de la 350 por un
disco de 260 mm. gemelo a los
dos que monta delante. Cuando
después de rodar con la 500 pude
conseguir una 350 del Ghltimo
modelo (con llantas y tambor tra
serg) senti una envidia hacia ese
fantastico tambor. Porque si algo
hay que a lo largo de 700 kms.
pueda torturar mas que nada en el
mundo es saber que se dispone de
un freno estupando pera que no se
puede usar.,

Su tendencia a clavar la rueda
trasera es tan evidente con sdlo
rozar el pedal con la susla de la
bota que hay que olwidarse inme
digtamente que existe. Con el
tiempo va cogiendo algo de rodaje
pero sigue siendo demasiado
viclento. Un punto a revisar por-
que ningun extremo es bueno y en
caso de apuro, ver como 1a rueda
trasera va rebotando por la carre
tera con una pelota de ping-pong
no es en absoluto nada tranquili-
zante, especialmente si se asth
rodando fuerte.

Una Sport tranguila o
...una rapida turismo

Muchos hemos pasado por la
experiencia de dar un golpe a una
nMonne aparcadga sobre el caballate
central v tirarla al suelo. Pensé que
este problema habia sido soluciona-
do pero dado que al chasgis es prac-
ticamente el mismo, el caballpte
sigue aguantando la moto casi en
posicidn de wequilibrion. Por ello
25 preciso tener cuidado en apar
car la moto en un lugar plano y
preferentemente con ligera subida.
Aungue parezca rebuscado, es la
mejor garantia de que nuestra
moto no #echard a andare sola
talle abajo.

La 500 es ante todo una madqu:
na esteticamente bomta. Puedes
pasarte horas contemplandola v
notar como los disenadores de
Morini han sabido darle un aire
Japonés sin apenas introducic nada
nuevo con respecto a la 350, Pero
el diseno del colin con la acertada
pintura y el filete de pintura blanca
dan con el resultado apetecido. La
moto parece mas larga de que en
realidad es y ello la hace ser
diferente de las demas motos de la
casa.

Un buen asiento, con un meallido
discreto y una muy buena posicion
de conduccidon nos hacen sonar ya
encima de la moto y sin todavia
haberla puesto en marcha. Las
piernas y brazos adoptan una pos
tura comoda y turistica. Encontra
mos un manillar demasiado ancho
v nos hace prever gue vamos a
sentir algo de wibraciones cuando
la pongamos en marcha. El cam
bio a la derecha y una instrumen
tacion Made in Italy que cumple a
la perfeccidn {relojes) Veglia vy con
mutadores Verhicchi iguales que
los de la 350 con la diferencia de
incorparar en el lado derecho el
boton para el arranque eléctrico y
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«05 nuevos escapes Lafranconi
dan un aire y sonido caracteristico
de BMW. Obsérvese la calidad en
el acabado del soporte de la pinza
del freno trasero. Listima que
dosifigue mal la potencia.

el interruptor para cortar el encen-
dido del motor. Notamos a faltar
un chivato de punte muerto. Por lo
demds la instrumentacion, Sin ser
un alarde de dizeno, es completa,
llevando el velocimetro un indica-
dor total vy parcial de kilometraje.
El tacdmetro no oscila en absoluto
a ningdn régimen lo gue al menos
permite tener ona lectura (supone
mos gue fiel] del régimen del
motor. No gquersmos ni por un
momento acordarnos de [os dos-
cilomatrosk gque monta la Ducati
S00.

Lzs manetas son Magura de perfil
angular, A pesar de eilo, &l accio
namiento del embrague llega a ser
fatigoso. Log conmutadores, muy
claros vy faciles de accionar. Llevan
de arriba a abajo: interruptor de
Juces. Al lado, cambio de cortas a
posicion y a largas.

La puesta en marcha, suponien-
do que el motor esth totalmente
frio requiere como en toda buena
magquina su tiempo y paciencia. Al
levar cérter himedo, reguiare un
minima de tiempo para gue el
aceite coja temperatura. lmores-

cindible, sera cerrar el aire, coloca-
do bajo la pifna izquierda y de
accionamiento bastante incdmodo
aungue resguardado de los aman-
tes de tocar todo cuanto se pueda
tocar en una moto ajena, v sin dar
gas el motor responde a la primera
pulsacidn del botdén de arranque.
Serd preciso estabilizar con el
mando de aire e régimen def
motor hasta unas 2.000 rpm,

Dos o tres minutos y podemos
cerrar un poco el aire, pero la moto
no habré alcanzado todavia tem-
peratura. Habrid que ir rodando
pera =in forzarla durante unos
cuantos minutos mas. En caliente,
la respuesta es inmediata y no
ofrece ningun otro problema.

Lo primero que sorprenda, es no
escuchar el tipico sonido ronco a
que nos tenia acostumbrada la
350. Los escapes sLafranconin son
de otro diseno, muy parecidos al
de BEMW. v su sonido al menos

Muy buen sistema el que también
incorpora esta 500 para la ilave de
contacto. Situada debajo del depd-
sito acciona el grifo eléctrico de
gasolina. Lleva tres posiciones:
hacia delante, luces de posicién o
aparkings. En posicidon wvertical,
contacio cerrada y hacia atras,
contacto abierto.

desde la moto es muoy similar,
Pero ante todo son silenciosos,
Ello repercute quizas en que el rui-
do motor es ahora mas audible,
Famozas zon las Morini por los rui
dosz mecinicos, discretos, pero
existentes vy que realmente asus-
tan la primera vez que uno 105 ove,
gspecialmente si o moto es nueva.
Pero después nos daremos coenta
que forman parte de la esinfonia

500w dirigida por ¢l maestro Mor
ni.

Es una moto que invita a roda)
Por ello ¥ con todo un fin de sems:
na por delante, buenas perspect
vas de concentracion y un tiemp
inmejorable, la 500 parecid oler «
panorama vy enfilo como una bal
la autopista de salida de Barcele
na. Apenas habia salido de la ciy
dad eran ya muchos los detalle
que me habian decepcionado, E
cambio resultaba demasiado ru
doso v de recorrido demasiado la
go. Meter la primera y oir u
songro aclonky fue muy desagrs
dable. & lo largo de la prueba ¢
cambio sdlo ha mejorado en alge

" El gdefecton wvicne precisament

como  consecuencia de correq
otro wdefenton. Al ser esta mot
mas larga gque la 350, y el depdsit
de mayor capacidad (16 litros] ¢
piloto va logicamente semado ma
atrads. Esto ha obligado a retras:
las estriberas considerablement
hacia atris. En consccuehcia, |
palanca del cambic ya no pued
salir directamente del eje de &5
como en la 350. Por medio d
unos reenvios se ha conseguid
que el anclaje de ésta pueda est
situado detras de la estribera. Ell
hace qué se pierda la precisiin
corto recorrida de gque gozaba
350.

La segunda sorpresa vendria
accionar el freno trasero. Dem:
siado potente. Por wvarias vece
intentamos dosificarle. Veriamg
gui sucederia en carreteras revir:
das de montana, pero a5 perape
tivas no eran nada halaguasnas.

Habiamos tenido ocasion ¢
hacer un primer test del cambio
embrague. La dnica conclusion ¢
pocos kildmetros fue gue habr
que rodar mucho con ella pa
amitir un juicio. De entrada
embrague era demasiado brusco
la primera demasiado larga. lo g
al principio hizo que la moto
calara en las primeras arrancada

Por autopista la moto se con
portaba perfectamente. De prom
en medio de una curva empezo
moverse. Llevaba el amortiguads
da direccion en la posicion ms:
blanda y me disgustd este compo
tamiento. Pensé que seria el pr
cipio de un wshimmy: perg Do ers
éstos (oS sintomas. La maguina it
bailando. El problema wveniz d
basculante mas largo o Segurn
mente de los amortiguadores 1.
seros  demasiado blandos.  Se
como fuere esto no suceds con k
350 y evidentements nos dab
mos cuenta que al comportamie
to de &5ta MOTo N seria el mism
gue el de su hermana. El problen
quedd parcialmente resuelto col
cando el amortiguador en la po:
cibn mas dura. Cuando al d
siguiente volvia por la autopis
me habia acostumbrado ya a est

Los relojes son de buena factura
no tene nada que envidiar a |
japoneses. Encontramos a fal
un chivate indicador del pun
muric.

movimicntos., La moto segu
moviéndose y noté como la he
quilla delantera se hundia exce:
vamente, Era problema de suspe
siones. Con un aceite mas den
en la horguilla y los amortigu
dores traseros BN UNa posicl
més dura el bailoteo de la mo
deberia cesar,

5i las Morini 350 son un
motos  increiblemente  divertid
an montana su harmana ITlE‘,"D]'




Los dos frenos delanteros Grimeca
cumplen bien con su cometido,
Pero una bomba mas potente seria
guiza bien recibida.

lo es menaos. El cambio que en un
principioc no nos habia gustado,
encontraba ahora una utilizacidn
parfecta.

Si tenemos en cuenta que la
segunda marcha de la 500 es la

misma que la tercera de la 350, .

tenamos tres perfectas relaciones,
muy bien escalonadas para cir-
cular por montana.,. y rapido!

Segunda hasta 4.500 wvuelias,
cambio a tercera que se estira has-
ta casi las 7.000 v no tendremos
tiempo de darnos cuenta del espa-
cio gue hemos recorride. La
aceleracion es importante. La
potencia que a 4.000 vuelias se
manifiesta sin titubeos permite
enlazar las marchas sin apenas
perder vueltas. Evidentemente a
esta mote le gusia la montana.
Tercera, cuarta y sdlo ponemos
guinta en rectas que rebasen los
500 metros. Fero no es necesario.
En cuarta la potencia del motor
decae ¥y es necesaric después de
cada curva salir en tercera o
segunda. La acelaracion sorpren
deria 3 muchas motos de la misma
cilindrada. Indudablemente no
hubiéramos disfrutade en absaoluto
i ¢ chasis no estuviera a la altura
de las circunsiancias.

Los 5% cm. de mas con respec-
to a la longiud de la 350 se hacen
natar y obliga a trazar con un poco
mas de tacto., Pero en curvas
anchas es una verdadera delicia.
La mil veces repetida frase de «va
como sobre railes» se hace tan
patente que la seguridad que ofre
ce ¢l inclinar nos hace ignorar el
limite de esta magquina, Creo que
no existe ¥ depande de las ganas
gue tangamos de rascar la rodilla
en las cunetas.

Hay muchos comentarios acer
ca de los nuevos neumdaticos
Pirelli «Mandraken. Personalmen-
te no me ocasionaren problemas v
los  encontré satisfactorios. No
hicieron ningun extrafio. Unica-
menta hay que cuidar las zonas de
carratera donde pueda haber arena
o gravilla. Pera estos es un proble-
ma mas ¢ menos comun a todos
los neumaticos.

Habia planteado un itinerario de
700 kms, que comprendian 200
kildometros finales de autopista. La
moto :ba ya bastante suelta, nunca
abusé del cuentavueltas entre
otras cosas porgue la potencia
hasta 7.000 vueltas es notable y
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suficiente para rodar realmenta
rapide por carretera de montana.
Habria gque wver anora como se
comportaba durante un recorrndo
jargo con pocas paradas ¥y por
autopista.

Volvié a sorprenderme. Con la
aguja clavada entre las 5.500 v las
6,000 a una velocidad de crucero
de 130, la moto resultaba sorpren
dentemente silenciosa y los ruidos
mecamcos gque al principio pare-
cian alarmantas & convirtiaron an
algoe muy normal. Evidentemente
esta B.® sin ser una soverdriven
permite mantener una buena velo-
cidad de crucero sin gque el motor
sufra lo mas mirmmo. Condicidn
indispensable, pero. para andar
rapido, serd subir la cuarta hasta
6.000 vueltas. S4lo asi podremos
hacer subir ta.nbién de vueitas la
marcha mas larga. Asi v todo
cuando el viento sea fuerte y de
cara deberemos subir una marcha

Lo mismo sucedera en una subi-
da bastante larga.

Mientras rodaba por la autopis
ta, estaba haciendo un resumen
meantal de lo que esta molo me
habia mostrado. En primer lugar
2ra una perfecta moto de gran
turismo. A la vez, tenia la doble
vergidn del sport turismo. Perfec
ta. Mientras pensaba an ello. me
daba cuenta de qgue el asiento se
me estaba wclavando» v que este
era un fendmena que va habia sen
tido a solo 100 kildmetros de Bar
celona. Un poco mas de espuma y
guadaria resuelto el problema.

Enmonces recordé también lo
muche que ma delia la mano
izquierda y que apenas podia apra-
tar Ila palanca de embrague
Becuerdo la tortura que represen-
taba cada vezr gue debia cambiar
por carretera de montana. Y eran
muchas... porgque a pesar de la
alasticidad de aste motor, hay que
cambiar y cambiar para disfrutar la
dgquinta esencian de esta moto. Y
pensé en que los ingenieras de
Maorirn sabian de antemang gque
aste problema iba a sucedar. Las
palancas Magura de forma angular
icomo las de crossl eran prueba
palpable de ello. Recordé también
los brincos que pegaba la rueda
traserd cuando intentaba conven
cerme de que aguella maravilla de
freno trasero debia servir para
algo. Fue todo inutil. Decidi aban
danarlo ¥y permitir que se riera de
sus colegas delanteros gue esta-
ban al rojo vivo. La progresividad
de estos es buena y fa frenada
tambign. El unico defecto es que
hay que hacer demasiada fuerza
para detener la moto en conduc-
cign rapida. Una mejor distribu
cion del conjumo bomba-pinzas
resultaria mas relajante para la
mano derecha.

A todo esto alguien preguntard:
¢ wvibraciones! Porque esta 500
debe wvibrar, . Noté unicamente un
pequenc problema de transmision
de vibracianes en el lado ancho y
ello influye en que las puntas acu
sen las vibraciones. Sin llegar a ser
molesto. desaparece a ciertos
regimenes de vualtas v crao gue
quedaria solucionado cortando las
puntas 3 o 4 ocm

Mo me habia dado cuenta y
astaba entrando en Barcelona, Me
habia olvidado del consumo pero
por el poco dinero gue llevaba a la
saigda v el gque me guaedaba en al
bolsille mi bella Morini 500 crec
gque habia bebide muy poco.
Temendo en cuenta el trayvecto
Mixto, carrelerd. montana. auto-

pista no sobrepasada los 5 litros

Al dia siguiente no pude retener
mas mi cunosidad y consegui pro-
bar una 250, Me divarti, mucho, ¥
comprendi el porqué de Toda una
raza de jdvenes que van con Mon-
ni y ne la cambiarian por nada del
munda... bueno si. por una 500

Claudio BOET

Fotos:J. M.* Alguersuari

Algo a lo que debe ponerse reme-
o de inmeadiate [sin aumentoe del
precie, of course..). El tapdén de
gasclina no incorpora llave de
CIerre »

CARACTERISTICAS TECNICAS

Mator

Bicilindrico 4 tiempos en WV a 729
Diametro por carrera B9x64 mm.

Relacion de comprasion
Cilindrada total

11,21
478,56 cc.

Paotencia 43 CV DIN a 7.500 rpm.

Ragimen max,

B8.200 rpm.

Velocidad media del piston. 18 m. seg. & 7.500 rpm.
Par max., 4,43 Km. m. a 5.100 rpm.
Distribucion por cl:;ﬂea dentada. varillas v balanci-

nas,

Culata-de perfil pIJ;m:l con valvuias paralelas.
Carbiuradores 2 Dell'Orto PHEH 26 ES.

Lubrigact

n forzada por bomba de engranajes.

Transmizien primana por engranajes helicoidales.
Embrague multidisce en seco,

Cambio. 5 marchas.

Transmision secundana por cadena,
Generador de corriente a volante magnético alterna-

dor de 140 Wiz2V.
Encendido elecironica.

Arrangue eléctrico v pedal ukicks.

Chasis doble cuna cerrado.
horguilla telehidraulica.

Suspension delantara

Suspension trasera. brazo oscilante y amortiguador

regulable an © posiciones.
anternor de doble disco

Frenos
YT,

Delanteros
Ruedas

Bateria 12 V 18 A

Grimeca de 260

dos Grimeca de 260 mm.
llantas de gleacion,
3.50H18 detras 90 20-18 delante.

NneEumaticos:

Pirelli

Farg,delantero de 170 mm. con lampara 45:40 W,
capacidad deposito 1§ litros.
Distancia entre ejes 1445 mm.

Peso 167 Kg.

Velpe. max, [segun catdlogol 177 Km. h. en 5.7

Pracio

cerca de 170.000 pras.




