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Guzzi V-65 TT

Cambio
le terreno

‘Hace ya un par de anos que fue presentada en los
salones, desde entonces ha ido sufriendo cambios,
pero sin ver nunca la luz. Hoy, por fin, Moto Guzzi en-
tra en el mundo del fuera carretera, con esta V-65 11T,

testigo de un hecho historico para la fabrica italiana,
y con la que hemos tenido oportunidad de rodar.

AS grandes Teail cuatro tiem- nos a este fipo de carreras. El

pos se estan poniendo de  grupo De Tomaso no ha quert
moda, las carreras tipo Paris-  do gquedarse atras, vy con esia
Dakar cada vez son mas nume-  TT dala réplica a ofras grandes
i fabricas gue ya lanzaron sus
aGOS CAmmos:.

Esta moto pertensce al gru-
5, 2 po de aquellas mspiradas en
tan aa:rresmando alanzar modes  los grandes rallyes, pero desti-
lo= que se adeclan, masome-  nadas a hacer las delicias de
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La nueva Guzzi V65 TT pronto estard en las tiendas de la red Guzzi-Espana, Una trail atractiva, muy wjaponasas ¥ Con un motor gue sormprende
por su docilidad y polencia en bajos.
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los que qustan de poder rodar
rapide por caminos de tierra, v
hacer algunos pinitos en terre-
nos accidentados, sin intencio-
nes de querer ganar la «Bajas,
o algo por el estilo.

Mochila al hombro
y a viajar

Cuando me ofrecieron la po-
sibilidad de ensayar esta moto,
como hombre totalmente
amante del fuera carretera, me
mosiraba algo receloso ante
wgquel invento de carretera, al
que habian puesto suspensio-
nes largass.

Pera la verdad es, que toda
mi desconfianza, e tornod por
una sensacién muy grata en
cuanto vi la moto; en primear |u-
gar porgque era mucho mas bo-
nita que lo gue parecia en las
fotos gue habia visto de los sa-
lones; v en segundo fugar por-
que una vez sobre ella me sen-
tia realments cémodo vy, casi
sin Querer, en 8505 MoMmeantos,
la imaginacion vusla con direc-
cidn al desierto.

Lo primero que se nota es
que, una de dos, o el asiento es-
ta muy bajo, o los reposapiés
estan muy altos, pero el caso es
que las rodillas quedan muy al-
ias. Las dos cosas son verdad,
los reposapies estan colocados
al estilo carretera v, por otra
parte, el asiento es un auténti-
co sofa, gue permite llegar muy
bien al suelo para poder contro-
lar a esta super endurg de 171
Kgs. Por cierto que los reposa-
pies van cubiertos con unas go-
mas para rodar por carretera,
pero que conviens guitarlas al
entrar en el campo, si no quie-
res que se te escapen continua-
mente los pies. La posicion de
conduccion es realmente cd-
moda, aungue al ir sentado un
poco bajo, es mas dificil contro-
lar la direccidn en zonas ba-
cheadas. Es sorprendente lo
manejable que resulta, a pesar
de la apariencia de gigante que
tiene, ¥ resulta sencillo ir «en-
chufado» con ella por campo,
tan sdlo tienes gue prestar cier-
ta atencion con la direccion
cuando vas de pie, ya que pue-
de bailar y darte un buen susto
5i no vas bien sujeto al manillar.

Las suspensiones son Mar-
zocchi; delante una horguilla
del estilo de las antiguas Pa-zti
de cross, pero con gran didme-
tro de barra; v detras dos amor-
tiguadores de gas, en |ugar de
un monoamortiguadeor, tal y co-
mo s& esta imponiendo hoy en

h TR TANYS " B ;
Deposito tipe Enduro, con muy buen acabado de pin-
tura y lapon con cierre a Have,

Portabultos trasero montade en serie.

Pinza trasers montada flotants.

Suave transmision por carddn y amortiguadores
Marzocchi-gas.
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Guzzi1 V65 TT

Los mandos y conmutadores son heredados de las Gitimas series V'65. Los escapes confluyen debajo en una

gran caja silenciadora, responsable del buen funcionamiento de este bicilindrico.

i1 YA HEMOS
LLEGADO !!

ii ESAQUI I

i iTEVAS A CAER DE ESPALDAS, CUANDO
VENGAS Y VEAS NUESTRAS OFERTAS
EN ACCESORIOS Y EN CASCOS!!
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dia. Los neumdticos ecoldgicos
{en este caso Pirelli), que mon-
tan todas las grandes trail ac-
tualmente, son realmente de-
sastrosos en campo, v s0lo la
mente de algdn sadico ecolo-
gista, pusde pensar gue se pue-
de rodar al limite de velocidad
sin acabar comienda tierra. Sin
embargo, en asfalto ofrecen un
buen agarre, mucho mejor des-
de luego que ¢l de unos neuma-
ticos de tacos, v sin grandes
pretensionas pueden salvar la
papeleta en el campo.

El chasis es el clasico de
Guzzi, muy similar al de la La-
rig, todo a base de tubos rectos,
autoportante, pudiéndose das-
montar las barras gue van por
debajo del motor. La dnica di-
ferencia notable es la coloca-
cion de la pipa de |a direccidn,
que logicamente va mas alta.
Este chasis demostrd ser muy
noble en montana, no haciendo
extrafios, incluso cuando las
suspensiones trabajaban al ma-
Ximo.

Los frenos son de disco, uno
en cada rueda y estan firmados
por Brembo, siendo el trasero
flotante,

El motor es el clasico bicilin-
drico en «\» de Guzzi, con vari-
llas ¥ balancines, y arbol de le-
vas en la «uves que forman los

| Frano delanters: 1 disco 260 mm &

cilindros. Gracias a este motar,
la V65 se convierte en una mao-
to muy agil y divertida de con-
ducir. Es muy suave vy, sobre to-
do, recupera muy bien, gracias
a unos bajos excelentes. En es-
te apartado, si cierras los ojos
podras decir que llevas debajo
un monocilindrico 4T japonés.
Tiene mucho tirgn, pero suave,
se nota la actuacidn del cardan,
y es dificil ponerla en una rue-
da, salvo con un esfuerzo tre-
mendo. Para un profano de la
carretera como Yo, era inimagi-
nable que un motor asi fuese
tan décil v facil de llevar por
Campo.

A diferencia de la BMVW, es
muy dificil dar con los cilindros
en &l suelo en caso de caida,
ademas en el reglaje de tagués,
gue es la dnica operacion de
mantenimiento que precisa es-
te motor, no es necesario incli-
nar la moto para que no se sal-
ga el aceite. En cuanto a aca-
bado, siguiendo el estilo italia-
no, esta muy logrado. Los pu-
nos son muy adherentes. En el
lado negativo esta la pata de
cabra, que se recoge automati-
camente en cuanto levantas la
moto, 1o que supong que, tarde
o temprano, alguna vez se e
caerd al suelo al ir a apoyarla.
Ademas, no tiene caballete. La
V65 TT, puede ser una moto
muy vendible para gente gque
gusta de una Superbike de uso
mixto, muy ligera y rapida, aho-
ra que asto esta de moda, Tan
solo debemos esperar a cono-
cer el precio al gue se vendera
en nuastro pais, donde la V65
TT, que ya se esta homeologan-
do, buscara dentro de muy po-
coun hueco en un mercado, en
2l que le auguramos un exc
lente recibimiento. [
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Muotor: 2 (307, 4 tiempos, 4 vElvulas ra
Ty por airs,

Cilindrada; 343 oo (80 84 rom)
Polencia: 48 OV a 6300 rpm
Carburadores: Z Dall Orte PHEH 30 mm
Encendido: Flatinos

Camidot 5 veldcidades

Embrague: Monodisce e saco,
Suspansion dalantera: Hemuille aleoncu
matioa Marzoceni,

Suspenzlon frasera; 2 amortiguadorss
Marzoochi de gas

Frano fragera: 1 disco 280 mm, &)
Ruedas: 3,00 % 21 w 4,00 = 18
Llantas: Akiont

Paza: 171 Kigs

ﬁapatidad depésito; 13 litros, Reserva 25
Piros

Longitud maxima: 2200 mam,

Distancia entre sjes: 1430 mm

Altwre askenlol S8 mm




