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Las nuevas llantas y frenos AJP ;
(disco 260 mm. delante) proporcio- ’
nan una nueva lmagen, asi como
una excelenie frenada.

Nueve moior €OD nuUevo cllindm y

Amortiguadores Belor-gas, q
confieren un excelenie compc
mienlo en fodo tipo de traz
El disco es un AJP de 2301



NO QUEDARSE ATRAS

La aparicién de la version 79 de la
)ssa 250 en el pasado Salon de Barce-
ona causd sensacion por cuanto muchos
0 esperaban ese «resurgirn de Ossa en
| campo de la moto de turismo. No se
rata de una moto «nuevan. Pero la solu-
ion adoptada por fabrica para seguir
n el mercado de la moto de carretera
n la cilindrada de cuarto de litro es
otalmente logica y hasta diriamos total-
nente acertada. Existia un modelo sobra-
lamente conocido al que le faltaban esos
jetalles que la pusieran a tono con los
iempos actuales. Frenos de tambor, unas
yrestaciongs aceptables, pero nc exage-
adas; era, en definitiva, una moto como
as que se hacian antes. La «Copa Ossaw
» las preparaciones que a raiz de ello
e realizaron llegaron a invadir nuesiras
iudades y carreteras de -modelos pre-
yarados que incrementaban notablemen-
e ias prestaciones de los modelos origi-
ales. Partiendo, pues, de esta base ¥

nodernizando ¢l*resto de’la moto, se’

sodia obtener una mdquina atractiva
sara los jovenes motoristas. (Por qué no,
>ues, una version rapida y a la vez tu-
ristica de lo gue fuera la version
«Copan?

Asi, con el nuevo cilindro de cuatro
cransfers, cuatro aletas, capaz de girar
1 8.500 r.p.m. y una velocidad punta
on desarrollo largo de algo mas de
155 Km/h., un carenado al estilo BMW,
ruedas de aleacién y frencs de disco en
las dos ruedas, todo ello rematado con
un nuevo y agresivo color rojo, como que-
riendo significar que todo ello nada tiens
que ver con las santiguasy Ossa 250, nos
enconiramos ante una moto de carretera,
gue sin descartar una utilizacién ciuda-
dana ofrece unas prestaciones realmente
sobresalientes

Y en este sentido casi parece COmMO
si hubiese macido con tres anos de re-
traso. Porque viéndola uno no puede

El asiento es ahora abatible y con

cierre a llave, deja al descubierto

la bomba y deposito del liquido

del freno posterior, asi como (a

minibateria y el dnico fusible de
Ia instalacion eléctrica.

por menos que fmaginarse c6mo seria
una «Coupa» de promocion con estas nug-
vas Ossa, con frenos de disco, carenado
y un motor que casi es un «pepino».

ESTETICA

Indudablemente, la estélica de la
«Copa 250», aun siguiendo la linea de las
primeras 250, ha cambiado como conse-
cuencia del nuevo carenado, las ruedas
de aleacion y el color, ahora en rojo
con €l nombre rotulado en grande sobre
21 deposito.

Los gustos en este sentido son mu-
chos v en solo dos dias de haber mos-
trado la moto por nuestras calles los
comentarios se han mostrade muy dispa-
res. Sin embargo, la adopeién del care-
nado, los nuevos intermitentes y las rue-
das de «palos» son un buen argumento
para que a muchos se les haga la «boca
aguan

Este es el secretc de la nueva «Copax.

Aungue mds adelante haremos un en-
sayo exhaustivo de este nuevo modelo,
las primeras impresiones son totalmente
satisfactorias. Cuesta al principio acos-
tumbrarse. Se nofa en seguida que quie-
re rodar alto de wvueltas y que a partir

de 6.00¢ r.p.m. puede ser un verda
dero tiro. Con una potencia, segin fabri-

El carenado, con una cfipula de

doble altura para desviar la co-

rriente de aire de la cabeza del

piloto. Muy dtil en conduccidn

continua por autopista o carretera
general.

ca, de 26 CV. a la rueda a 7.500 r. p. m.,
rozando la zona roja tenemos una curva
de potencia que, sic ser muy plana, ofre-
ce un buen margen de CV. utilizables
en un amplio campo de régimen de giro.
:Es un motor dificil de llevar? No, en



absoluto; porque el nuevo cambio de
relacién cerrada pernmite conservar siem-
pre el régimen Optimo para tener la
potencia deseada,

El cambio es, pues, la segunda «figu-
ray de la nueva Ossa, un cambio que
durante las 6 Horas de Huesca en ma-
nos de la pareja Pelegrin-Martinez de-
mostraron su perfecto funcionamiento,
asi como el del motor, terminando en
segundsa posicion.

Existe, sin embargo, un problema, es-
pecialmente en la conduccién en dio. El
desarrollo final se quizd excesivamente
Iargo. Ello, aunque permite obtener una
velocidad final cercana a los 145 kilo-
metros/hora, hace que la primera sea
excesivamente larga, especialmente en
conduccién ciudadana. Un diente menos
en el pifidn de salida, para aquellos que
deban conducir por ciudad, serd la solu-

El nuevo «cokpit», con velocimetro
y cuentakilomeltros total y parcial,
y cuenlarrevoluciones electrénico.
En ia parle superior, ires chivatos
indicadores de intermitentes, luces
y contacio. Obsérvese el manillar
planc, consecuencia de la posi-
cidn: del carenado. Parece que es
uno de los puntos inmediatos a
solucionar.

cion fdcil y barata, sin que ello reper-
cuta en el comportamiento del motor.

ESTABILIDAD.

SUSPENSIONES

Los nuevos amortiguadores Betor-gas
pestericres son, quizd, de lo mejor que
hemos probado hasta lz fecha.

En cusnto a la horquilla delantera,
de la misma marca, cumple perfecta-
mente su cometido y sélo l= achacaria-
mos el mismo defecto d= los modelos
anteriores, Excesivamente largas. Pero
la colocacién de un amortiguador de di-
reccién regulable ha supuesto la elimi-
nacién de los fallos de lgereza de di-
reccién y en este sentido se ha conse-
guido una moto realmente estable, gra-
cias también al chasis, heredado de las
antiguas T.T. y que sigue siendo el
mismo de los anteriores modelos. Po-
dremos inclinar cuanto deseemos. En
este sentido sdlo nos encontraremos con
¢l problema del caballete central, que
toca en las curvas de izquierda. Seria

necesario recortar el pequefio brazo sol-
dado sobre el que apoyamos el pie para
subir la moto sobre el caballete.

POSICION

DE CONDUCCION.
CONFORT

En este apartado se ha tenido que lle-
gar a una solucién de compromiso. El
montaje del carenado ha obligado a dise-
fiar un manillar cas! plano que obliga al

piloto a tomar una postura algo fc
zada. Ello se debe a la altura exagera
del sillin, que fuerza demasiado la po
cion del piloto, encontridndose éste o
los brazos colocados demasiado hac
abajo. La anchura de! manillar nos ¢
Tece también excesiva. Sin embargo, tr
varias prueba efectuadas en fabrica c
varios pilotos parece que se soluciona
aste problema.

El carenadc y las nusvas suspensi
nes hacen de la 250 «Copa» una mo
Tealmente agradable de llevar por carx
tera y autopista. Siendo, ademds, 1
vibraciones casi inexistentes, al men

rara el piloto, sdlo encontramos a fal
un manillar algo mds alto que desca
sen, en la medida de lo posible, 1
brazos.

FRENOS

Por fin, y parece la tendencia gener
en las motos actualmente en produccio
las ruedas son de aleacién (AJP) y I
frenos de disco se generalizan en amb:
ruedas. En este sentido, el delaatero .
muy progresivo y potente, siendo de s
bra conocida la efeciividad de los co
juntos AJP.

En cuanto al posterior, un disco «
230 mm. (el delantero es de 260 mm
peca de un recorrido de pedal demasiac
corto y en situacion de apuro la ruec
rosterior clavard.

Sin embargo, proporciona una frenac
progresiva y totalmente efectiva.

UNA MOTO

CON GARRA

Este podria ser el calificative para un
mceto que, sigulendo la evolucién —lent
svolucion— comun a todas las marcs
nacicnales, ofrece un preducto con tc
dos los accesorios imprescindibles e
una moto de nuestros dias. Evident:
mente, quedan cosas por mejorar, e
especial la posiciéon de conduccidn, qu
ruede llegar a hacer fatigoso un viaj
de considerable distancia.

Pero las excelentes prestaciones, u
consumo que oscila enfre 7 y 7,5 litro:
y una linea especialmente atractiva par
los mds jovenes que deben limitar s
economia a una 250, hacen de la «Copz
una firmez candidata a sus aspiracione:
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