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De linea muy «amerlcana», ;no? jPero cémo va..! Quique de Juan disfruté como un camello, cuando le dio por «levaniarla» se creia que estaba en un
circuito de cross. La OSSA es una moto totalmente nueva, no una w«mona vestida de seda», sino una nueva tolalmente. La estabilidad en curvas es magni-
fica, sean rapidas o cortas. A ello ayudan mucho sus amorliguadores y horquilla, pero sobre todo, lo mejor de esta moto es meterla en ciudad. Ahl es donde
puedes disfrutar mas, sobre todo entre el trafico, donde un placer, un tanto «morboso» te invade al ver pasar calor a los coches...
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La Ossa.' T no es una sport
disfrazada ni mucho menos.

- Cuando la marca del trébol la

present6 en e| Saloén dei Au-
tomovil de Barcelona, muchos
pensaron que se trataba de la

antigua Sport con una serie de
~ mejoras, pero no ha sido asi,
'sinp que nos encontramos con
‘una nueva moto en todos sus

aspectos.

Hagamos primero una des-
cripcion comparativa de la mé-
quina.

MOTOR: UNA MAS
«PACIFICO». ..

La nueva moto dispone tam-
bién de un motor dos tiempos,
monocilindrico por descontado,

vy de aspecto exterior clasico

de la casa. ;Qué ha variado? En
primer lugar conservando las
mismas medidas (72x60] se
ha bajado la compresién a 9:1,
mientras que en la antigua era
de 11:1. La potencia disminuye
también y baja de 26 cv a
23,5 a 7.000 rpm. Eso si, todo
son datos fabrica.

El' antiguo carburador IRZ

ha sido sustituido por un car-
burador AMAL del 32 con
«starter» y sin excitador. El
cilindro pintado en negro es
pequefio, es decir, como la
primera serie de las antiguas
Sport, y va provisto de los ta-
cos de goma entre las aletas
del mismo.

El embrague es el clasico
de discos en bafo de aceite
y el encendido por volante
magnético motoplat. La trans-
misi6én primaria por cadena du-
plex.

Viendo esto y afiadiendo que
el motor funciona con mezcla
al 5% de aceite y gasolina de
85 octanos, nos damos cuenta
facilmente de una cosa y es
que la nueva Ossa no es la mo-
to ideal para el «quemado»
de turno, sino simplemente un
motor para durar mucho y ser
muy econémico. Suavidad y una
potencia es lo que podemos
decir del mismo.

EL CHASIS: MAS CERCA
DEL TT...

En este aspecto va vemos

£l asiento es desmontable e incluye la caja de herramientas, agui pue-
de apreciarse el guardabarros de aluminio y la asa en el chasis.

unas variaciones -a simple vis-
ta. Pintado en negro es un
doble cuna clasico de la mar-
ca, pero de tendencia méas ha-
cia uno de TT que al de la
Sport. Es aito y muy distinto
al antiguo. Se le ha dotado de
un basculante mas largo v las
estriberas del pasajero ya no
van instaladas de la misma
forma que antes sino sobre un
triangulo soldado. El manillar
es de tendencia muy japonesa:
largo y ancho (1.0403x<790), ¥
unido al muy confortable asien-
to te dan una postura muy co-
moda de conduccion. El peso
de la méaquina ha disminuido
de 102 kilos a 98. E| depésito,
de estilo muy TT, tiene una ca-
bida de 13,5 litros (el anterior
la tenia de 15 litros).

En el apartado neuméticos
monta ahora un 325x18 de-
tras mientras que antes era
un 3.000. Delante es un 3,00
19. Las llantas, de perfil pla-
no.

Los frenos se han aumentado
de 158 mm 3 @ a 165 mm,
pero pese a todo se muestran
muy poco eficaces, ya que
ambos son de la misma medi-
da. Este es uno de los pun-
tos flojos de la moto.

La horquilla delantera, de re-
corrido largo, es Betor y se
muestra magnifica, Detras
amortiguadores de la misma
marca, regulables, gue cum-
plen. Un detalle importante:
el escape, que es practicamen-
te el mismo que el del anterior
modelo, se ha doblado hacia
arriba un poco para evitar las
tocadas en el suelo, cosa que
se consigue a medias.

El equipo de esta moto es
muy completo. Bateria para
empezar que va alojada bajo
el asiento donde también es-
tan las herramientas. Tablier
con cuentavueltas y tacéme-
tro (incorporado al parcial). Chi-
vatos para los intermitentes
y luz larga y corta. Llave de
contacto. Este tablier es fa-
bricado por Veglia, y es igual
que el que lleva la Metralla.
Muy voluminoso y con unos
horribles tornillos que se oxi-
dan en cuanto caen dos gotas.

Los pufios son Motoplat e
incorporan bocina (muy bue-
na), mando de luces, intermi-
tentes, etc. No nos gusté
nada su tacto, sobre todo el
del freno. En el guardabarro
trasero monta un piloto de gran
tamafioc y ambos frenos en-
cienden el =stop».

Las estriberas de| piloto son

de goma 'muy anchas y como-
das cara a las vibraciones y
por su parte el pasajero tiene
en el lado izquierdo un asa me-
talica soldada a chasis que sir-
ve para agarrarse o para su-
bir la moto en el caballete, ope-
racion muy sencilla.

SOBRE LA MOTO...

La puesta en marcha de esta
maquina es practicamente ins-
tantédnea, En frio s6lo hay que

poner el «starters, abrir los gri-

fos de gasolina y sin dar gas
dar una patada a la larga y
clésica palanca de la moto y
listo... jEso si, no olvidarse de
dar media vuelta a la llave! Yo
me pasé media hora dando «co-
cesn».

Muy bien este punto de la
maquina. Ya sobre la moto te
das cuenta muy pronto de que
no tiene la «patada» de la
otra Ossa, que es muy distin-
ta y que es una moto para ha-
cer calle por encima de todo, y
para moverte con cierto res-
piro en carretera, pero en tra-
yectos cortos.

La maquina no experimenta
vibraciones més que cuando
llega a los 100 km/h. y es en-
tonces cuando el motor que
suena muy fino y ritmico em-
pieza a hacer algunos «cantos»
raros...

La méaquina, que pude lle-
var mucho en ciudad, es ideal
en virajes de esquina, donde a
pesar de que te encuentres con
el camion del Danone repartien-
do sus mandangas puedes salir
vivo. La estabilidad me gusta
muchisimo pese a que el esca-
pe toque algunas veces en el
suelo.

La comodidad es maravillo-
sg y vas en todo momento
con el cuerpo descansado a
lo que contribuyen los amor-
tiguadores traseros. La hor-
quilla delantera es muy pro-
gresiva y cumple a la perfec-
cién,

El motor ya he dicho que no
tira tanto, pero ayudado del
cambio gue ahora es de 5 mar-
chas y no de 4 como antes
se puede sacar mucho prove-
cho del mismo. Los frenos no
me gustan. Son muy insuficien-
tes, sobre todo-el delantero y
esto te evita hacer todo tipo
de apurada...

Pero veamos cuél es la opi-
nién que le merecid a nuestro
piloto SOLO MOTO, Enrigue de
Juan, la maquina. Su opinién
sera interesante.
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—¢Qué opinas del chasis?

—Muy bien. Es corto, como
me gustan a mi, y sobre todo |o
mejor es gue se coge mucho
en todo tipo de curvas y esto
es muy Importante. Es un po-
co alto pero esto tiene su ven-
taja ya que en terrenos malos
te puedes defender bien. Es
un chasis «muy trialero»...

—:¢Y el motor...?

—Es muy bueno hasta los
100 por hora, luego hace rui-
dos. Yo creo gque es un motor
para hacer trayectos cortos o
ciudadanos. Quizd no sea muy
elastico y eh cuanto a los ba-
jos tiene los normales de uno
de este tipo.

—¢Hace los 140 Km/h.?

—Su punta esta alrededor de
los 125-130 kilémetros.

—;El cambio?

—Muy bien las marchas. Muy
escalonadas y con una rela-
cion muy agradable. La quinta
hace perder quizas un poco
de potencia.

—iSuspensiones...?

—A mi gusto es lo mejor de
todo. Inclinas mucho y no re-
pica nunca. La delantera es
comodisima.

—¢Frenos?

—MNumal. Me gusta mas el
trasero que el delantero. El tac-
to de la maneta, muy malo...

—;lbas cdmodo en la moto?

—Vas muy encima del mani-
llar, que es lo que requiere el
chasis. Muy cdmoda. El equi-
po se podra mejorar algo como
estriberas, guardabarros, etcé-
tera.

—;Como la definirias?

—Una méaquina perfecta para
ciudad, que creo es lo que ha
pretendido hacer QOssa, sin
grandes prestaciones. Muy c6-
moda y con un precio normal
en las actuales épocas (72.100
pesetas ff.). En carretera es
tonto salir en e] afio 75 con al-
go que no tenga dos cilindros.

Esto es lo que opind Enri-
que de Juan después de some-
ter la moto a un largo ensayo
en todo tipo de circunstancias.
jiAnimo, Ossa, ya tenemos una
moto que sera la gran reina
del trafico! Ahora va a por
los dos cilindros, en 500 o en
250... jEs Iguall!

EDUARDO RUBIO
Fotos: J. M.* Alguersuari
Ensayo: E. de Juan
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Diversos aspectos de la moto:
aslento, estriberas que se plie-
gan en el sentido de la marcha,
intermitentes, amortiguadores re-
gulables y cubrecadenas aguje-
reado.
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