Hace aproximadaments dos a
tuve la oportunidad de probar el
mer modelo de Ossa Turismo ¢
aparscid en el mercado. De aquel
mer ejemplar al Gltimo de este ¢
existe mil afios luz y tan sélo ex
una similitud en sus colores e In
mentaria general. Las partes
mayor repercusion tienen en las p
taciones positivas de la moto
sido totalmente cambiadas. Ba
decir que |a velocidad punta de ag
modelo estaba en unos 125 k
velocidad que el modslo actual ¢
la posee de crucero (110 km/h
una velocidad que se pusde ma
ner sin peligro a dafar la mecéni

Cuando vimos a Eduardo Waer
(director del departamento comer
de Ossa) pasearse por los alreds
res del circuito de Montjuic,
motivo de las 24 Horas, pansamos
pedirie la moto y realizar unas fc
graflas para hacer la presentacié
la moto, con cuatro datos. Pero
no hubiera sido justo, ni para la m
ni para vosotros, ya que un ensayc
se puede realizar haclendo tres o ¢
tro kilbmetros en la moto, ya que
es engafar a todos los lectoras
corre el peligro de caer en errores
posteriormente pueden afectar &
moto en concreto. Pensad sim
mente que, particularmente, me
toy casi todo el afio sentado en
Turismo (la mia), y que para juzg
esta moto en su justa medida he t
do que realizar més de 200 km.

UNA COPA-77 PARA
TEMPORADA 78

Estoy saguro, segurisimo, de
todos los participantes asiduos e
Copa Ossa de esta temporada |ge
este artlculo. Hombres como Re
Boquet, Constantino Martinez,
Lt ! | ! talk i nandez, Molina, Joaniquet, Fc
A | T i Pl et R Gudel, etc, no pueden perdé
I R ji {-,t\'-Bl I g Ll pues, para la gran mayorfa, ésta !

9','.1 : L T L (P b TR S R . | su préxima meta.
1y i 3 3 Ossa nos ha confirmado la no
p. At de que esta moto no serd homolc
! da para la Copa de esta temporat
que se esperaré a la proxima, co
fin de que los pilotos no se vean ¢
gados a desembolsar una gran cé
dad de dinero, para correr Gnica
te las cuatro carreras que faltan |
terminar la Copa de este afio.

Si algo se puede afirmar d
Copa Ossa, es que &8s una categ
en la que el piloto se forma total
te, sobre todo en lo que 8 movim
tos dentro de grupos se refiere
Copa ensefia a saber cubrirse la

OSSA TURISMO COPA-77

:LO QUE ESPERABAMOS!

palda, a apurar las frenadas, a
gas muy pronto, a perder el mie

Tenfa un especial interés en probar esta moto, no Unicamente por mi debilidad hacia
motos de turismo, sino por algo que para mi era mas importante y que se basaba en la repercusién jnciinar y a tocarse en los cerr
de esta moto en la categoria en la cual participo: la Copa Ossa grupos. En una palabra se apren
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El motor esta equipado con unos tirantes
desde la culata al chasis, con lo

cual se reduce el efecto de

las vibraciones. El carburador es

un Bing de 32 mm con starter.

46 SOLO MOTO

correr en situacionss muy duras, aun-
que no excluye la palabra nobleza,
pues a pesar de todo existe un gran
compaferismo entre todos, quizé por
aquello de “si hoy te he cerrado yo,
mafana me lo harés t4", siendo esta

El cuadro no ha sufrido modificaciones,
constando de dos relojes
(cuentarrevoluciones y velocimetro), un
cuentakilometros total y otro parcial, @
indicadores luminosos de intermitencia y
luces.
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La parte trasera de la moto no ha sufrido
modificaciones importantes.

la filosofia que todos aceptamos den-
tro de 1a Copa (hasta cierto punto,
claro).

UN COMPROMISO QUE
NOS BENEFICIA A TODOS

La ventaja de utilizar, como base
de esta serie de turismos, las expe-
riencias recogidas en todo terreno,
adapténdolas a la velocidad, dan
como resultado un compromiso per-
fecto entre la potencia, estabilidad y
robustez. Robustez tanto de motor
como de chasis y si no que se lo pre-
gunten a aquellos pilotos que se han
llegado a caer hasta dos veces en una
carrera, y han logrado terminar la ca-

rrera sin apenas desperfectos en la
moto. O bien a esa gran mavyorfa que
hemos realizado toda una temporada
sin el menor problema de ningln tipo
y con la Gnica preocupacién de tener
que quitar la carbonilla entre carrera
y carrera, ya que ademaés se utilizan
normalmente para ir al trabajo o ala
universidad.

UNA MOTO HECHA A
IMAGEN Y SEMEJANZA
DE LOS PILOTOS DE LA
COPA

Cuéntas veces hemos pensado
todos los que tenemos una Turismo:
"Si tuviera un poco més de motor”,
“Si en vez de un tambor, |levase un
disco”, “Si pudiéramos cambiar las
manetas de freno y embrague”. Pues
bien, al fin todo se ha logrado, empe-
zando por un freno de disco, siguien-
do por un motor més potente y si
cabe mucho mas décil que &l antarior
(yva de por sl muy noble) y terminan-
do, entre otras cosas, con unas pa-
lancas y empufiaduras mucho més
agradables de tacto que las monta-
das hasta ahora.

AJP ha creado un freno realments
eficaz y suficiente para este modelo.
Su capacidad de frenada nos asom-
bré y puedo asegurar que asombraré
todavia més a todo aquel acostum-

Potente y estético es el nuevo faro
delantero.

brado a los tambores que hasta ahora
montaban las Ossa T, y con los que,
si uno queria demostrar su habilidad
en el arte de frenar, tenfa que estrujar
la palanca del freno delantero hasta
la misma empufadura, ademés de
lijar antes de cada carrera el tambory
las zapatas. Aunque en ocasiones no
ara todo esto suficients y entonces &l
montén de pacas de paja que habla
delante se haclan grandes por mo-
mentos hasta que te encontrabas
sentado en ellas, con la moto por
sombrero.

Quiero daros algunos consejos
sobre su utilizacién. |d con mucho
cuidado cuando tengdis qus apurar
una frenada estando algo inclinados,
pues el (nico inconveniente que le he




El amortiguador de direccion es de la
marca Betor y tiene cinco posiciones de
presion.

encontrado ha sido el de su poca pro-
gresividad vy, si el piso no es muy
bueno, os podéis llevar alglin susto.
Como consecuencia, cuidado tam-
bién cuando lo utilicéis con algo de
tierra, ya que se puede llegar a clavar,
cosa que no sucede cuando la frena-

Las nuevas palancas de freno y embrague
han dejado de ser plésti y han
pasado a convertirse en unas practicas
de hierro, que no flexan y ofrecen

un tacto muy bueno.

Una de las modificaciones més importan-
tes que ha sufrido el modelo actual de la
Ossa Copa 77 se basa en la adopcibn de
un freno de disco, el cual, por cierto, es
tremendamente eficaz. La marca es AJP.

da se realiza en linea recta y sobrse un
piso simplemente regular.

Con la incorporacién de la bomba
del freno, las manetas han dejado de
ser de un material plastico y han pa-
sado a convertirse en metdlicas, con
lo cual se gana en precisién a la hora
de actuar, sunque se pierde la resis-
tencia que las de pléstico tenfan fren-
te a las caidas. No todo se puede te-
ner.

Las empufaduras también han
cambiado, siendo las que ashora s&
montan mucho més agradables de
tacto, no produciendo el cosquilleo
de las otras en la palma de la mano.
Quizés este efecto también haya sido
mejorado con el montaje de un mani-
llar algo méas pequefio y con &l que se
notan menos las vibraciones, ademés
de conseguirse una posicién algo
maés recogida sobre la moto.

La incorporacién del freno de disco
delantero ha traldo consigo el cambio
de las botellas de suspensibén, gque
ahora tienen una forma muy similar a
las anteriores, pero con los soportes
correspondientas para albergar la
pinza de freno.

Para terminar con el apartado de
los frenos, me gustaria hacer constar
que la moto |la probamos con neuma-
ticos Pirelll y que con los Michelin M-
38 que normalmente (y a pesar de
los premios entregados por Piralli) se
utilizan en esta categoria, el compor-
tamiento en situaciones criticas posi-
blemente mejore todavia més.

LA ESTABILIDAD:
TAN BUENA
COMO SIEMPRE

Desde siempre la Ossa T ha sido
una moto estable, sin embargo con la
Copa muchos han sido los que se han
preocupado de utilizar aceites espe-
ciales y en regular tanto la altura de
las barras como la presién de los
amortiguadores traseros, con lo cual
han conseguido quse, partiendo de
una estabilidad muy buena, se logra-
sen unas méquinas con unas presta-
ciones todavia més superiores en
este campo.

El modselo que tuvimos la oportu-
nidad de probar sigue la tendencia
general en cuanto a estabilidad se re-
fiere. Es buena. Sin embargo quere-
mos hacer constar que con tan sélo
subir las barras delanteras, utilizar un
aceite més apropiado en ellas y regu-
lar para cada circuito la presién de los
amortiguadores traseros, esta buena
estabilidad puede ser mejorada nota-
blemente notdndose, sobre todo, es-
tas mejoras a la hora de trazar curvas
rdpidas, ya que el clésico zigzagueo
de la moto se puede hacer que desa-
parezca.

Se agradece también sl montaje
de un amortiguador de direccién re-
gulable en cinco posiciones:




. MOTOR Y SU
JAMOVIBLE JUVENTUD

(Cuéntos aflos hace que veo este
stor montado en las Ossa? Sincera-
ante ni me acuerdo.-Pero su mérito
side esencialmente en eso: en que
pesar de los afios, interiormente
te motor estd en una constante
olucién. Hasta ahora el méximo ex-
nente de esta evolucién en carrete-
ha sido este modelo, en el que no
lo se ha logrado extraerle potencia

10 que también se ha logrado una
rva de acelsracién proporcional a
a potencia, penséndose indudable-
ante en que esta moto no sélo va a
rticipar ean competiciones sino que
gran mayorfa de los kilbmetros que
alizaréd en su existencia se harén
r cludades y carreteras, con un uso
ramente turistico y préctico.

Si bien el cllindro ha sido conside-
blemente mejorado, lo méas impor-
nte de este motor indudablemente
-8l cambio, en el que tres pifiones
in sufrido varlaciones considera-
ss: el correspondients a la primera,
la tercera y a la quinta.

Con estas modificaciones se ha
nseguido que, aprovechando la
an elasticidad del motor, la primera
a algo més larga con respecto al
iterior modelo, la cual, unida a una
rcera que posee un escalonamiento
4s proporcional entre segunda y
yarta, da como rasultado final una
lacién entre las cuatro primeras
archas bastante carrada y muy con-
iniente para los circuitos espafoles.
3 quinta es la marcha que queda
4s "descolgada”, pero esto se ha
scho con vistas a poder hacer que la
oto posea tres ingredientes impor-
ntes: una buena y larga salida en
imera, un facll y rdpido camblo,
leméas de ser efectivo en cuanto &
sultado y poder alcanzar una velo-
dad punta notable.

Este cambio permitird una mayor
cllidad a la hora de calcular los de-
irrollos adecuados & cada circuito, e
dudablamente entre la potencia
>elerativa y la relacién de cambio,
nto en los circuitos urbanos como
' los permanentes, los resultados
yrén Optimos.

El carburador Amal ha sido susti-
ido por un Bing de 32 mm de difu-
r, que segln parsce permite una
iayor simplificacién a la hora de car-
ftar la moto, asl como una mayor
cilidad para cambiar los surtidores,
3 que los cuatro tornillos del anterior
odelo se han convertido an la clési-
3 abrazadera que sujeta la cuba a
rasion.

Uno de los cambios que se han
factuado en el exterior del motor ha
do el relativo a la palanca de puesta
n marcha. Esta es ahora més corta y
asi igual (por no decir idéntica) que
 utilizada en el modelo Yankee. Ella
bliga a realizar un mayor esfuerzo
ara vencer la compresién, pero
omo ventaja tiene el hecho de que
sta palanca no molesta a |ls pierna
yando esté plegada, cosa que la otra
" hacia, sobre todo cuando uno in-
yntaba acoplarse lo maximo a la mé-
uina.

La puesta en marcha, tanto con sl
uso diario como & primera hora de la
mafiana, no crea problemas, ya que
|a eficacia del starter cuando el motor
esté frio sigue siendo absoluta. No ol-
vidéis, cuando ss utilice el starter,
que no se debe dar nada de gas.

De la culata salen dos tirantes que
llegan hasta el tubo que pasa por de-
bajo del depésito, para lograr dismi-
nuir las vibraciones.

Para finalizar el anélisis general de
la moto y apartdndonos del aspecto
mecénico, debo sefalar que el faro es
auténticamente elegante (a mi gusto
personal) y provee al conductor de la
moto de un buen campo de visibili-
dad nocturna. Sé6lo me cabe hacer
una sugerencia a Ossa, con respecto
al faro y con vistas a la Copa 78: se
trata de que piensen en dejar des-
montar la bptica delantera, ya que
ésta, cada vez que alguien se cae, se
rompe y se debe sustituir. Ademds,
como la 6ptica queda cubierta por la
placa del nGmero, no se notarla su
ausencia con vistas a mantener todo
lo virgen posible la estética original
de la moto.

Como resumen final poco cabe por
afladir, salvo que si hasta ahora la

La palanca de puesta en marcha, al ser més corta que la anterior, requiere del piloto que
haga un esfuerzo mayor; sin embargo tiene a su favor el detalle de que no llega a tocar a
la pierna mientras estd plegada.

Copa habfa sido todo un espsctéculo, CARACTERISTICAS

el afo préximo, con los discos y el

nuevo motor, las luchas entre grupos TECN'CAS

van a quitar el hipo a més de un es-

pectador. Motor: monocilindrico, dos
tiempos.

Texto y Fotos:

Juan Porcar

Didmetro por carrera: 60x 72

mm.

DIFERENCIAS ENTRE LOS DOS MODELOS
DE TURISMO Y COPA-77

Cubicaje: 250 c.c.
Carburador: Bing de 32 mm.

Encendido: volante magnético

Al igual que se hizo con los
dos tipos de Ossa T que actual-
mente se utilizan, del modelo
77 también se fabrican dos ver-
siones la Turismo y la Copa.
Para conocer las diferancias
que entre unas y otras existen,
publicamos a continuacién la
relacién de piezas que varfan de
la Turismo 77, a la Turismo 76
y la diferencia asimismo exis-
tente entre la Turismo 77 y la
Copa 77.

TURISMO 77

—Motor sujeto al chasis para
reducir vibraciones y mejorar la
estabilidad.

—Nuevo faro delantero de
moderna linea, gran luz y mejor
fiabilidad. Mando de réfagas.

—Instalacién eléctrica de
nueva generacién con cables y
conectores modulares.

—Palanca de freno y embra-
gue metélicas que no flexan.

—Grifos de gasolina de alto
caudal; puede funcionar la
moto con uno solo.

—Como el modelo anterior,
la moto puede funcionar con
gasolina de 90 octanos.

—Nuevas guarniciones de
pufios més cémodos.

—Nuevo pedal de puesta en
marcha.

—Freno delantero més efi-
caz.

—Suspensién delantera con
reglaje mejorado.

—Motor més potente y elés-
tico, consumo de gasolina re-
ducido con respecto al modelo
anterior.

—Carburador Bing de- 30
mm. de difusor con starter.
Mezcla al 3,5 %.

COPA 77 (Ademés de lo ante-
rior)

—Freno delantero de disco
AJP.

—Desarrollo més largo y
apto para ir en 5.* largo tiempo
(corona de 36).

—Manillar més apto para uso
sport.

—Amortiguador de direccién
hidréulico.

—Motor més potente a regl-
menes medios y altos, Carbura-
dor Bing de 32 mm de difusor
con starter.

—Consumo reducido, tempe-
ratura de funcionamiento més
baja. Mezcla 3,56 % y en conse-
cuencia menos nivel de humo.

—Cambio de marchas
relaciones méas cerradas entre
las cuatro primeras y una quin-
ta més larga, que permité una
mejor velocidad punta, y una
velocidad de crucero masTelg®.
vada.

apacidad del depésito: 13,1/4
68w .

Motoplat electrénico. Bateria 6V.
Cambio: de cinco relaciones.

Embragus: multidisco en bafio de
aceite.

PiAébn de salida de motor: 13
dientes.

Corona trasera. 36 dientes.

Chasis: doble cuna en tubo de
acero.

Freno delantero: disco AJP

Freno trasero: tambor 163 mm.
de didmetro.

Suspensién delantera: telescopi-
ca de 155 mm. de recorrido.

Suspensién trasera: amortigua-
dores de 85 mm. de recorrido y
tres posiciones.

Neumético delantero: Pirelli
3,00 x 19. Neumético trasero: Pi-
relli 3,25x 18

Distancia entre ejes: 1373 mm.

Peso:. 1‘.

ceu&%uﬂfé‘dﬁlﬁwtera: 220

a .
OWWM |
Capacidad del cérter: 1.000 c.c. ©

de SAE 90. ‘




