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Esta es la imagen que presenta la nueva Puch Cobra M-82-C. Dotada
de cantilever, la proximidad entre el eje del basculante y el pifion de
salida hace innecesaria la presencia de tensor de cadena. La horquilla
es una Betor ampliamente dimensionada.




OMO ya es habitual en la factoria
de Gijon, su nuevo producto vie-
ne precedido de una larga y exi-
gente experimentacion, que, en este
caso, ademas de en fabrica, se ha
realizado en los circuitos.
Practicamente igual, aunque en aque-
lla ocasiébn montaba una suspension
trasera clasica a base de dos amorti-
guadores, esta moto ya fue vista en
manos de Alpea durante el Trofeo Ju-
nior del 80.
En aquel ano la victoria fue a parar
a Llobet y su Derbi, pero el prototipo
reaparecio en el 81, llevado por Fran-
cisco Dominguez. Esta vez, ya en su
estado definitivo (con cantilever), sor-
prendid a todos con una aplastante
victoria final, pese a enfrentarse a sus
rivales en solitario.

De la pista a la tienda

Habia llegado el momento de la
comercializacion; la expenmentacion y
el desarrollo habian terminado, y el
refrendo del titulo obtenido era una
adecuada credencial para la presenta-
cidén en el mercado. Casi sin dilacion,
la primera unidad llegada a Simpson
ya ha sido vendida.

Siempre que aparece una maquina
réplica es logico preguntarse cuéles
son las diferencias que ha experimen-
tado desde su fase de «proto» hasta la
version serie. Es innegable que existen
estas diferencias, porgue en el modelo
original influyen decisivamente los
gustos personales del piloto encarga-
do de llevarla, y estos gustos casi
nunca han de ser obligatorios para los
futuros compradores.

Con todo, el parecido debe ser
maximo, puesto que lo normal es que
cuanto mayor sea la dispersiébn menor
sea luego la eficacia. En el caso de
esta Puch podemos estar de enhora-
buena, ya que mas que de parecido se
puede hablar de identidad.

Comenzando con la estética, que es
la primera impresion que se recibe,
Gnicamente varian el color de los guar-
dabarros y la decoracion de las tapas
laterales. Sin lugar a dudas esto obe-
dece a cuestiones de imagen de mar-
ca, pero no afectan en absoluto a la
moto, puesto que los plasticos siguen
siendo los mismos, de airoso disefo,
irrompibles y eficaces, salvo que la
tonalidad amarilla del resto de la ca-
rroceria sustituye al blanco virgen ori-
ginal.

Otra diferencia apreciable a simple
vista es el escape, que abandona la
fabricacion artesanal por soldadura de
distintos elementos para ser sustituido
por uno de estampacién por tramos.
Pero que nadie piense mal, puesto que
se trata de un verdadero «tubarron,
con difusor desde la salida del cilindro,
aunque una primera ojeada pueda ha-
cer pensar lo contrario. Por ello el
rendimiento no tiene por qué verse
afectado. En la salida se ha colocado
una petaca silenciadora cilindrica, con

la salida de gases ligeramente descen-
dente.

Un chasis de
competicion

Tanto el chasis como las suspen-
siones permanecen inalterados con
respecto al prototipo. La geometria es
la misma, asi como los refuerzos, que
recibe la estructura en sus puntos mas
solicitados.

Las suspensiones se confian a una
horquilla Betor correctamente dimen-
sionada y a un cantilever de seccidon
rectangular realizado en acero al cro-
mo-molibdeno.

Las llantas son Akront, de perfil
antibarro y los frenos van mandados
por cable en ambas ruedas, quedando
muy bien protegidas las levas. El tra-
sero no es flotante, pese a que la
longitud de su tirante de reaccion
haga pensar lo contrano en un primer
momento.
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El acabado

La imagen de la M-82-C es moder-
na y agresiva, quedando todos los ele-
mentos muy recogidos y bien protegi-
dos. Si bien en un prototipo de fabrica
los acabados tienen una importancia
secundaria, en Puch no han olvidado
que a los clientes les gusta recibir un
producto dignamente acabado, a cam-
bio del dinero que desembalsa.

En este sentido se ha realizado un
esfuerzo notable y por todas partes se
aprecia cuidado en las terminaciones.
Merece comentario una simpatica cal-
comania situada sobre el depdsito, en
la que se recuerda la conveniencia de
utilizar casco. Claro gbtie esto sobra
totalmente en una moto destinada a la
competicion... (1).

El color amarillo es consistente y de
tono agradable, amén de estar perfec-
tamente igualado en todos los compo-
nentes. En contraste con €l encontra-
mos el naranja del chasis y la horqui-
lla, y este mismo color combinado con
blanco en los fileteados laterales.

El manillar tiene unas proporcines
adecuadas y su relacion de distancias
con el comodo asiento permite una
adecuada postura de conduccion.

No es necesario insistir en el hecho
de que todos los accesorios que en la
actualidad son imprescindibles se en-
cuentran presentes: asi encontramos
acelerador de salida lateral, guarda-
polvos en las manetas, estriberas co-
rrectamente dentadas, proteccién en
el puente del manillar, papillones para
evitar que se giren las cubiertas, etc.

En resumen, Puch ha lanzado un
nuevo modelo de cross 75 c.c., que
puede dar muchas satisfacciones a los
aficionados a esta marca, y lo que es
més importante, sin necesidad de acu-
dir a un mecénico para que exprima
las posibilidades del conjunto.
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La colocacion relativa entre manillar y asiento permite una correcta postura
de conduccion.
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El tubarro forma difusor desde la salida del cilindro. El motor mantiene el
aspecto habitual.
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