Puch-Suzuk: Lido Vario 75
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jor es que pases por alto estas paginas de
la revista y disfrutes con otros articulos.

es que, durante todo el

tiempo que llevo rodan-
do el nuevo scooter de Puch-
Suzuki, he recibido toda cla-
se de piropos hacia él. Sobre
gustos no habra nada escrito,
pero es realmente curioso
que entre todos los sectores
de publico consultados no
haya escuchado ninguna cri-
tica negativa sobre su estéti-
ca; es mas, hay unanimidad,
no de que el disefio este
aceptablemente conseguido,
sino de que esta perfecta-
ménte logrado.

Posiblemente sea su aire
futurista que se aparta del
concepto clasico del scooter
ya conocido, pero sin llegar a
rozar en lo estravagante y de
mal gusto.

Toda su carroceria esta
construida en plastico ABS y
pintada en un acertado color
rojo burdeos metalizado; mas
adelante, el Lido se ofrecera
en color gris perla. Bajo esta
apariencia plasticosa se es-
conde el verdadero esqueleto
del scooter: una estructura
multitubular por cuyo interior
circula una corriente de aire
que refrigera la transmision,
aunque no nos adelantare-
mos puesto que esto lo deja-
remos para al apartado «Ba-
jo la lupan.

El cuadro de instrumentos
engloba a un velocimetro con

cuentakilémetros, medidor de
nivel de gasolina y chivatos
luminosos de luz larga e indi-
cadores de direccidn izquier-
do y derecho. Para rozar la
perfeccion no le vendria nada
mal un indicador de falta de
carga de la bateria, indican-
donos de esta manera no sé-
lo que la bateria no carga,
sino que el scooter se en-
cuentra listo para arrancar. En
el mismo manillar y en el la-
do derecho se encuentra al in-
terruptor de luces y el pulsa-
dor de arranque que, debe
acompafarse para su utiliza-
cién accionando cualquiera
de las manetas de freno, una
medida de seguridad para evi-
tar el deterioro del motor de
arranque cuando la Lido esta
en marcha. En la parte iz-
quierda se encuentra el man-
do de intermitentes y el con-
mutador de luces larga/corta.
Todo el manillar esta carena-
do cubriendo incluso las em-
pufiaduras y manetas con un
pequefio saliente sobre el
cual se montan los intermi-
tentes delanteros.

El motor de 75 c.c. cuenta
con transmision automatica
por variador y todo ello, como
en el resto de los scooters,
hace de sistema basculante
monobrazo soportado por un
.solo amortiguador. Sin embar-
go, el blogue motor-transmi-




Los indicadores luminosos, velocimetro y nivel
de gasolina, estin encerrados dentro de un
mismo cuadro de instrumentos y protegidos
parcialmente por una pequena visera. La esté-
tica frontal del scooter es de lo més futurista,
mostrando un escudo demasiado picudo para

albergar un cofre de escasa capacidad. Tras re-
tirar minuciosamente las placas laterales, te-
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nemos acceso al motor; en la foto podéis ob-
servar el amortiguador (sin hidréulico) y el man-
guito que une el bastidor con el carter para Ia
refrigeracion del variador. En ia parte posterior
de la Lido se incluye una parrilla para transpor-
tar pequenios objetos; los intermitentes trase-
ros van fijados a fa carroceria elisticamente.
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sién no va anclado directa-
mente al chasis sino a través
de un par de pletinas que ha-
cen de silent-blocks.

Vibraciones:
jno, gracias!

Si hay algo en lo que se
destaca el Lido Vario es en
suavidad. El arranque no ofre-
ce ningun problema, tanto el
eléctrico como por palanca, y
en frio se debera acompaiiar
la operacion tirando del star-
ter, una pequefia leva coloca-
da bajo la maneta del freno
trasero.

Su propulsor, una vez en
marcha, carece de vibracio-
nes y llama la atencion por su
manera de subir de vueltas ra-
pidamente. Adolece de poten-
cia a bajo régimen y esto se
observa al acelerar, donde, en
un momento determinado ca-
si al arrancar, se muestra un
tanto remolon. Superando ese
corto momento critico, la Li-
do se dispara con unas pres-
taciones superiores a las de
un scooter de su categoria.

La velocidad maxima, que
ronda los 80 Km/h., la alcan-
za con un régimen de vueltas
muy elevado, lo que hace su-
poner que el desarrollo es al-
go largo para este motor de
75 cc. —posiblemente el de la
version de 80 cc. de exporta-
cién— y los rodillos del varia-
dor no consiguen llegar al to-
pe de su rampa.

Cortando gases el motor
retiene poco, menos gue un
ciclomotor automatico, y ha-
bra que prestar mucha aten-
cion a los frenos.

Con el empleo de plasticos
en la carroceria de la Lido se
obtiene un ajustado peso de
60 Kgs. (los ciclomotores sue-
len pesar unos 55 Kgs.). Esta
ligereza, unido a la manejabi-
lidad, confirma a la Lido unas
excelentes cualidades para
moverse con soltura dentro
de trafico densc. A velocida-
des proximas a la maxima,
aparecen problemas de flota-
bilidad del tren delantero.

El rebote de la suspension
posterior que aparecia duran-
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Antecedentes

Lo que ahora conccemos como
el scooter Lido Vario no es mas
que una variacién con ligeros re-
togques del japonés Suzuki
«Shoot». Este tipo de scooters fu-
turistas de 50 cc. con cambio
automatico proliferan en el pais
del Sol Naciente hasta el punto de
convertirse en una verdadera pla-
ga, desplazando poco a poco es-
te tipo de vehiculos al popular
transporte en bicicleta.

El Shoot original mantiene la
misma estructura del Lido, distin-
guiéndose del europeo en utilizar
intermitentes empotrados en la
misma carroceria, asiento disefia-
do para una persona y faro angu-
lado. Segun reza en los catélogos
japoneses, el Shoot viene equipa-
do con frenc de disco anterior y
tecnologia TCS (Torgue Control
System) muy utilizado en sus mo-
tos de Gran Premio (;?) El motor

de 50 c.c. rinde una potencia de 6
PS a 6.500 r.p.m. y viene a costar
unos 59.000 yens, que al cambio
se pcne en unas 110.000 ptas.
aunque este precio es en realidad
de «catalogon, en la practica ba-
ja considerablemente puesto que
los regateos con el vendedor es-
téan a la orden del dia, y muy po-
siblemente puedes ser un feliz
propietario de un Shoot por tan
solo 75.000 ptas.

Cuando hace poco mas de un
ano le fue mostrada una foto en
el transcurso de una visita a la
factoria de Gijon a nuestro com-
panero Claudio Boet con la con-
dicién de no reproducirse, se pu-
blicd posteriormente en el nume-
ro 842 de MOTOCICLISMO un
retrato-robot que, como curiosidad
podéis consultar para comprobar
su extraordinario parecido.

@ Gracias al acuerdo entre
Puch-Avello y Suzuki se puede de-
mostrar un buen nivel de calidad
espanol fuera de nuestras fronte-
ras. Aungue el grade de participa-
¢ion nacional en componentes se
reduce a un 60 por ciento, en es-
ta primera serie del scooter con el
100 por ciento de mano de obra
espafiola para su ensamblaje, se-
ria de agradecer para nuestra in-
dustria una pequena pegatina en
la que se leyera «Made in Spainy.
@ Los scoofers orientales supe-
ran en diseno a los europeos, pe-
ro carecen de un pequeno detalle
practico que hasta ahora no han
llegado a imitar: la rueda de re-
puesto. Desmontar la rueda trase-
ra de la Lido es toda una odisea,
¥ ya no digamos sacar el neuma-
tico de la llanta. La experiencia en
este campo de los fabricantes de
sgooters italianos supera con cre-
ces a los japoneses.

@ Observando la dotacion de

herramientas de las motos japo-
nesas se echa de menos la popu-
lar llave del trece. En la Lido se uti-
liza tornilleria métrica par, pefo...
£No sera que los japoneses son
supersticiosos?

@ |a demanda de la Lido mas
alla de los Pirineos ha sido impre-
visible Se le ha dado preferencia
en la cadena de montaje a este
scooter, pero todas las medidas
son escasas. Por ello, en la fabri-
ca de Gijon se trabaja dia y ndche,
e incluso los sabados y domingos.
® Comentabamos dentro del
texto principal que la Lido no lle-
va el blogue motor-transmision an-
clado directamente al bastidor, si-
no por medio de un par de pleti-
nas que hacen de silent-blocks. Lo
curioso del caso es que estas ple-
tinas giran libremente producién-
dose en teoria un efecto extrano
en la suspension posterior, que en
la practica no aparece, La justifi-
cacion nadie nos la ha podido dar.

te la toma de contacto que
realizamos en Barcelona con
el prototitpo, sigue ocurriendo
en esta unidad de pruebas to-
mada de |a serie, asunto que
quedaria resuelto sustituyen-
do el amortiguador gue mon-
ta de origen por otro con hi-
draulico.

La posicion de conduccion
esta condicionada por una al-
tura de manillar sobre el
asiento —que es anatomico
en dos niveles— algo supe-
rior a lo normal, obligando al
conductor a mantener la es-
palda erguida. En cortos reco-
rridos —en ciudad, por
ejemplo— la posicion es co-
rrecta y mantiene mas atento
al piloto, pero conforme va-
mos recorriendo kildmetros,
el peso del cuerpo se carga
sobre las posaderas y éstas
terminaran doloridas; pero,
por supuesto, aqui nos aleja-
remos de la funcién a la que
va dirigida este scooter: la
ciudad.

No es lo que se dice un
scooter poco bebedor, y en
nuestra habitual prueba de
consumo a 70 Km/h. manteni-
dos, registraba 3,5 litros a los
100 Km., una cifra realmente
alta para un scooter de 75 ¢cc,,
quedando muy distanciado
por los scooters de la compe-
tencia. En ciudad, y a ritmo
rapido, el consumo puede lle-
gar a alcanzar incluso los 4,6
litros a los 100 Km. Por si que-
réis rebajar estas cifras, 0s
advertiremos que la fabrica
no aconseja bajar el glicear
principal de 45 puntos y Amal
—fabricante del carburador—
no ofrece compuertas con
mayor abertura de aire que la
del 3. Como estas referencias
son las que monta de serie,
sblo queda jugar con la agu-
jay los resultados obtenidos
no varian perceptiblemente.

Su precio se ha mantenido
al mismo nivel que el resto de
los scooters que se pueden
encontrar en el mercado na-
cional dentro de la cilindrada
de 75 cc. Matriculado y en «la
calle» cuesta 204.895 ptas.

Antonio J. CUADRA
Fotos: Emilio JIMENEZ
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Puch-Suzuki Lido Vario

Transmision

La transmision del nuevo scooter de Puch-
Suzuki es automatica por variador. Dicho siste-
ma esta compuesto por un par de semipoleas
conductoras, que transmiten el movimiento del
cigliefial a una correa de transmision dentada
de seccion trapezoidal, y un par de semipoleas
conducidas conectadas a |la rueda trasera a tra-
vés de un sistema de engranajes que proporcio-
nan la reduccién final.

Dentro de la semipolea conductora mas pro-
xima al cigtenal se alojan unos rodillos que, por
efecto de la fuerza centrifuga producida por el
giro del ciglienal, empujan su semipoclea (semi-
polea movil) hacia el lado izquierdo, reduciendo
de esta forma el espacio comprendido entre las
dos semipoleas conductoras y, por lo tanto,
agrandando el diametro de su garganta. Como
consecuencia, la correa de transmision es des-
plazada hacia el exterior (desarrollo largo).

La variacion producida por el didmetro de la
garganta de la polea conductora corresponde a
una gama de velocidades homogénea desde el
ralenti hasta el régimen de velocidad maxima.
En esta gama de velocidades la relacién de
transmisién varia desde 2,7 hasta 0,84.

A la salida de la polea conducida se encuen-
tra un embrague centrifugo automatico cuya mi-
sion es desconectar la transmision entre el va-
riador y rueda trasera cuando el scooter se en-
cuentra a ralenti. Dicho embrague esta com-

puesto de zapatas, muelles de retroceso y tam-
bor. Unos discos colocados a ambos lados del
tambor amortiguan las oscilaciones de la trans-
mision.

Sin embargo el movimiento obtenido a la sa-
lida del embrague centrifugo no puede ser to-
davia transmitido a la rueda debido a su alto nd-
mero de revoluciones. Para ello se recurre a una
reduccion final que disminuye las revoluciones
hasta ahora obtenidas en una relacion de 8,33.

Todo el sistema de variador, situado en el [a-
do izquierdo del carter, se halla ventilado por una
corriente de aire producida por un ventilador ado-
sado a la polea conductora, que absorbe el aire
a través de los mismos tubos del bastidor (un
manguijto de goma une el bastidor con el car-
ter) y lo expulsa por medio de una salida adi-
cional practicada en el mismo carter. El resul-
tado de este «peguefio» detalle es una mayor
longevidad de la correa de transmisidn, y por tan-
to un menor mantenimiento.

Desarrollo corto ]
+Eje rueda ftrasera

Pifion deslizante

Semipolea
= \ conducida

Pifion
deslizante™

Semipolea

—conducida

_Zapata
embrague

Tambor
embrague

I A Ventilador correa
! Semipolea fija conductora

Semipolea movil conductora

Desarrollo largo

Grpo propulsor

Tanto la transmision como el arrangue y el conjunto termodinamico
estan derivados del scooter japonés «Shoot» de 50 c¢. El monocilin-
drico dos tiempos de 75 c.c. confia el control de la admision de 1a mezcla
a una caja de laminas que envia el combustible, procedente de un car-
burader Amal de 17 mm. de difusor, al mismo ciglienal. La facilidad
que obtiene el piston de subir rapidamente de vueltas lo consigue gra-
cias a su carrera corta, consecuencia de aumentar la cilindrada sobre
el 50 ce. original a costa de agrandar el diametro del cilindro,

Las versiones de exportacion en 50 y 80 c.¢. producidas igualmente
por Avello, estan dotadas de engrase separado y starter automatico,
| funciones que se realizan por medio de otro modelo de carburador, v
que son sofisticacicnes prohibidas al espafiolito con el fin de no en-
carecer excesivamente el producto.

MOTOR

Monogilindrico de dos tiempos. Refri-
geracion por aire forzado.

Admision por iaminas.

Diametro X carrera; 47,0 x 42,0 mili-
metros. Citindrada 73 cc.

Relagidn de compresion 7,2:1.
Carburador: Amal 217.

Filtro de aire: elemento de espuma de
poliuretanc.

Encendido electrénico sistema
PEl/Motopiat.

Avance de encendido; 18° antes PM.S.
a 4.000 rp.m.

Bujia: NGK BPRBHS.

Potencia max.: 6,5 GV a 7.000 rp.m.
Par méximo: 0,86 kgm. a 6.500 r.p.m.
Arrangue: eléctrico y por kickstarter
{pedal de arrangue).

TRANSMISION

Embrague: automatico centrifugo; en
seco.

Caja de cambios: variador automati-
co. Relaciones variables entre 0,84 y
27.

Desmultiplicacion final:
(36/10) x (27114) x (22H4),
Transmision primaria por correa.
Transmision secundaria por engrana:
jes en carter himedo.

CHASIS

Cuadro tubular de tubo principal des-
doblada.

Earrcceria de polipropileno pintadg en
masa, con partes en ABS.
Suspension delantera telescopica hi-

10,607

draulica, con muelles helicoidales.
Suspension trasera por brazo ascilan-
te, amortiguador hidrdulico y muelle
helicoidal.

Angulo de giro de la direccion: 45° iz-
quierda y derecha.

Radio de giro: 1,8 m.

Frenos: delantero ¥ traserc de tambor
de simple leva, @ 120 mm.
Neumaticos: delantero y trasero
3,50 % 10" Llantas de chapa desmon-
table, tambores de freno, de fundicion
gris. |
EQUIPO ELECTRONICO
Generador: volante magnético 12 V.
Potencia 70 W,

Bateria 12V 5 amp.

Lamparas: Faro 12V 35/35 W. Piloto
tragero y stop, 12V 5/21 W.
Intermitentes: 4 x 12V. 5/21 W. Testigo
de intermitentes, 12V; 3,4 W. llumina-
cion velocimetro, 12V 3,4 W.

PESO, DIMENSIONES

Y CAPACIDADES

Peso en vacio: 59 Kgs.

Longitud total: 1.660 mm.

Anchura total: 675 mm.

Altura total: 1.120 mm.

Distancia entre ejes: 1172 mm.
Altura minima al suelo: 100 mm.
Capacidad del deposito dé combusti-
ble: 5,5 litros.

Contenido en aceite de la transmisién
secundaria: 80 ml.

Contenido en aceite de la herquilla de-
lantera: 5¢ ml. eada brazo.




Sistema de arranque _

El Lido Vario esta dotado tanto de arranque por motor eléctrico como
por palanca mecanica.

Conjunto eje
pedal de arranque

Palanca guia
de arrasire _

Pifion satélite 1

Pifon satélite 2
Pinon cigiiefal

Arranque mecanico

El motor de arranque engrana a través de un pifion bendix a una coro-
na adosada al mismo ciglenal (ver graficos de la transmision). El motor
eléctrico esta alimentado por la bateria de 12 Voltios y 5 Ah. alojada tras
el deposito de combustible y bajo el asiento. Hace de interruptor de arran-
que un relé, el cual es excitado accionando cualquiera de los mandos de
freno (interruptores 2 y 4 —en paralelo—) y pulsando el botdn de arran-
que (pulsador 1); obviamente, la llave de contacto (interruptor 3) se debe

Relé de arranque

Esquema arranque eléctrico

Fusible
Terminal
faston

T Bateria

| 12 V. 5 Ah.
1

1

Motor de
arranque
q (1) Boton de arranque

2/ Interruptor freno delantero
3) Contacto

(4) Interruptor freno trasero

)

G4

de encontrar en la posicion ON. En esta rama del circuito de excitacion
se encuentra un fusible «lento» de 5 Amperios cuya mision es proteger
el relé de arrangue y por lo tanto el motor eléctrico, en el caso de que se
mantenga mucho tiempo accionado el pulsador.

Poco servicio dara la palanca de arranque, salvo en el caso de defecto
de carga en la bateria o rotura del fusible de arranque (de origen la Lido
equipa un fusible de repuesto). No obstante ahi esta y nos puede sacar
de algun apuro. Como el motor de arranque, el movimiento se transmite
directamente al cigliefal pero en este caso a través de un pifion sobre el
ventilador del variador (ver graficos de la transmision). La gracia de esta
palanca es que normalmente gira loca en prevision a posibles torpezas
en marcha por parte del acompanante o del mismo conductor. Una pe-
quena leva accionada desde el mando del freno posterior (y solamente
desde el posterior} engranara un par de pifiones satelite que serviran de
puente de transmision entre la palancay el cigliefial. jEstos japoneses...!



