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SANGLAS 400 Y

Lg horquilla delantera es Telesco /3 cual contribuye al buen .-‘unc.«'anamr:?:?!a
de /a estabilidad en general. La dptics H-4 haldgena produce con {3 fuz jar
ga la suficiente luminosidad como para sacarle todo &l partido & esta maoto

Probar una moto siempre resul-
a interesante y agradable... sobre
odo en verano, cuando con una
haqueta, unos pantalones y un
asco notas como e aire te rozra
in apenas tocarta, sea cual sea la
ora en que decidas empeazar un
iaje. Pero esto de ser probador de
notos, tene sSus inconvenientes
ambién, os lo asaguro. Porgue
lezde que Dios cred el universo
an  existido cuatro estacionas:
rimavera, Verano, eic.... ¥ 8 uno
o siempra tene la suerte de que
o fhbricas lancen sus modelos an
leno verano, las hay, como suce-
le con las. que poT TATONDS
écnicas ha lanzado un modalo jus-
o en Otofo, a puertas de un largo
nviemo. 5i este Otofio se habia
wodido considerar, hasta dos dias
mtes de la prueba coma un Otofio
alido, cuando tuve |a oportunidad
e meterme el casco y los guantes
ara lanzarme a la carratara con la
100 Y. se habia convertido &n un
Ytofio casi glacial.

Puedo afirmar que los 1.300
ildmetros que realicd con las 400
" han sido, a pesar de la gripe que
0gi. un auténtico gozo motard.
*ase de los incraiblas aires hura-
anados que durante varios dias
rotaron las costas del Levantsa
spanol, a la lluvia y nieve da la
arte alta de Teruel. jOué ensayo!
“ada vez que pongo un punto an
ste texto, tengo que coger el
aniuelo para sonarme.

Cada invierno pienso an por qué
o me dediquéd a escribir sobre
utombviles, asi ahora podria
star dicidndoos. por ejemplo: «la
alefaccion del Ford Granada es
na de las mds agradables vy
e

potentes, que Se pona an eviden-
cia, sobre todo, cuando 18 ancusn-
tras en las heladas montafas que
rodean Teruel...s En fin, la verdad
es qua ahora que estoy hablandoe
con vosatros a través de estas
pagimas, e tio del frio que pasé y
de la gripe, quird porgque siempre
he pensado que las cosas que MAs
cuestan de conseguir son las que
mas valoras después.

No voy a perdar mis tiempo an
hablaros del verdadero motivo de
esta cita: la Sanglas 400 Y.

Mo =& por qué fui el escogido
para este ensayo, tal ver porque
después del Raid Peninsula Solo
Moto, comeanté en uno de mis arti-
culos que la Sanglas 500 posaia
unas wvibracignes horrorosasy, lo
cual casi me valid el tener an la
puarta de la fabrica de Hospitalet
un gartel con mi fortografia v un
texto al estilo wwoesterns: «\VWan-
ted, vivo o muerton. Bueno, esto
no era tanto, pero la verdad es que
estoy seguro de que no soy la per-
sona a la que mis aprecian. En
compania de unos colaboradores,
hice, con la 500 monocilindrica da
Sanglas més de 4.000 Km. a o
largo de toda la peninsula y a
pesar de que le eancontré defectos,
también le encontrdé virtudes y
bastantes. Sin embargo, despubs
de haberme tragado, en apenas
tres dias, 1.300 Km.. ha llagado a
la conclusién de que cuando se
piense en Sanglas, a partir de
ahora habrd que hacerlo de dos
manaras distintas; an las mono y
las bicilindricas. Pretender buscar
similitudes entre ambas as absur-
do, porqua cada una esth pensada

i . o : 1
| para un puablico ¥ una utilizacion,
totalmente diferantes.

Cada vez que me detenia en
algun lugar para tomar un café, los

Log instrurmantos san los siguientes:
cuentakildmelros  calibrade  hasts
200 km/R.. cuentarmevoluciones cali-
brado hasta T2.000 rpm. [ndics-
dores fuminesos de imtermitencls,
luces de posicidn, fargas presidn de
aceite v punto muerto (en pos-
terores modelos también probsbie-
menta s monte un indicador visusl
de gasolina). Ef orificic de Iz Have de
contacio fleva vng taps con musiie

urgando con la vista, iban descu-
briendo que &l motor no am el
monocilindrico tan popular en toda
nuastra gaografia, sino qua «Oyé,
son dos motores juntoss. Bueno.
asto dicho de boca de un «wfuturo
inganieron de 171 afos de Sagunto.
Azl ez en realidad el aspecto do la
400 ¥. La arguitectura goneral y
fos escapes, son idémicos al del
modalo 5-2, por ello 21 uno ve Ia
moto da lado facilmenis pusde
confundirla con el monocilindrico.
Otro concepto que ayuda a asta
similitud as la perfacta y compacta
ingtalacidn del bicilindrico en al
conocido chasis de Sanglas. Ni un
detalle ha sido dejado a la suarte.
Tan sbdlo los soportas del motor ¥
al anclaje de los astribos han tani-
do que sar modificados pam hacer,
da esta. una moto en la que al
ensamblaje dal motor con el basti-
dor &3 perfecta.

Armtes de salir de la fibrica via

El pilota trasero es muy potente o

gue permite verse la Juz de Stop

clsramente de dia. Observar ef por-
faequipajes gue monta af colln

mas moteros de alll. sallan a 1a
velocidad de la lur para ver Ia
dama que ma habia llevado hasta
&l lugar. «Mira la nueva Sanglass,
comentaban la mayoria qua no
habian visto todavia la 500 5-2,
hasta que al mAas observador dal
grupo se daba cuenta da que oglie-

va dos sscapesin. Y entonces

Cuenca (primer objetivo de mi via-
e, aungue luego me desviase),
pude observar todo al motor abier-
to. Me di cuenta, una vezr més que
aqualla moto podia ser algo intera-
sante, porque una asociacibn antra
4un -buen motor Japonés y un buen
chazgizs espafol {punto débil de lo=
japonoses) podria dar un resultado
an conjunto muy positivo.

Pusa la bolsa sobre ol depdsito,
me equipd y apretd al botébn de
arrangque eléctrico. Perfecto. La
puesta en marcha no titubeo ni un
momento @ inicid el viaje.
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La constitucidn del motor en
general {mono-arbol, dos valvulas
por cilindro etc...] me hizo pensar
an gue serfa un motor reposado.
rutara, que astaria en consonancia
con la linea de las monocilindricas
de Sanglas.

Pero a medida gque iba
recorriendo los primeros kiléme-
tros en direccidén hacia Valencia,
tenia una duda: «; Como puade sar
qua un Motor aparentements tran-
quilo no empiece su Zona roja has-
ta las 9.500 rp.m.?» Un des-

La perfeccidn en al cambio es
irreprochabla, adn recuerdo lo que
agradeci el poder cambiar sin
tocar ol embrague durante unos
150 km. cuande por culpa del fric
no sabia dénde empezaban y dbn-
de acababan mis dedos.

Los primeros 500 km. los
realicé & un régimen de S5.000 a
6.500 r.p.m. aprovechando algin
adelantamiento para subir hasta
7.500 - B8.000 rp.m. aunque o
estas cotas todavia encontraba la
mote un tanto dura [era nueval,

_ Al principio, los silent-blocks
situados en el manillar y los estri-

El asiento eésconde con cierre
mediante ave ef lugar destinado &
las herramientas. debajo del cual se
encuentra fa batera, fa cajg de fusi-
bles y ef hueco del colin gue también
52 puede utilizar parg guardar los
Huantes u otros elementos

modrénice normal no 8s aconseja-
ble pasarlo de 10 o a lo sumo de
10500 r.p.m. ¥ este no era des-
modramico.

Luago, me di cuemta de que a
pasar de la arguitectura genaral,
aste motor de tranguilo nada. Las
gaiz marchas poseen un escalona-
miento sin réplica de ningan tipo.
La sestts. que en muchos motoras
aricamente sirve para allanears,
en aste motor estd calculada para
tengr todavia empujén a partir
incluso de los 130-140 km/h.
jrealas!

La varilla del aceite estsd en un fugar

muy practice oe utilizar. Se debe

hacer fa medicién con &l tapdn com-
pletamente desenroscado

bos (abatibles! me dieron una sen-
sacidn de fiotabilidad general de Ia
moto, como si en las curvas flexa-
58 un poco. Tras hinchar los
neumiticos a 2°00 detrés y 19
dalants, la sensacién continuaba,
hasta que rme di cuenta que esa
sensacitn la daban precisaments
es0s trozos de caucho colocados

para ofrecer una mayor comodi-
dad.

A mi juicio los silent-blocks de
los astribos no son precisos, ya
que las vibraciones de aste motor
50N minimas, 63 mis, me atrevo a
decir que estas vibraciones son
imparceptibles en marcha vy tan
sdlo ze notan un poco (como es
normal en todos los motores)
cuando estd a ralent.

Hablando de los estrnbos los
encontrd  excesivemente salidos,
lo que te produce el que estés
constantements golpesndote con
ellos cuando intentas mover Ia
mote sentado en efla, o simple-
mente cuando te detienes en un

Los embellecedores protectores del
escape tam s0ie sirven para prodgucir
riidos v con &l tiempo perderos. Na
los encuentre dtifes. [ os amortigua

dores traseros de gas Telesco con
sus ofnco posicionegs de muelle cum-
plen perfectaments con su misidn

manda a los dos carburadores
permite tener la seguridad de
por duras que sean las condi
nes, &l motor zumbard, sino al
mer intento, sl al segundo. 7
cambiar el aceite, cerca de Ter
despuds de los primaros 500 &
metros fue aumentando el
poco a poco, llegando a una v
cidad crucerg de 135140 kil
tros 2 la hora con la aguja

cuentarravoluciones a 7.500,
o cual todavia quedaban 2.0
para llegar a la zona roja.

Sentado encima de la mao
con tan sdlo el cuentarrevaolu
nes que oscilaba entre las 7.0(
B.000 r.p.m. como testigo de
el motor funcionaba redondc
esta walocidad no =& notan
vibraciones ni el ruido del mo
tan solo el aire que sopla fuera
cascol, s me hacia dificil per
que estaba sobre una Sanglas

La tapa del cdrter leva registradas la
localizacion de las seis marchas

samaforo. Algo més metidos hacia
adentro no afectaria a la comodi-
dad v a la ver se avitarla este
pagquefo inconveniantea.

A 7 grados bajo cerg, en una
de asas terribles mananas turglan-
585, N que tuve gque quitar la
escarcha del asiento y de los relo-
jes de la mote, la puesta en mar-
cha no se hizo rogar ni un instante.
La posibilidad de colocar el estirter
en dos posiciones |estirter gque

Intenté an wvarias ocasion
tomar medicidn de la wvelocid
punta, perc el fuerte temporal

aire que azotaba aguelios dias
este de la peninsula me hizo de
tir. Lo més que alcancé fueron 1
kilbmetros hora de acronow,
embargo, esto con tan s6lo 1.0
kildmetros v un aire que me ac
sepd en todos los intentos wcort
gas.

i Djo al puﬁcldal gas!, pon
posee un recorrido que a mi

-
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cantd, pero que considero
masiade rapide para personas
iz tranguilas. Tan solo on cuarto
yvuelta [90.%] da caro a wtopen
ta puic srapidon es al gqua 52
liza en competiciongs y con el
al no se puede comater erroras y
3OS ichinadn.

¥ ya que estagnos winclinandog
masss hablar del chasis, Siem:
E smantenido que Iz mayornis
: Y chasis espangles poseen
Jhueha estabilidad, incluido al
: angtas Este a pesar del trau-
Afgue me cred en los primeros
etros por culpa de los silent
tks, pasee una adharancia
o de toda duda. La Kawasak:
} o5t lejos de llegar a fas pres-
inest de’ esta snoto, tanto en

amortiguadoras &'elvésrn,
cos delante i de gas detras
1plo 1os en
+fels) prngms: 05, S0BrE todo
yterosSperd 4 rmedida que
i & dulcifreacan
a gﬁ:phr ien s s
hogfrio, es h’semr Emnar u
]
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acignes de motor como de,
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acerte menos danso delante, por
que de 1o contraria s quedan muy
rigidos

Loz cabzlletes. tanto al centrai,
como el lateral, con buen piso
tocan con cierta facilidad al suelo
an las curvas de izquierdas.

En resumen, la estabihdad no
trené ningun punto flaco, ni adn en
curvas de mas de 140 kildmetros a
ta '.:‘mra.

fHabi-tuaImenm, cuando has
lizado un trayecto de 300 Kild-
mpetros sin detenerte para nada, el
WaASers empieza a picar Como si
%uwcrag un nido de hormigas. Con
f Sanglas me hice algo mis de
400 =in pararme mMas gue para
poner gasolina y [a verdad es qua
me encontraba comodo. Tanto la
posicion netaments turistica de [a
Moo, COMO 5U 3s5ientn, como Sus
reposapiés, como [a total ausencia
de' vibraciones, te hacen quea gocas
plenamente de esta moto. El
asiento, esconda un hueco pars las
herramientas  [muy, esCasas por
ciertal v un lugar an el interror del
coliy de fibra para dejar [os guan-

tes, documentacidn, etcatara... La
bateria esta bastante protegida da
las mclemencias metergoldgicas ¥
bien sujeta justo debajo de fa parte
delantera del asiento, en al cantro
de las tapas laterales.

El haz de luz plana que ofracen
las cortas. lo ancusntra un tanto
escaso, sobre todo an las curvas
cuando me inclinaba v an la parta
interior casi me guedaba sin ilumi-
nacion al bajar ef resplandor. Las
largas por el contrario son poten-
tes [Haldégeno H-4] y no solo dan
un punto de luz lejano sino quea el
resplandor 5 abre como un abani-
co iluminande completamente
toda la calzada v permitiéndote, su
potencia, poner en jagqus a 6505
indisciplinadds automovilistas que
por el hecho de [levar una moto o
ponen las cortas.

Los escapes son los mismos da
lal 5-2, que producen una sonori-
dad inferior & los 82 fonos. Parti-
cularmente {es cuestion deigustos|
e parecen  algo  voluminoesos,
avngua al parecer ofracan.al motor
unas mejores prestacionss. Los
embellecedores, que ademés sic

e

Duws glefeng oo midve
e encomtéey en los
POSLUVE que darmedid
viiella ™ S regresar. nor
donde  Aabia  flegador
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¥a legapdors Teruel

ven de protectores para no gue
marse, Ierminan casi en  su
mayaria cayéndose y produciendo
vibraciones sonoras qua Tarminan
valviéndote loco intentando locali
zarlas,

El consumo & 6.000-6.500
r.p.m. (sobre 120 Kmfh.) es de 4
litros escasos de gasolina super
{96 octanos), en Tanio gue S
aumentamos el régimen hasta
J000-BL000 r.pom. el consumo sa
estabilizard en los 4°5 1. a los 100
Km., [o cual es realmente bajo,

Con un depdsite en el guo
caben unos 17 litros (incluida fa
resarvall la autonomia hable es de
ungs 330 Km.. hacer més ya es

riesgarse 3 tener gue hacer
to-stop con una lata.

Entre otros detalles interesan-
tes de esta moto, s8 encuenira al
nontar 3 rueda trasera,

L

Despuds de haber realizado
varios cientos de kildmetros 8 un
ritmo bastante elevado, el motor
cuando te detienes en algun peaje
o semaforo, sigue matematica-
mente 3 un ralent perfecto, que se

sitva sobre las 1.100 o 1
.pm. Por si 4ste se sala da pi
los Mikum gue utilics an la pro
lewvaban una peguena ruode
que hacndola girar con el d
lograbas facilisimamente pon
de nusve en su régimen ideal

El motor no kace ningun tip
ruido, tan sélo un poco por p
de la transmision primaria y s
s¢ fija mucho. Las cajas de fil
son muy silenciosas vy afect
estando fabricadas por Sangls

De los frenos Recmo yva s
hablado mucho v ien. No
decir nada mas, salvo que ut
los discos de hisrro an ez de
de aluminio, con lo que se gan
longevidad.

CONCLUSIONES

Yo he sido s primensorpra
de por.gsta motosCuando llag)
la Redaccion daspués'j__a dos
de ‘cah‘!;%rh,_ Pl & LS S TROeBT
qUe w=taba Temeroso de no'ta
me dejado influgncraf por las ¢
diciones" climatologicas o incl
de fa mentalidad sosegada co
CUa o esta moto, por allo g
.quer variosidd” oS amigos o
tardss mas cercanos a mi, ia
Basen tambidn.

Christian Doménech ung de
compansgros en gl Aaidedms
tamas pansé que fuara tan k

. Mo notes epenas el motor

suave, maneajable y me he qu
do maravillade de tal manera
ci ahora dispusiera de dinaro
ciente ma la compraria.»

Adolfo De Vega, que probs
mente haga de copiloto
Marnual, su primo, an el Cam
nato de Europa de Resistenc
aing proximo, tiene una Lay
E00wtan sefusivaments tres pr
13 4004 come siempre dije. «
€5 un Tirc. Tiene mas nervic qu
Laverda. Es increibles Y
seguido’ wino a la Redaccion
poner un anuncio sobre la ven!
su Laverda 500,

Antonio Cobas, nuestro «t
con, fue algo mas medido er
manifestaciones: «No 58 las p
reprochar nada, a excepcion h
de las gomas de los estribos.
realizada realmente un buean 1
jooe ¥ anadid riendose: wAu
no camina tants como mi Law
12000 jHombre que las cilo

FCTRron

1~1.'.'." | .1._
e ot oe : n.-.-".
moto todavia no la conozco,
si o5 digo qua fijaros cuando
una Sanglas, con la dulzura e
=¢ desenvuelve v a la var
rabia con gque adelanta o sa
los semaforos, porque como
an el titular, es la misma mot
otro Coraron... un corazdn jap




A ANTLAD & ELOLUNILO

Es evidente gue la parte
4s importante de la 400Y
st4 precisamenta en  suU
-opulsor. Ese bhicilindrnico
aralelo que va a convertirse

partir de ahora, en las
spiraciones del motard
acional.

Muchos han sido los gue
an confundido este motor
on el que equipaba a la
amaha 500, cuando en
salidad son totalmente
i 1 cc. lleva
;f:rggﬁﬂas.uﬁsgﬁsa de levas
n culata y en vez de ocho
alvulas, son cuatro.

El motor utilizado es una

arivacion directa (pero
otablemente mejorado) del
50 que Yamaha comer-
ializé6 hace tres afnos
proximadamente.

Los que nos hemos toma-
o la molestia de exami-
arlo por dentro de una
nanera exhaustiva, hamos
egado a la conclusién de
ue es un motor realmente
ctual, que incorpora todos
ns adelantos técnicos que
an so6lo los japoneses con
us volamenes de trabajo
.on capaces de poder mon-
dar.

L MOTOR .
sRANO POR GRANO

Voy a iniciar el imaginario
viajer a lo largo de este
nteresante motor, tomando
:omo punto de partida la
yarte mas alta del mismo; la
ulata.

La tapa de culata, escon-
le al arbol de levas que va
ngrasado a presion gracias
1 la bornba de aceite tricoi-
al que alimenta de esta
yreciade manjar a todos los
incones clave del motor.
=cte arbol de levas va man-
{ado por una cadena simple
Simplex) que toma su fuer-
ra del ciguenal y que a su
sez lleva como accesorio un
tensor automatico.

El material de la culata es
aleacion de aluminio fundi-
io, tratada especialmeants
sobre los puntos que sirven
le bancada del &rbol de
evas, ya que este gira direc-
famente sobre el aluminio,
itilizAndose la tapa de cula-
a como mitad superior de
25ios apoyos.

Se utilizan, como ya es
-omentado antes, dos val-
-

El drbol de levas girs con cojingtes,

utilizando como henceda la misma

culata v su tapa. El drbof de levas va

mandade mediante una cadena sim-

ple gue roma su fuerza del mismo
cigiedal

El reglaje en frio de los
balancines es el siguiente:
008 mm. a 012 mm. para
la admision y 0716 mm. a
020 mm_ para el escape.

Vamos a descender un
poco, una ver ya introduci-
dos en la caverna misteriosa
de este nuevo ser que habi-
tard muy pronto las carre-

Log cilindros son de un sdio Blogue.

Los pistones a pleng régimen legan

a alcanzar una velocidad méaxima de

162 m/s lo cual s una garantia de
fighilidad

vulas por cilindro, {(admisidn
355 mm. y escape 30 mm._)
siendo la cdmara de com-
bustién muy peaquena y
compacta (casi se reduce
practicamente a las val-
vulas). El encendido (por
platings) ha encontrado un
perfecto alojamiento en el
lado izquierdo del eje de
levas.

Los musllas de las val-

vulas son dobles para poder
asaegurar que cuando se lle-
gue a las 9.500 r.p.m. estas
no reboten. El muelle
pequeno puade soportar un
esfuerzo de 314 kg. en tan-
to el mayor da una fiabilidad
de hasta 683 kg. Asi pues
esta justificado el que la
zona roja inicie vida a partir
de las 9.500 r.p.m. régimen
este que para cualquier otro
bicilindrico de 400 ce. y cua-

tro tiempos no desmodrémi- |

¢0 seria una cota dificil de
alcanzar con las mimnimas
garantias de fiabilidad.

E

Ef embrague ademis de los 14 dis-
cos comespendientes, feva adosado
unas plerss de caucho que sirven de
amortiguadores de traceidn, con o
cual s ewita Jas posibles brusqueda-
des gue el motor pudiera tener y gue
suelen afectar no s8lo & la conduc-
cign sing también & /a5 piezas que
componeén &f motor

teras espanolas, llegamos al
conjunto motriz; ciguenal,
bielas. pistones etc. El
cigiienal esta forjado en una
sola piera, técnica utilizada
habitualmente en los
automoviles y posee dos
puntos de apoyo. Las bielas
estan caladas a 180.° con lo
gue se gana, no sblo en pro-
gresividad sino también en
un notable disminucidn de
vibraciones, Norton tuvo
varios 2nos un grave prable-
ma con sus bicilindricos, ya
que al tenerlos calados a
360° los dos conjuntos
motrices de los cilindros
giraban a un mismo tiempo
produciéndoles muchos pro-
blemas de wvibracionas. El
ciguenal gira sobre cojinetes
lisos. Las bielas realiradas
asimismo en material forza-
do, también utilizan tapetas
para su friccion. Todo este
conjunto ademas de utilizar
el clasico bano de aceite,
posee en sus puntos claves

:




Exste s of tensor automdtice de /s

cedens de distnbucitn. Funciona

mediante un muelle v ur tringuete

que evita ef gue cada punto ganado
de tensidn pueds retroceder

un engrase realizado gracias
2 la bomba.

Los pistones, esos maéar-
tires que resisten las peores
explosiones de un motor,

Conjunto de culata, vélvilss, cadens
de distribucitn, muelles de vélvulas,
drbol de levas, y balancines. Lo que
dparece e ef margen fzquwierde de fa
foto son los patnes - guls de [a
cadena de distibucion

estadn fabricados en alea-
cidn, y montan para una
total estanqueidad y aprove-
chamiento de la explosién,
dos aros de compresidn y
uno de escape. La velocidad
del piston a 9.300 rpm. (sl
maximo esta en 9.500 rpm.}
esta en 1624 m-s. llegéndo-
se de una forma tedrica a la
velocidad critica de 20 m-s.
cuande el motor gire a
11.450 rpm.

El didmetro de los cilin-
dros es de 69 mm. por 524

Grupo completo del cambio con sus
=i relaciones

DATOS TECNICOS SANGLAS 400-Y

MOTOR: 2 cilindros, 4 tiempos. Vahulas en culata accionadas por balancines. Eje de levas en culata. Dif-
matro x carrera: 69,0x52.4 mm. Cilindrada total: 391 cm.3. Compresidn: 9.2:1. Potencia 37 CV a 8.800.
Hégimen méxime: 9,300 r.p.m. Velocidad media piston al régimen maximo: 16,2 m/seg. Engrase a prasién
por bomba trocoidal y cirter himedo. Acerte SAE 20 WSO, 2,6 litros. Reglaje: con el mator frio: AD: 0,08 —
0,12 mm.; ES.: 0,16 — 0,20 mm. Diagrama de vilvulas: A, E. 70.*— C.E. 30.* AA. 30.°— C.A. 70.°. PAR
3.2 Kgfm. a 8.000.

CARBUHADORES: 2 carburadores. Tipo AMAL: de comedera. Difusor & 28. Surtidor principal 180.
Corredera. 3. Aguje, ZAT. Poreagujas, 106. Surtideor marcha lenta 20. Tormillo marcha lenta 1 1/2 a 2 vual-
tas. Tipo MIKUNI: A depresién, Difiusor 1 34, Surtider principal 142,56, Corredera 135. Aguja 5 Z1. Por-
taagujes Xd. Surtidor marcha lemta 42,5, Tomnillo marcha lenta T 1/4 (+-) 1/2 vualmas. Ambos tipos con dos
filtros de aire, con slenciador de admisidn.

EQUIPO ELECTRICO: Bateria y rupter con avance automiftico. Separacién platinos 0.3-0.4 mm. Caladoe
10.%, Avance maximo 36.% Alternador 14,5 V. 13 A./5.000 r.p.m. Bujia: NGK-BP 7 ES, CHAMPION N-TY.
Saeparacién de electrodos 0.7-0.8 mm. Bateria: 12 V 12 A.h, Farc delantere & 180 mm., limpars haloge-
na H-d.

TRANSMISION: Primaria: Por engranajes, 78/24. Embrague de discos miltiples an bafo da aceite. Trans- i

mision secundaria; concadena de 5/8” . reduccién 37/16. Cambio al pie de & velpcidades, de toma constan-
te. Ralaciones en el cambio: 1~ 2.500; 2.* 1,777; 2.* 1.380; 4.* 1.125; 5." (.961 : 6.* 0.B66. Heduccionas
totales: 1.8 18.785: 2. 13.352: 2= 10.369: 4.~ 8,453: 5.® 7,221; 6. 6,507. Velocidad en 6." cada 1.000
r.p.m.: 18 Km/h.

BASTIDOR: Cuadro de doble cuna_ Paso 1.400 mm. Angulo de direccién 63.°. Avance 80 mm. Suspensitn
delantara teleschpica; recorrido: 135 mm. Suspension trasera: brazo oscilante. con amortiguadores
hidrulicos de doble efecto. Recorrido 95 mm_: regulables en 5 posiciones. Aceite en la horquille delantera:
tipo Marac, 360 cm.3 por tubo.

RUEDAS ¥ FRENOS: Ruedas de aleacién. Neum#aticos: delantero: 325 x 18" grabado; trasero: 3,50 x 18" l

grabadeo. Frano delantero: 2 discos 2 260 mm.: Superficie de frenade 50,2 cm 2. Freno trasaro: 1 disco
& 260 mm.: Superficie de frenado 25,1 ecm.Z.

DIMENSIONES Y PESO: Longitud total 2.120 mm. Anchura: 700 mm. Altura: 1.170 mm. Altura sillin: B0O
mm. Anchura depdsite en rodillas: 300 mm. Ahlwra libre al suelo: 160 mm. Longitud sillin: 650 mm. Feso
en vacio 177 Kg. Peso lleno de gasclina, aceite, bateria cargada y herramientas: 192 Kg., de los cuales

dalante 88 Kg. y detrés 104 Kg. (46 % y 54 %). Con conductor de 75 Kg.: delamte 173 Kg. detrés 154 Kg.
{42'% y 58 %). Peso total admisible: 400 Kg. :

VELOCIDAD MAXINMA: Con dos personas: 145 Km/h. Solo sentado: 150 Km/h. Solo agachado: 165 Km/h.
CONSUMO: Autopista & 100 Km/h.: & L/T00 Km. Consume de aceite: 0.1 L/1.000 Km.

ASISTENCIA ¥ SERVICIO: Pequeiios controles cada 1.000 Km. Otros controles cada 3.000 Km.
PRECIO: F.F.: Z75.000 ptas.

Los cilindros forman un
solo blogue, con las camisas
de hierro entradas a presién.
mm. de carrera. El centro
del ciguenal posee la toma
de fuerza de la cadena de
distribucion.

La transmisién primaria
se realiza mediante engra-
najes rectos con una reduc-
cion de 24/78 dientes. -El
embrague., que hemos
comentado era de aluminio
inyectado posee 14 discos vy
lleva adosados unos amorti-
guadores plasticos de cho-
gue. Cabe decir que este
tipo de embrague fundido
tan solo se ha podido produ-
cir en el Japén dado el gran
volumen de maquinas que
venden. Para ampliar lo que
decimos basta decir que los
primeros seis meses de este
afno los japoneses han pro-
ducidoe jmas de cuatro
millones de motos! Punto vy
aparte.

Y hemos llegado en nues-
tro périplo técnico a la caja
de cambios, que es una
auténtica obra de efectivi-
dad. Dispone de seis rela-
ciones, con toma consiante
en cascada. El engrase al
igual que los otros puntos
claves del motor se realiza
de la forma habitual v
ademas por presion a los
puntos claves.

Finalmente wvamos a
meter [as narices en la parte
eléctrica, ese lugar en el que
siempre tenemos el temor
de urgar, por lo complicado
que rasulta.

La clasica bateria de
automovil gque montaba
Sanglas en sus demés
modelos ha sido sustituida
por una Tudor especialmen-
te creada para moto.
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De un tamafio y peso
inferiores, proporciona sin
embargo una buena fuerza
de luz con sus 12 v. y 12 A

Los carburadores que
montari serin Amal de 28
mm. aunque en la moto que
utilicé para el ensayo fueron
-los originales Mikuni. Los
Amal al parecer consiguen
todavia una mejor elastici-
dad y dulzura del motor,
aunque de los carburadores

Los dos carburadores Amal que
mantardn fas series para la vents

japoneses nadie puede que-
jarse si estAn bien regula-
dos.

Texto: JUAN PORCAR
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Cafjas y masss filtrantes fabricadss para Sanglas en Espana




