LT .—IE_I-'_.-* """""

p acnmpanel

mpresionante: ; -
.71 CV reales %,
redidos en =
)ANCO V

308 km/h.
segun
uestros
migos
“ranceses
le Moto
evue




. BESTIA DEL REINO MOTOCICLISTA ES UN AVE

i DA HAYABUSA, HALCON EN jAPONES ESTE
“ANIMAL” NO TIENE PATAS, Nl GARRAS, NI PLUMAS,
PERO ES UN DEPREDADOR CASI INFALIBLE.

CAZA CON MUCHO SIGILO, MOVIENDO SU GRAN MASA
MUSCULOSA A TAL VELOCIDAD QUE CUANDO MENOS
TELO ESPERAS...iZAS!, YA VA A 300 KM/H.

CON ELLA SUZUKI QUIERE ROMPER LA HEGEMONIA DE
». HONDA CON SU SUPER BLACKBIRD.

 David Remén




arece ser que los japoneses tienen

un especia?cariﬁo atodo servivien-

te que vuele. Cuando Honda pensé

en alguna denominacion para su

moto mas veloz, la CBR 1100 XX,
» en Super Blackbird una perfecta defi-
i6n de lo que seria la moto mas répida
| mundo jamds fabricada en serie. Aﬁorc:
"super pajaro negro” se ha modificado
ra esta femporada con la adopcién de
complejo sistema de inyeccién electroni-
en susfitucién a la bateria de carbura-
res que fenia, para sequir manfeniendo
- fitulo de liderazgo en el valor de lavelo-
lad méxima.

Pero esta vez no lo va a tener tan facil
rque Suzuki no se lo va a permitir. El nue-
monstruo se denominaHayabusa, y aun-
e su silueta no lo muestre abiertamente,
corazén late con una fuerza e impetu

osdlolasagaGSX-R sabe hacer. El limi-
nlos 300 km/h estaba puesto comometa,

cilindrada de 1.300 c.c. y un elaboro-
sistema de inyeccién electrénica hasido
nico camino posible para poderlos alcan-
, anfes de meterse de pleno en sistemas
propulsién por sobredlimentacién, como

miese en motos de principios de los ‘80.
Asi pues, la gran bestia alli nos espe-
,en las impeccb|es instalaciones del
cuitde Catalunya. La presentacién inter-
ional del “paijarite” seria mayoritaria-
nte en circuito cerrqdo, mieniras que la
1 ocuparia sblo unas pocas horas, pre-
amente por la Costa Brava, en busca de
inexistente calor, ya que una ola de frio
eriano atacaba Espania en esos dics.

Pisanpo FUERTE

iEl frio era de coli:;..! El sol hacia acto

de presencia con un brillo espléndido, de
esos que en verano fe pueden llegar a que-
mar, pero de poco servia ante lax insisten-
cia de la ola de frio. Las motos para pro-
bar eran todas negras, sin dudapoco agra-
ciadas respecto a la de color cava con la
quedieron a conocer este modelo desde el
primer dia, con el agravante de que este
tono de decoracién serd el Gnico que no
llegaré a nuestro pais. ..

Son las diez y media de la maiiana, y
el termémetro sigue emperrodo en estan-
carse en los 4°C. Diez minutos més y ya
estaremos sobre nuestra protagonistadan-
dogas... Conpocafede queoj panorama
vaya a cambiar, nos enfundamos el mono
re{lnfuﬁundo -“imal dia para estrenar un
mono de cueroy peor si ademds es de vera-
no, con agujerifos!”-. Obstaculizando como
podiamos todos los pasos del aire de nues-
tra refrigerada segunda piel, observamos
de cerca la Hayabusa. Simplemente y sin
mas, mi impresion fue de producto esfili-
zado, muy musculosoy monumental. jY es
que lavienorme...! 5Y este “bicho” habréa
que detenerlo afinal de recta a mas de 260
km/h2 No estéd mal el reto, feniendo en
cuenta que amime influyen mucho las bajas
temperaturas, y todo parecia indicar que
ibamos a pasar mucho frio y més con lo
que corre esta moto.

Yaestamos encima. El motor en ralen-
tiyaesta caliente dela anterior tanda, tam-
bién de media hora. El depésito de com-

bustible esté lleno hasta las cejas y, antes
de arremeter contra el cronémetro, reali-
zamos dos vueltas de calentamiento, por
no decir de enfriamiento. Durante esos dos
giros apreciamos todos sus valores de ergo-
nomia, aerodinémica y proteccién. Es
cémoda, con una acertada distancia entre
manillar y asiento que no obliga a estirar
tanto los brazos como en la XX de Honda.
El asiento también esta conseguido en altu-
ra, y segdn marcan las cotas también es
mds bo]o, pero en cambio las estriberas
estan mas altas, como marcan los cénones
de la marca de Hamamatsu en fodas sus
GSX-R. En circuito siempre es una venta-
ja, feniendo en cuenta quelos estribos ape-
nas focan. .. La ergonomia esta plenamen-
te conseguida. Uno se encuentratotalmente
integrae:]:,o en su redondeado perfil, inde-
pendientemente de la talla que se tenga.
La proteccién es buena pero Gnicamente
sobresaliente si vamos encogidos al méxi-
mo detrds de su carenado, aunque esa posi-
cién es la que dota a la Hayabusa de una
penefracién aerodinamica impresionante
y,en consecuencia, de unavelocidad maxi-
ma espeluznante. La aerodinémica evi-
dentemente se lleva un diez, pues el tra-
bajo realizado en el tinel de viento para
conseguir un CX (coeficiente cerodindmi-
co) muy bajo ha sido muy efectivo. Tened
en cuenta que rebajar en tan sélo un 0701
el CX, 300 km/h equivale a aumentar 4
65CValmotor, o seq, para aumentar Gni-
camente entre 3 6 4 km/h.

Su buena aerodindnica quedd cons-
tatada en cifras reales por nuestros (locos)

El motor

dispone de
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colegas franceses de Moto Revue, que
consiguieron con sus aparatos de tele-
metria 308 km/h reales... en autopista
abierta. Nosotros la probaremos a fon-
do, al menos en su ver())cidud méxima en
el anillo de alta velocidad del IDIADA, en
Tarragona.

Seguimos nuestro instinto de curiosi-
dad y exprimimos la primera velocidad
con ganas pero sin brusquedades. Lamoto
acelera que parece que esté endemonia-
da, y es que no es para menos, pues su
primeramarchallega hastalos 128 km/h,
mientras que la sexta llega hasta los 321
km/h con el cuentavueltas en el principio
de la zona roja en las 11.000 rpm. Se
aprecia nofcb'emente el trabajo aerodi-
némico y de reparto de pesos que le han
conFericK) sus ingenieros. Esta moto tiene

un aplomo impresionante en el tren delan-
fero, ya sea en méxima aceleracién o a
velocidades elevadas. De hecho, poca
gracia me hacia subirme a una moto de
tan respefuosas prestaciones, con un amor-
tiguador de direccién instalado por deba-
jo de su tija, como si pretendiesen disi-
mular su existencia. Pero nada, ningin
problema. Sélo unavezy buscandole las
cosquillas, realizamos la curva Campsa
en una marcha mads corta, y con ganas
abrimos gas en la salida... jBueno, pues
sil, se movid con meneos cortos, secos y
rapidos, pero sin sorpresas remarcables
y manteniendo la frayectoria.

EN LA FUERZA ESTA EL
PODER

En el circuito se rods en el trazado
largo, el delos G.P. Es de suponer que con
la prefension de que apreciésemos todo
su potencial en forma de velocidad méxi-
maafinal delarectade 1.074 metros. La
verdad es que una moto de estas carac-
teristicas no estd en su salsa en un circui-
to, nos deciamos interiormente anfes de
subirnos a ella. La nueva moto es grande
ysindudadebe pesarmas delos 215 kilos
en vacio que anuncia Suzuki. Pero pare-
ce ser que los criterios a la hora de frans-
mitir la informacién técnica se han cefi-
domasalaredlidad, y también nos comu-
nicaron que su “gran” moto pesa en orden
de marcha 248 kilos. La inexactitud de la
marca en anteriores ocasiones parece que
ha dado paso a una nueva realidad...

Menudas sensaciones nos fransmitié
esta enorme maquina; y cuando decimos
enorme nos referimos no sélo al peso y
volumen, sino también en vivencias.
Ademés delo que acelera, que esmucho,
laentrega de potencia es planisima, como
nos contirmé nuestro banco de potencia
Tecner TX-200. Con el motor catalizado
(lo serén todas a excepcién de las comer-
cializadas en Norteamérica y Oceantal,
y haciendo la prueba con gasolina de 95
NO, entregd unos impresionantes 171
CV a9.700 rpm. {Todos ellos reales! No
esté nada mal la cifra, que seguramente
se puede mejorar cuando dispongamos
de nuestra unidad de pruebas, ya que el
rodaje no estaba finalizado...

La verdad es que sorprendié grata-
mente e todos los presentes por su noble
comportamiento, perotodo tiene su expli-
cacién. Ademés cﬁa lainfinidad de regla-
jes que propone este misil tierra-fierra, la
Hayabusa Eq sido desarrollada precisa-
mente en este circuito por los ingenieros
de Kayaba (suspensiones), Suzuki y
Bridgestone, estos 0ltimos son los culpa-
bles de que fuese este frazado el escogi-
dopara definir el compuesto de las gomas.
Precisamente un ingeniero japonés de la
marca controlaba minuciosamente el des-

aste de los mismos, exigiendo sus cam-
gios en todas las motos en cada tanda.
No esté mal, sverdad? jPor ciertol, los
neuméticos radiales que equipa son los
més anchos que fabrica esta marca, por-
que llegan acllos 198 mm de ancho el tra-
sero aunque siguen con la asignacién de
190/50x 17 (su llanta frasera llega has-
talas 6 pulgadas). Son unos Battlax BT56
J, letra que asignan que son equipo exclu-




Www.motosclagicas80.com

@

Lo

info@motosclasicasg0 gl

Como en las Gltimas TLy GSXR el
lugar del pasajero se anade...

Debajo del asiento del pasajero exist
un pequeiio espacic Gtil.

sivo de este modeloy con cédigo de velo-
cidad W, para méas de 270 km/h.

Los ingenieros de Bridgestone nos
hicieron hincapié en sus nuevas medidas
para suavizar la pardbola de la carcasa
y asi conseguir unos apoyos mds suaves
a la vez que més estables en las inclina-
das. A final de recta del circuito, llega-
mos a ver los 280 km/h en el velocime-
tro, velocidad que se hubiese incremen-
tado, si no hubiera sido por el poco tiem-

o quelatuvimos y el frio que nos dejé en
E:s Oltimas dos vueltas sin tacto alguno en
las manos. De todas maneras, no hubie-
sesido efectiva porque después habia que
pararla, como bien comprobaron algu-
nos probadores que se merecieron algin
que ofro susto en forma de un “todo rec-
to” al final de la larga recta...

POR CARRETERA

La carretera y la autopista fueron los
Gltimos dos medios por los que circula-
mos, y alli nos siguié sorprendiendo. Por
el medio més veloz llegamos a vislumbrar
en el marcador 310 km/h, mientras que

el probador alemén de Suzuki, que iba
deﬁ:nte abriendo camino, me rompia los
esquemas al abrir gas y dejarme atrés;
pero mi cuello ya no aguantaba més. Su
respuesta més tarde fue que la habia pues-
to a 325km/h... {De locos para locos!
La lfima asignatura pendiente que-
dé en manos de ?os curvas que separa-
ban Lloret de Tossa de Mar, incluso un
reviradisimo tramo de Tossa a Sant Feliu
fue testigo de sus propiedades, sin duda
perfectas y dignas herederas de la saga
GSX-R. Nos cﬁemostré que bien "evcgu
impresiona su manejabilidad, pero hay
que ser decidido y contundente en reac-
ciones, porque [os errores se pueden
agar muy caros. O sea, que un per-
Eecfo estado de las gomas es imprescin-
dible, lo mismo que un cuidado extre-
mo con el pufio jel gas y las frenadas
contundentes iniciando una trazada.
Hay cosas que no perdona, y es que por
algo es la R més grande del mundo.
Poco, poco queda ya para que poda-
mos probarla afondo, y seguro que toda-
via nos excitard més... 3Te atreves con
nosotros? Te invitamos desde estas pagi-
nas... asu préximo ensayo a fondo,

El deposito bascula para acceder faci
mente al filtro del aire.
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El bloque de instrumentos es comple-
tamente electrénico.
idravlicainvertida
able 43/120 mm.
ogresivo con amortigua-
dor multicjustable 140 mm.
0 mm, pinzas 6 pistones
0240 min. pinza 2 istones
I0ZRTy190/50IR 17
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