El cuerpo central de la maquina es practicamente igual al de los modelos ya conocidos, excepto en la parte trasera, mas
angulosa y vertical. Los cofres laterales, por el contrario, son totaimente diferentes.

Ya esta en Espana la
VESPA P-200-E

Se
presentara

en
el

Salén

o [
Barcelona

Sobre el manillar, que sigue
cubriendo la totalidad de ca-
bles como ya es caracteris-
tico en Vespa, se encuentran
algunas diferencias con el
modelo itallano, como el reloj
velocimetro-cuentakilémetros
(redondo en la versién origi-
nal) y el conjunto de conmu-
tadores. La P-200-E dispone
.de llave de conmaclo, ademas
del clasico bloqueo de direc-
cién.




AS nuevas Vespa, réplica de
las que hace un afo empe-
zaron a salir de las cadenas

italianas de esta marca, estan a
punto de presentarse en Espana.
Algunos ejemplares de este
nuevo modelo estan rodando ya

desde hace tiempo por las carre-
teras de los alrededores de Ma-
drid, en fase de pruebas, y se es-
pera que, el Salén de Barcelona,
marque la fecha de su presenta-
cion oficial y de la comercializa-

cién en todo el pais del nuevo

El asiento continia basculando para dar acceso a
la toma de combustible, aunque ahora dispone de

scooter, que hemos padido foto-
grafiar en una de sus salidas de
fabrica.

La nueva Vespa (P-200-E) es el
resultado de una renovacion a
fondo del vehiculo de dos ruedas
que, posiblernente, ha conse-
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guido mayor difusién mundial. No
se trata de un simple «lavado de
cara», pues afecta a elementos
tan importantes como son el mo-
tor, las suspensiones, la geome-
tria de la direccién... En Espana,
ademas, el lanzamiento de este

una cerradura con lllave.

La nueva moldura central del escudo delantero y el
redisefiado guardabarros, de lineas méas angulosas,
confieren a la P-200-E un nuevo aspecto. El faro es
ahora redondo y de gran diametro, con lo que se
debe conseguir una mejora en la iluminacién.

El cofre situado tras los escudos delanteros ha au-
mentado algo de capacidad sobre el utilizado en la
160 GT.




VESPA P-200-E

nuevo modelo supondra la puesta
en el mercado, de la Vespa de
mayor cilindrada fabricada hasta
el momento en la planta de Ma-
drid. Para este comentario, nos
hemos basado en las caracteristi-
cas del modelo equivalente fabri-
cado en ltalia, ya que, hasta
ahora, no se han facilitado datos
oficiales sobre la version fabri-
cada en Espafa, que, por lo que
pudimos ver en la unidad =cz-
zada», solo se diferenciara exts-
riormente de la italiana en algu-
nos pequefios detalles.

ASI ES EL MOTOR DE LA NUEVA
VESPA

El motor de la nueva Vespz
esta derivada del 161 c. c. gue
hasta ahora venia equipando &
modelo 160-GT; o sea, del clasico
monocilindrico horizontal con r=
frigeracion por aire, pero con us
incremento de cilindrada, cons=-
guido al aumentar el diametro da
cilindro, que le permite llegar =
los 197,97 ¢. c. La relacion ce
compresion pasa de 7,8:1, en =
160, a 8,2:1 para el modelo de 200
¢c. ¢. El carburador es un Dell' O

de 24 mm., y el encendido, en la
moto fabricada en ltalia, un Du-
cati electrénico, aunque posible-
mente, en Espafia se continue uti-

lizando el Femsa. El cambio con-
tinga siendo de cuatro velocida-
des. con sistema de seleccion por
cruceta.

En las pruebas realizadas por
nuestros colegas de Motoci-
clismo italiana, la Vespa P-200-E
consiguié una velocidad maxima
de 108,780 km/h con el piloto
tumbado, y de 100.030 con el
conductor sentado (tiempos to-
mados con celula electrénica). El
consumo medio durante esta
prueba fue de 4,17 litros en carre-
tera, y de 5,27 en circulacion ur-
tanz. En los cuatrocientos me-
tros con salida parada la nueva
Vespa marcod un registro de
21 835 segundos, con una veloci-
s2d. al sobrepasar la linea de los e :
£00 metros, de 90,120 km/h. ; A

Son, por tanto, unas prestacio- | : i
=== muy interesantes para una
m2guina de este tipo. La Vespa
200 debe permitir, en condiciones
mormales, una velocidad de cru-
==ro continuada superior a los 90
«mh o, lo que es lo mismo, un
==mo muy similar al permitido por
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La suspension delantera nos ha decepcionado, pues esperabamos ver una

idéntica a la que se monta en el modelo italiano, que fue, precisamente, ung de

los puntos mas eloglados en la presentacion de aquella maquina a la prepsa
especializada Internacional.
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las actuales limitaciones en mate-
ria de velocidad.

IMPORTANTES NOVEDADES EN
EL BASTIDOR

Como hemos visto, el motor de
la Vespa 200 ofrece unas presta-
ciones notablemente superiores a
las de la 160 GT. Pero lo intere-
sante es que, el nuevo modelo,
fabricado en lItalia, permite tam-
bién aprovechar mejor los caba-
I!os,lespecialmente por las mejo-
ras que ha recibido la suspension
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En la foto se puede apreciar el tortuoso cémlno que sigue el tubo de escape
hasta llegar al silenciador, lo que debe responder a un cuidadoso estudlo para
mejorar el rendimiento del motor.

delantera, la cual, aparte de dis-
poner de un mayor recorrido, se
beneficia del nuevo sistema de
anclaje del portazapatas del tam-
bor delantero, que evita el «amo-
rramiento» producido por el par
de giro transmitido al brazo de la
suspension al frenar con el tam-
bor delantero: De esta forma, la
mejora de la frenada es notable,
pues, aparte de la posibilidad de
poder utilizar mas a fondo el
tambor delantero, la disminucjén
del efecto de hundimiento de la
parte delantera se traduce, tam-
bién, en una mayor adherencia de




El motor es una novedad total en nuestro pais, en donde las Vespas nunca han

superado los 160 c. c. La diferencia de rendimienio debe ser notable, ya que

esta version de 200 c. c. disfruta ademas de una relacién de compresion ligera-
mente elevada y mejoras en el escape.

£l pedal de arranque es de nuevo disefio y, al parecer, un poco mas largo que el

de la 160. Bajo el espacio reservado para acoger la placa de matricula, la

$-200-E italiana dispone de una pequeiia moldura o embellecedor que no apa-

recia en la moto fotografiada, aunque suponemos que esta ausencia se debia al

clasico fallo de proveedor, pues los orificios de esa zona parecen preparados
para recibir la pieza.

la rueda trasera. El aumento de
recorrido y eficacia de las sus-
pensiones, unido a esta mejora
en la capacidad de frenada y a la
variacion de las cotas de lanza-
miento y avance de la direccion,
consiguen modificar favorable-
mente, y de forma verdadera-
mente apreciable, el comporta-
miento de la Vespa.

En la version espafola, o por lo
menos en la unidad que pudimos
fotografiar, la suspension delan-
tera se parecia mas a la que es-
tamos acostumbrados a ver en la
actual 160 GT que a la que monta

la P-200-E italiana. Como hemos
dicho anteriormente, no dispo-
nemos de datos oficiales sobre
las caracteristicas del modelo es-
panol y, por lo tanto, resulta un
tanto aventurado anticipar las di-
ferencias con la version italiana;
pero, aunque las apariencias pa-
recen demostrar le contrario, su-
ponemos que las mejoras de sus-
pensién llegaran también a los
usuarios espanoles, sobre todo si
tenemos en cuenta que este as-
pecto fue uno de los méas elogia-
dos en la presentacién de la
P-200-E a la prensa mundial.

g

9
4

6 .
g"' ST

Vista desde atrads, se puede apreciar el nuevo disefio de los cofres laterales
que, al parecer, dan una anchura total inferior a los de la 160 GT.

En cuanto a estética, por el
contrario, se sigue fielmente la li-
nea del modelo italiano, excepto
en pequefos detalles. Las foto-
grafias muestran desde distintos
angulos el aspecto que presenta
la nueva Vespa que varia princi-
palmente en el guardabarros de-
lantero, en la moldura central de
los escudos delanteros y los co-
fres laterales traseros.

El cuerpo central del scooter
permanece sin apenas variacio-
nes, excepto en su parte poste-
rior, que presenta un perfil mas

anguloso y una caida mas verti-
cal.

La P-200-E estara en el Salon
de Barcelona como principal no-
vedad de Moto Vespa, y, segun
nuestras noticias, su comerciali-
zacion a nivel nacional no se hara
esperar demasiadc. Se desco-
noce todavia cual serad el precio
de este nuevo producto, aunque
suponemos que sera superior al
de la actual 160-GT, pues, aparte
de la renovaciéon estética y del
aumento de cilindrada, la 200
también ofrece un mayor nimero °
de detalles en su equipamiento.

MOTOCICLISMO 65




