ENSAYO VESPA 74 PRIMAVERA
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ESPECIAL 74

En este nimero publicamos dos ensayos interesantes para el piblico de los “16”; es decir, los A-1. Se trata
de la Vespa Primavera 74 c.c. y la nueva version de Bultaco, sobre la Sherpa 74.

Dos motos totalmente distintas para un publico que, siendo diferente, tiene en ccmin la misma edad. De
cualquier modo, es de desear que la Administracion espaiola prevea en breve un decreio

por el cual la edad minima para circular con ciclomotor sea la de catorce afos (este afc, 1.300.000 personas,
aproximadamente, tendran catorce anos) y la de dieciséis para hacerlo con 125 c.c. Un decreto

este muy importante y esperado, pero que no sera puesto en vigencia inmediatamente. De momento, ahi va

nuestro trabajo sobre dos excelentes 74 c.c.—SOLO MOTO.




El escudo frontal es ahora algo mas estrecho, con lo que se logra una es-
tética mas estilizada, a la par que la estrechez mejora la maniobrabilidad.

Empezar a hablar ahora sobre
las excelencias de los «scooters»,
sobre su ‘manejabilidad, robustez,
elcetera, es llover sobre mojado.
Cada vez que hemos lenido cca-
sion de ensayar una Vespa he-
mos tenido que recurrir a estos
ineludibles tépicos.

La nueva Primavera 74 no apor-
ta, ciertamsnte, grandes noveda-
dés con respecto a su hermana
de 125 c.c, pero si unas inte-
resantes mejoras tanto estéticas
como mecénicas con respecto al
anterior modelo de 74 c. c.

Creo, y lo digo sin temor a
equivocarme, que |os «vespistas»
sufrieron un desengafio cuando se
ofrecié la primera versién de la
Primavera 74, El nombre Primave-
a lo asociabamos a los tres trans-
ferts, al nuevo escape, etc., y
a Gnica variacién que la Prima-
vera 74 ofrecfa era la carrocaria
vintada de azul metalizado, el ve-
ocimetro y los mandos, y el faro
‘ectangular. En cuanto al motor,
rermanecia inamovible.

Algo méas d= un afio hemos te-
rido que esperar para que Vespa
anzara la Primavera 74 T-3, con

el motor y la carroceria mejora-
dos y con unas prestacicnes que
la ponen a la altura de la 125 SL,
es decir, la de motor d= dos
transferts.

Nos tropezamos, una v2z mas,
con una absurda legislacién que
no permite a los menores de die-
ciocho afios llevar maguinas de
cilindrada superior a los 75 c.c.
Y con una maguina dz 75 c. c. que
supera con creces a los anterio-
res modelos de 125 c.c. Un peso
similar, idéntica maniobrabilidad e
idéntica estética. ;Donde esta, en-
tonces, la causa que obligue el
que una vespa 125 no pueda lle-
varse a los dieciséis afios?

Ciertamente, no la hay, y es
mas, es mucho mas facil conducir
la Primavera 125 que la 75 c.c.
La razon es sencilla: sin hablar dz
potencia (légicamente, la T-3 125
serd mas potentz que la T-3 74),
la 74 c.c. obtendra la potencia
util a mas vueltas que icon la
125 c.c.; esto se traduce en un
mayor consumo y también en una
menor durabilidad de Ja parte mo-
triz, ya que debe trabajar mas
«forzada». Afortunadamsnte, la

mecanica de las Vespa estd fuera
de toda duda en cuanto a durabi-
lidad se refiere, pero el publico de
dieciséis anos también tiene dere-
cho a la «elasticidad» de un mo-
tor que le dé unas buenas presta-
ciones, y hoy por hoy un motor
de 74 c.c. no pueds darlas. Pa-
rece, pues, ilégico aprobar para
los dieciséis afios una maquina
casi idéntica a la 125, pero con
unas prestaciones mas dificiles de
oblener; sin embargo, la legisla-
cion estd aqui y los hombres de
Moto Veespa se han visto obliga-
dos a acatarla.

Otro aspecto que se deriva d=
lo anterior es el consumo. Contra-
riamente a la opinién de muchos,
un motor de 74 c.c. no tiens por
qué gastar menos que uno de
125 ¢. c.; todo lo contrario. E| mo-
tor de 125 podra afrontar subidas
en tercera velocidad que el de
75 c. c. debera hacerlo en ssgun-
da y a tope de vueltas, con lo
que el consumo Ssera mayor en
€l de 74 c.c.; 50 c.c. de dife-
rencia pusden aportarnos muchos
bensficios, y la necesidad de quse
el carné A-1 sea valido hasta los
125 c.c. es un hecho irrsfutabla.

Dejemos nuestras elucubracio-
nes particulares sobre la nscesi-

dad del cambic y describamos es-
ta nueva 74 T-3 Primavera.
¥
IGUAL, PERO CON
MENOS MOTOR

En este titular se encierra toda
la verdad y nada mas que la ver-
dad. La 74 Primavera es idéntica
exteriormente a su hermana de
125 c.c. La variacion estriba en
el diametro del pistén, con el fin
de disminuir el cubicaje hasta los
74,02 c. c.; el diametro de dicho
piston es ahora de 43 mm., para
una carrera de 51 mm. (motor de
carrera larga).

Si vamos a enumerar las varia-
ciones de esta T-3 con respecto
a la anterior, lo mas sustancial
del bastidor es la estrechez del
«escudo» frontal, aproximadamen-
te en dos centimetros, al igual que
la plancha inferior, con lo que se
consigue una linea frontal mas es-
tilizada, a la vez que cuesta me-
nos «tocar plancha» en las cur-
vas. La rueda de repuesto, opcio-
nal, se ha trasladado a la parte
delantera (como en las antiguas
150 S), mientras que la «maleta-
portabultos» estd ahora en la par-
te trasera izquierda. Sigue mante-
niendo la cavidad bajo el asiznto,
tan atil para llevar bujias, docu-
mentos, etc. El asiento es ahora
de mayor mullido, pero algo inco-
modo para el pasajero, que tiene

«Cuadro de mandos», sencillo, dis-

creto, pero completo. El veloci-

metro se ilumina al conectar las
luces.

la impresién de caerse hacia
atrés, ya que la parte trasera cede.

Hasta aqui las variaciones esté-
ticas con respecto a la anterior
Primavera 74, aungue estas varia-
cionss ya las llava la 125 gue des-
de hace meses circula por nues-
tras carreteras. Por cierto, algo
que me dejaba en ei tintero: la
pintura es asimismo la de la 125,
color gris mztalizado.

MOTCR: TRES TRANSFERTS
Y UNA VALVULA ROTATIVA

Los motores de Vespa en las
versiones de 75 c.c. y 125 c.c.
hace ya tiempo qus adoptaron el



sistema de valvula rotativa, con lo
que se obtiene una mejor respuss-
ta a bajas vueltas, a la par qus
se disminuys el porcentaje de
aceite en la mezcla, ya que el en-
grase ahora es mejor; pero lo que
si 5 novedad en esta 74 as e}
emgleo de tres lumbreras de pa-
so. Esta innovacion, unida al nue-
vo escape (casi podriamos decir
«tubarro»), hacen ques esta 74 ten-
ga un nuevo caracter.

El motor sigue siendo monoci-
lindrico, con transmision directa
a [a rusda, embrague por discos
multiples en bano de aceite y una
relacion de compresidon de 9,25:1,
con un carburadcr de 19 mm. de
diametro.

El engrase sera al 2 por 100,
con lo que el indice dz polucion
sera también bajo y no habra gus
temer a la «Patrulla Verde~

Caja portabultos en la parte trase-

ra izquierda, y bajo ella el «tu-

barro», idéntico al de la Primave-

ra 125, y que con un discreto so-

nido ayuda a mejorar las pres-
taciones.

COMPORTAMIENTO: COMO LA
125, PERO... SIN BAJOS

Para nadiz tiene secretos el
poner en marcha una Vespa, Abrir
gasolina, accionar estrangulador
de aire si el tiempo es frio y ya
podemos iniciar la marcha. Al prin-
cipio, y esto es normal en todas
las Vespas, el selector de veloci-
dades, situado en el pufio izquier-
do, es algo duro dz accionar y
parado en un semaforo cuesta
bastante colocar el punto muerto.
Al cabo de alguan tiempo todo
vuelve a la normalidad y el man-
do se vuelve mas suave.

Esta 74 se comporta de mara-
villa en ciudad, pero en las subi-
das es necesario hacar patinar el
embrague para que el motor coja
vueitas. Hay que estirar bastante
todas las velocidades para gus
empalmen sin excesiva caida de
vueltas, ya que el motor no podra
recuperar si la relacion es larga.
Por esta misma razon, =n ciudad,
s queremos llevar un ritmo ale-
gre tendremos casi que olvidarnos
de la cuarta, ya que con la ter-
cera (que, por cierto, se estira
mucho) obtendremos mejores acz-
leraciones. La cuarta la dsbzars-
mos emglear Unicamentz en las
bajadas o cuando la moto esté
embalada, o bien en autopista;
eso si, tras habzr estirade mucho
la tercera. La velocidad maxima
la podemos cifrar en 75 kiloma-
tros/hora reales en terreno plano,
mientras que flos 50 kilémetros/
hora ciudadanos son poco menos
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En la instantanea podéis ver Ja estrechez del conjunto, y el anagrama
trasero (7% c. c¢.) que la diferencia de su hermana mayor.

que eternos. A esa velocidad, vy
contando con la =xczlentz manio-
brabilidad de esta 74 Primavara,
pocos rivales tendremos en la
ciudad. Sobre la estabilidad, nin-
guna queja al respecto, misntras
que la frenada g5 mas qus sufi-
ciente. Lastima la elasticidad, que
nos obliga a quz ei régimen d=
giro del motor sea alto y el con-
sumo suba hasta los cinco litros
(en tres pruebas d= 100 kildme-
tros nos dio la misma cifra), pero,
eso si, en ciudad y siempre a to-

p2, sin dar el mas minimo respiro
al motor.

A la espera del carné A-1 vale-
dero para 125 ¢.c., estos 74 c.c.
son un excelente compromiso, pe-
ro con €l piston de 125 c.c. la
cosa cambia una enormidad.

Esperemos que «alguien» nos
ociga y &) A-1 125 c¢.c. s2a una
realidad. No se perjudicaria a na-
die. Los moteros y la industria
nacional lo agradecerian.
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ro, de linea abierta.

Sillin: biplaza.

Anchura manillar: 680 mm.

Altura maxima: 1.005 mm.

Radio minimo: 1.650 mm.

Peso en vacio: 78 kilos.
de aceite.

Cilindrada: 74,02 c.c.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Bastidor: Carraceria monoscasco estampada en chapa de ace-

Direccion y suspensiones: Tubo de acero unidol ai buje porta-
rueda delantera; susvensiones delanteras y traseras provistas
de muelle helicoidal y amortiguadores de dable efecto.

Ruedas: Intercambiables, con Ilanfa estampada en tubo de
acero 2,10 x 10”. Neumaticos de 3 x 10”.

Frencs: De expansion interna.

Carburante: Mezcla aceite-gasolina al 2/ por 100.-

Capacidad depaosito: 5,6 litros (un litro de reserva).

Autonomia: Mas de 280 kilometros.

Distancia entre ejes: 1.180 mm.

Longitud maxima: 1.735 mm.

Alfura minima estriho: 225 mm.

Motor: Monocilindrico, de dos tiemvos; distribucion rotativa y
lres fumbreras de paso; embrague de discos multiples—en baiio

Diametro por carrera: 43 51 mm.

Relacion de compresion: 9,25:1.
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