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men de todo ef en-
driamos definir como politico. Me

er muy bien el resu

(]

spa es la moto que ofrece més por
ydemos gdecir gue en su cilindrada es ia
rata del mercado. Una realidad con i@
= a todo un ejército de economistas.
Vespa desde hace lago tiempo, es la firma que mpnbs
~udificaciones de precios ha sufrido {cuantitativamen-
or todo ello hemos crefdo que en medio de esta
urar crisis econémica gue estamos ndo, era el
momento oportuno de probar la 7‘4

cada 0o 200 m. aproxim damente, a fin de que todas
las plezas vayan amolddndose a su funcionamiento.
Cuarto, el freno prominente en un scoter s el trasero, el
deiar‘ntem tan solo sirve de ayuda del anterior.
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Wi Ademés, sorpmsall! en curvas se aguams Io increl-

nes no es preciso con lo gue fallamos la marcha: me po-
dréis decir gue con un poco de costumbre estos inconve-
nientes se solucionan, pero no es aqui en donde reside el
problema, seria de desear gue 2l cabe de 10 km todo es-
tuviera de acuerdo con el piloto.

Por otro lado la predominancia del freno trasero no
ayuda demasiado en“lo de acostumbrarse, es una forma

S

tas clésicas.
Una vez dlch esto, estaréis de acue c_) conmigo en
ente y lo que

asta mutn es la

en su casl totalld . en una

S

ble, puedes tumbar la moto hasta que el caballete cen-
tral togue en el suelo, sin ningdn peligro. En bajadas,
ésta seguridad te permite adelantar todo tipo de vehicu-
los, decimos en bajadas ya que al subir una pendiente

ducir, 'wtalmafgc diferente a la de las motocicle-  E
~ refiere es el sillin, demasiado duro. Por lo demés, los

ma de utiliza- -
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tiguadores, hace gue 'a moto séite en los baches y en los
pisos adoquinades, produciendo una especie de rebote
que 2fecta enormemente a la comodidad. Esta comodi-
dad est4 también un poco comprometida por unas vibra-
ciones en el manillar y en el sillin, que si bien han sido
muy disminuidas en comparacién con anteriores mode-
los, todavia denotan su presencia.

_El ditime punto a revisar en cuanto a comodidad se

cnnse}os en cuanto a la posicién eran fundamentados y
no me cansaré de recomendarlos a los futuros usuarios
de éste Vvehiculo. o,

POCO DE f‘Ecmi:n
Antes de empezar éste apartado, me gustarfa recalcar

o la eau:celmte calidad de los acabados, cromados, plmura
“ete, todo de excelente factura. El resto de sus oi:l‘rlpo-
._nentes han sido largamente comprobados a lo largo de

sus incontables afios de vida. Por ejemple, &l motor ha

~ tenido  diferentes utilizaciones, desde compresores,

hasta sus usos en aviacién, dando siempre 6ptimos re-
sultados de funcionamiento, debido en gran parte al uso
de una turbina para refrigeracién del motor, con lo que la
temperatura del mismo es constante. Por otro lado las
ruedas de la Vespa, han sido copiadas directamente de
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En lo que hace referencia a los mandos de acciona-
miento de luces, son muy racionales y estdn bien dis-
nuestos, la bocina esta un poco falta de potencia pero no
se puede pedir mds a una moto de éstas caracter(sticas
que ademds incorpora un espejo retrovisor en seriel!!

En resumen esta Vespa es una moto hecha para du-
rar, a la que no se pueden pedir prestaciones excesivas
{70 km/h) y que tienen un consumo razonable (3 li-
tros/100 km.). Una moto econdmica que parece haber
sido hecha ex-profeso para nuestros dfas. Su lnico
punto flaco es la comodidad, la adaptacién y los frenos a
los que les falta mucha progresividad (el trasero, clava
enseguida) y potencia, es muy dificil parar la moto en el
minimo espacio.

Por lo demés es una excelente moto de ciudad.

A los gque les guste no malgastar su dinero, Vespa da
mAas por menos.

Su precio 39.113 ptas. matriculada, el que se des-
monten tan solo 5 motores de Vespa en toda Barcelona
cada ano (por causas mecénicas) y la garantia de un afio
sabre piezas, mas o revisiones a los 1000 y 3000 km o a
los 6 meses de funcionamiento, dentro de éste perlodo,
aseveran nuestras manifestacion. Para los que no quie-
ran gastar mucho éste es su vehiculo.

Texto: P. Aumatell
Fotos: J. M. Alguersuari

A la izquierda, el manillar con los mandos de luces, muy
racionales y simples; a la derecha, debajo del asiento, el
tapon del depésito y un recipiente para llevar, los botes
de aceites, trapos etc., muy préctico y que por otra parte,
al sacarlo nos puede servir para llevar agua etc., y al
mismo tiempo una vez fuera deja el acceso directo al
carburador.

Arriba podemos apreciar la posicidn correcta del piloto.
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n.—>5. Zapatas freno
o trasero.—7. Palanca de puesla en

itivo de regulacion mando cambio.—
reno Irasero.—10. Embrague.—11. Carburador
12. Mando' dispositive “starter”.—13. Llave
de gasolina—14. Pestilla cierre sillin—15. Manilla cierre
tapa motor.

Fig. 2—linstalacian de mandos y transmisiones

TECNICAS:

Motor:

Nimero de cilindros: 1.

Ciclo: 2 tiempos.

Cilindrada; 74,02 c.c.

Potencia: 3,6 C.V. (a 5.500
r.p.m.}

Equipo eléctrico:

" Encendido por wvolante
magnético y bobina ex-
terior de A.T.

Avance encendido: 25°
+ 1°

Bujla con capuchén anti-
parasitario.

Marcas de bujlas: Firesto-
ne F. 36. Boch W 240
T1. Champion L. B1.

A la izquierda tapa que
deja acceso libre al motor,
de facil desmonte. Dabajo,
cofre de mucha capacidad
para poder llevar carteras,
libretas etc., y que ademés
contiense las herramientas
que vemos en la foto, con

las que se puade
desmontar toda la moto!!!
Arriba, vista de la
suspension delantera
directamente derivada de
la técnica de aviacibn.

MANTENIMIENTO

CARACTERISTICAS

Datos diversos:

Velocidad méaxima: 80 km/h.

Pendiente méxima: 30 %.

Consumo (CUNA) a los
100 km.: 2 litros.

Capacidad total depdsito:
5.6 litros.

Reserva: 1 litro.

Autonomia aproximada:
280 km,

Dimensiones y peso:

Altura maxima: 995 mm.

Longitud méxima: 1.750
milimetros.

Anchura méaxima: 680 mi-
limetros.

Distancia entre ejes:
1.175 mm.

Radio minimo: 1.650 mm.

Peso total en vacio: B2 kg.
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3.2 welocidad
1. Embragu

veda—13, Horquilla

mando cambio,

(’ 1, Grifo de
rrera valvula
tidor del

Fig. 5 —Fuguema de aliventsciin y oisln

ORGANOS A LUBRICAR

OFERACIONES

MOMENTD

LUBRICANTE

Motor.

Mezcla al 2 por 100,

Al repaostar

LCambia.

Sustituir completamente el aceite.

Restablecer el nivel del acaite.
Sustituir completamente &l aceite.

Entre los 800 y 1.000
primeros Km.

Cada 2.000 K.

Cadz 4,000 Km.

Aceite Repsol 2T.

Aceite C5-2T.

Cables transmisicnes.

Lubricar. Cada 2.000 Km. Aceite SAE-30.
Transmisidn cuentakildmetros. -
Suspensian delantera, B =
. 4 rear. ol P
Pién cuentakildmetros. Cada 2.000 Km. o
= Grasa litica.

Selectar cambio G &

! rupa B.% de

figia Cojinetas diraccién. I:DAM FSA
Fieltro leva volante. Lubricar. Cada 4.000 K. 2
Tubos giratorios maniliar,
/ Articulaciones palancas mandos.
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