Yamaha V-Max
~ prueba

Puiietazo de gigante

Aquellos tipos, uno en el Porsche Turbo y el otro con el Camaro salieron proba-
blemente aquella manana de sus casas con la ligera intencion de buscarse pro-
blemas... y los encontraron. Me hallaba unas diez millas adentro en la Highway
de la Costa del Pacifico, detenido en un semaforo cuando aparecid a mi lado
un hocico bajito, negro y esbelto, seguido una fraccion de segundo mas tarde
por la sonrisa tonta de tiburon del alto Funny Car, resoplando velocidad debajo
de la tapa de la caldera y con un palpitante escape que estaba provocando por
debajo del asiento a su conductor. Bueno, pense, es mediodia y ya es hora de
que la V-Mas empiece a demostrar lo que dice que vale...
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MOTCCICLISMO

Imprasionante g5 quUizes wuna
paizbra poco fuerfa. Monglruo
defioe mafor lo que Yamaha ha
fabricgade pErs uso exclusive
en jos USA 145 OV a S.000
LM, 250 kg, de paso y velo-
cidad._. fimitadp. El motor es
un VE a 727 refrigerade pov
Agued f can wn aslento de so-
brealimentpcion snatural de-
nominado V-Boodt. ET depdsi-
fo 88 halla debajo del asiento,
foda [a parte supenar 85 una
gimple tapa de sdomp ¥ de o8-
nalizacidn del aire a los cus-
trer carburadones de 35 mvn.
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05 dos conductores esta-

ban demasiado ocupados
mirdndose uno al otro y a la vez
intentando descubrir el menor
signo de destello en el semafo-
ro, para darse cuenta del signi-
ficado de aguella enorme rue-
da trasera de la Yamaha, ade-
mas de aguella gran masa en
forma de V-4 o los amenazantes
conductos de aire cromados en
los [aterales del depdsito de co-
lor marrén oscuro. Incluso
cuando puse primera, ¢on un
sonoro clonk, sus ojos no par-
padearon ni un instante. Y el su-
sUrro que escapaba de los dos
anchos escapes cromados, a
duras penas turbaba el irregu-
lar escape del motor flat-seis
turbo y el estruendo del V8. Era
la oportunidad perfecta para
poner en practica el manual de
la guerrilla urbana: jel atagus
por sorpresal

La batalla imposible

Les puse las cosas faciles. El
semaforo cambid a verde vy
siendo como era yo carne fres-
ca para la V-Max, dejé que sa-
lieran delante mio. En lugar de
hacer girar aguel molino de
1.200 cc., DOHC, 16 valvulas
hasta las 6.000 np.m. y reventar
el embrague, fui haciendo salir
la potencia de forma totalmen-
te suave v noté el dolor del so-
plido del escape del Camaro en
mi pierna, en el momento en
gue este arranca,

Pero cuando abri gas a tope,
y la aguja del delgado & insig-
nificante cuentavueltas alcanzd
la marca de las 6.000 rpm., s&
desataron los infiernos. De ver-
me empujado ligeramente ha-
cia el tope del asiento en &l mo-
mento de la arancada, fue vio-
lentamente tirado hacia atras,
los brazos saliéndose de sus
anclajes naturales en mi cuer-
pc mientras luchaba por seguir
manteniendo colgado del mani-
llar y al mismo tiempo dirigir
aguella monstruosidad.

Haciendo un gancho con el
pie tiré firmemente hacia arriba
para cambiar a segunda, pero
la potencia siguid apareciendo
con la misma fusrza. Rapida-
mente &l Camaro fue anigquila-
do y el Porsche a punto de ser
historia. Probablements nunca
lleqd a verme a través del cris-
tal oscurg, hasta que fue dema-
siado tarde. A mitad de los ima-
ginarios 400 metros que los tres
encontramos mas gque suficien-
tes, la V-Max se habia ido ya y
el Porsche estaba tragando el
polvo de mi moto Al final de es-
ta carrera ficticia, los dos co-
ches eran solo un punfo en el
retrovisor (sorpredentemente
sin vibraciones) de la Yamaha.

Mo habia habido lucha v de
pronto nos encontramos lejos vy
donde mas importaba: solos, yo
¥ 1a V-Max, reves de la calle.
De subito recordé donde es-
taba: Los Angeles, California-
Pais de Los Suefios, USA. La cu-
na de la industria del cine pero
también de VASCAR, NICTAR,
el destructible limits de veloci-
dad de 55 millas por hora y las
35 millas en ciudad, esos horri-
bles, siempre impecables poli-
cias de las patrullas de las
Highway gue te llaman «Sir
migntras te extienden la multa
¥ juzgan olvidandose de los ca-
da vez mas sumergidos tipos
de cambio de practicamente
cualquier moneda del mundo

con repecto al délar cuando te |

detienen por un exceso de ve-
Iom{}gd que te hace pensar si la
opcion de 30 dias en la cércel
no seria una mejor eleccian.

Aflojando el acelerador des-
cendi a [a V-Max de |a drbita y
reentreé en la atmdsfera de la
Tierra. Pero si llevas un Porsche
Turbo se supone que puedes
pagar tambien una multa por
exceso de velocidad, asi que
me alcanzd, ¥y casi me hecha
fuera de |a carratera al inclinar-
52 ¥y asomarse por la ventana
del pasajero para verme. Enton-
ces se le ilumind la memoria.
La habia reconocido. Era la V-
I\{]ax, el vehiculo de calle mas
rapido en aceleracion de este
planeta.

Algunos consejos

Cuando menciong a varios
de mis sabios amigos america-
nos de la moto que iba a coger
una V-Max para un pequefio re-
corride durante mi estancia en
la Costa Oeste (0 mejor debe-
ria decir que la V-Max me iba a
coger a mi..), debo confesar
que su reaccidn me intimidd
antes incluso de haber cruzado
una pierna sobre el monstruo.

wsComo tienes tu seguro de
vida?» fue el mas sabio comen-
tario, seguido muy de cerca por
willevas cinturdn de seguri-
dad?» mientras que los Gtiles
consejos de guienss sdlo ha-
bian leido acerca de aquella co-
sa eran del tipo: «mantén ten-
sas las riendas»; mientras que
otros me daban toda clase de
detalles de como tenia que es-
tar segurd de tener la moto to-
talmente vertical antes de sol-
tar la caballeria. Buen consejo,
como veria mas adelante y con-
siderando que la moto es tan
nueva que ninguna de las revis-
tas americanas ha tenido tiem-
po todavia de publicar una
prueba a fondo, nos demuestra
de qué forma la leyenda de la
V-Max ha penstrado en la con-

ciencia del motociclismo ame-
ricano,

:Porsches? Te los puedes co-
mer para desayunar. jMotores
V-87 Para comedores de quiche.
ila Kawasaki «Eliminator-? Pa-
rece una gran moto, pero no
puede con ella. ;Cualguier co-
sa con turbocompresor? Pura
quincalleria. Cuando se trata de
carreteras en linea recta sélo
vale una cosa, la V-Max.

Tecnica
sin complejos

Aburridos por los limites de
velocidad, las normas severas y
en general una abismal caute-
la generalizada en gran parte de
los motociclistas americanos,
los enfusiastas de las presta-
ciones se han decidido invaria-
blemente por los «G.P» en los
semaforos, como una forma de
estimular sus deseos mientras
se desplazan de A a B.

Misntras un europeo se dedi-
caria a «rascar» la oreja por ca-
rreteras reviradas de montafa
en una manejable v estable mo-
1o 0 un coche deportivo, las ca-
rreras al estilo drag-racing por
la calle y «legales» son el gran
juego en toda América. De ahi
el gran &xito de motos como la
Henda V65 Magna, una moto
que la V-Max utilizaria para lim-
piar los suelos. Y es gue cuan-
do en Yamaha se sentaron pa-
ra disefiar y fabricar una nueva
oponente a las carreras entre
calles vy semaforos, decidisron
tomarse la cosa en serio, sin li-
mitaciones y construir una mo-
to que en realidad desarrollara
la potencia de la gue parecia
capaz. La V-Max cddigo de Ya-
maha UMX 12, es el resultado, .

La moto estd basada, aun-
que a mucha distancia, del «ya-
te rodante» Venture, cuyo motor
V-4 a 72 refrigerado por agua
provee la base para la planta
matriz de la V-Max. Pero para
aumeniar los 80 CV. de la Ven-
ture a los 143 de la V-Max se re-
quirid algo mas que los habi-
tuales retoques mecanicos. La
moto fue anunciada en los Es-
tados Unidos con «sdlos 135 C\
porque los técnicos de Yamaha
USA no podian creer gue los ja-
poneses pudieran o gquisieran
sacar tanta potencia de una
moto de calle. Pere cuando pu-
sieron el primer motor que re-
cibieron en el banco tuvieron
que correqir sus cifras de po-
tencia...

Yamaha empezd el proceso
de transformacion «engordando
el cigiefial y bielas mediante
un nuevo proceso de endureci-
miento que segln dicen mejo-
ra la resistencia de los materia-
les. Luego montaron pistones

ol

mas ligeros. Los famafios de
valvulas pasaron de 29 mm. en
la admisidn en la Venture a 30,5
mm. en la V-Max v de 24 mm.
a 25 mm. en el escape. Las val-
vulas fueron aligeradas para re-
ducir la inercia al mismo tiem-
po que limitar al minimo las tur-
bulencias en los conductos de
los cilindros de cuatro valvulas.

Los cuatro arboles de levas
fueron modificados para que
diesen unos tiempos de apertu-
ra de 276% v 8 mm. de altura. El
resultado de todo ello fue |a ele-
vacion del limite de giro de
7500 rpm. en la Venture a 9.500
r.pum. en la VeMax. El cambio tu-
ristico de cinco velocidades asi
como la transmision final por
cardan fueron conservados,
aungue reforzados para el in-
cremento de potencia.

Pero alto régimen y buena
respiracion no producen por si
solos el tipo de siper-potencia
que Yamaha deseaba. La turbo-
compresion podia haberla re-
suelto, pero 85 en estos mo-
mentos una opcidn desechada
en motos de calle porque sub-
sisten los problemas de vacio
de respussta que pueden serun
inconveniente en un coche pe-
ro un verdadero peligro en una
moto. En su lugar, los ingenie-
ros de Yamaha dieron con una
solucion tan simple que os pre-
guntaréis cémo no ha sido uti-
lizada antes, v tan efectiva que
transforma a la V-Max en un
monstruo de las prestaciones,

El gran” secreto
Lo gue hicigron fue utilizar la

configuracion del motor en su
provecho, com10s cuatro carbu-

zadores, Mikunt CV. de 25 mm.

vl b +

“Situadds por parejas en & «Va

de los cilindros. Utilizando un
servomotor controlado electro-
nicamente vy accionado por el
encendido, Yamaha ided el me-
canismo denominado V-Boost,
por el cual los conductos de ad-
misidn de cada lado del motor
se hallan conectados con una
valvula de mariposa en el me-
dio, que el servo se encarga de
abrir cuando el motor alcanza
las 6.000 rp.m., aurmentando la
apertura progresivamente has-
ta el maximo a 8.000 rpm.
Asi, cuando digamos, &l cilin-
dro trasero izquierdo se halla en
la fase de compresion, el iz-
quierdo delantero esta en fase
de admision, significando que
uno de los dos carburadores =e
halla inutilizado. Yendo por ciu-
dad a bajo régimen, la valvula
de mariposa permanece cerra-
da v ese cilindro delantero as-
pira s6lo de su propio carbura-
dor, asequrando un buen fun-
cionamientc a bajas vueltas
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ademas de ser el motor domes-
ticable. Pero cuando el servo
empieza a abrir la valvula a par-
tir de 6.000 rpom., el cilindro en
la fase de admisién, es capaz
de aspirar la mezcla de ambos
carburadores situados en el
mismo lado del motor, aumen-
tandose la cantidad hasta lle-
gar a 8.000 r.p.m. donde un so-
I cilindro recibe el doble de ga-
solina que, digamos, a 5.500
r.Q.IT.

Y si seguimos acelerando,
cuando las valvulas de admi-
sidn (siguiendo el ejemplo an-
tes citado) en el cilindro trase-
ro izquierdo se hallan cerradas,
la presion positiva creada ayu-
da a forzar la mezcla dentro del
otro cilindro, lo mismo que con
un compresor Lo que este re-
marcable y efectivo truco per-
mitid 2 Yamaha fue preparar el
maotor para una potencia maxi-
ma bajo condiciones narmales
alrededor de 5.800 rp.m.

e | g

go utilizar el V-Boost para incre- |

mentar de forma explosiva as-
ta potencia a alto regimen.

Correr, ;donde?

La primera vez que ruedas
con ella utilizando todas las
marchas tienes |a sensacicon de
estar colgado en el exteror del
Space Shuttle cuando despega
de Cabo Carfaveral. Puedes ir
con lla si gquieres en la veloci-
dad mas larga practicaments a
paso de hombre, a2 2.500 r.p.m.
y luego dispondras de una im-
presicnante aunqus no asus-
tante potencia cuando subas
de régimen. Pero cuando la
aguja de ese cuentavueltas si-
tuado en un lugar exasperante,
alcanza las 6.000 npm., sientes
como si el pufietazo de un gi-
gante hubiera lanzado a la V-
Max hacia delante mientras ves
como avanzas cada vez mas ra-
pido en la direccion escogida.

Esta direccion puede ser
muy bien la oficina del Sheriff,
porgue esta moto de log demo-
nios ha sido disefiada para ser
construida v vendida para un
pais con un limite de velocidad
de 55 millas por hora (88 km/h.)
De alguna forma consegui
mantenerme alejado de las ga-
rras de |a ley durante el tiempo
que pasé con la moto, pero fue
m&s por una busna susrte que
por ser juicioso, ademas de ha-
CEr un copioso uso de los ex-
celentes retrovisores. Pero los
dias del permiso de conducir
del disefio de una V-Max estan
mas gue contados. La moto re-
sulta tan divertida de pilotar,
que la tentacion de buscar cual-
quier cosa con la gue «picarses
resulta irresistible una vez tie-
nes la potencia por la mano. Por
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Ninguna V-Max ha conseguido resistir las pruebas de aceleracion tipo
dragstr. Alan destrozd el embrague al primer intanto, lo mismeo que otras
tres revistas americanas.

supuasto, primero tienen que
«Cazaross, ¥ el hecho es que la
V-Max pueda incluso con los
Chryslers que la Highway Patrol
conduce en estos momantos,
asi que si quierss...

&Y las curvas?

Ah, zpero no es laV-Max una
de esas largiruchas motos dise-
fiadas exclusivamente para ace-
lerar en linea recta? ;Qué pasa
cuando llegas a una curva?
Pues bien, la respuesta corta es
gue la V-Max s2 mete en los vi-
rajes sorprendentemente bign.
Por supuesto no es una Duca-
ti, ¥ empezaras a tocar con los
reposapiés en cuanto te infil-
tres en una buena carmetera de
montafia, y supongo que por
esta razdn, los estribos son re-
plegables. Subiendo la precar-
ga de los amortiguadores pos-
teriores de cuatro posiciones

| dereglaje, no consegui apenas

nada. Y a ?_e;ar de la sorpren-
dente efectividad de |a extrana
mezcla de neumnaticos, Dunlop
delante y un gordisimo Bridges-
tone trasero de medidas 150/90
V 15 (el neumético de calle de
mayor seccidn del mundo), la V-

Max no se presta a excesivas
confianzas en los virajes.

5in embargo, el grueso cha-
sis de acero que poco tiene en
comin con el de la Venture, se
comporta francamente bien, co-
mo pude comprabar en un via-
& de casi 300 km. a lo largo de
la Ortega Highway a través de
las montanas de Santa Manica,
Elsirone y alrededores. Desgra-
ciadamente para mi, lo que pa-
recia un motor totalmente
ausente de vibraciones demos-
tré producir algin tipo de vibra-
ciones secundarias que dejaron
mis dedos totalmente dormidos
tras un par de horas de viaje.
Ademds, la altura del asiento
{760 mm.} no era precisamente
lo ideal para mi, con los pies ex-
cesivamente adelantados, obli-

gando a las rodillas a situarse |

demasiado arriba y que o ni-
CO gue consiguieron fue gue se
me enrampara la pierna a las
100 millas de haber salido.
Sin embargo me gquedé im-
presicnado por la relajante fa-
cilidad con que la \-Max puede
ser manejada de un viragje a otro
y como traza, antes de abrir gas
de nuevo hasta la siguiente cur-
va. A pesar de que la horquilla
delantera tiene cierta tenden-

cia a cabecear, las barrazs de
40 mm. no parecen flexar ex-
cepto en frenadas muy fuertes,
de lo que son capaces y muy
bien tanto el doble disco delan-
tero como el incluso mas efec-
tive disco posterior.

Con el ojo

| en el cuentavueltas

Rodar con la V-Max a lo lar-
go de la Ortega Highway me re-
cordd un coche deportivo que
tuve durante una temporada na-
ce algdn tiempo y otro con &
que siempre Sofé pero nunca
pude conseguin Tuve una vez un
Daimler Dart, aquel AC Cobra
para pobres, disenado por Ed-
ward Turner con un motor V-8
todo de aleacion con un impre-
sionante par y montado justa-
mente en el peor chasis que po-
dia haberse encontrado. Hacer
caminar aquel Dart por una ca-

| rretera de montafa implicaba

acelarar entre un viraje v otro,

| quitar gas, tomar la curva con

|
|
|
1
|
|

suavidad y esperar a estar mas
o menos en linga recta para
aplicar entonces de nuevo toda
la caballeria.

Aungue nunca he conducido
une, imaging que &l Cobra sera
mas o menos lo mismo, ¥ asi es
también la V-Max, excepto qus
la respuesta del chasis es pro-
bablemente mejor, hablando en
terminos relatives, que en los
coches. 51 permaneces por de-
bajo de 6.000 rpm. y fuera de
la banda de superpotencia, la V-
Max se convierte es una bella
deportiva en la que sdlo debes
eleqir el frazado y lanzarte. Pue-
des olvidarte del cambio, como
solia hacer con el Daimler, y de-
jar qgue el flexible v suave mo-
tor haga todo el trabajo.

¥ mucho mejor hacerlo asi
porgque el cambio es ruidoso v
poco deportiva. Mo fallé ningu-
na marcha pero no es precisa-
mente de los movimientos mas
suaves que uno pueda practi-
car. Sin embargo, un movimisn-
to de descuido con la mano de-
recha, un toque inesperado, un
momento de pérdida de con-
centracién mientras estas ace-
lerando y sobre esta moto pue-
des encontrarte con problemas
muy gordos mucho antes de lo
que tardarias en pronunciar la
palabra hospital. Deja que su-
ba el régimen a esas 6.000
L.OUm. mientras te encuentras an
pleno viraje, y preparate para
echar un vistazo al lado mas es-
cabroso de tu vida. El Bridges-
tone no es precisamente bueno
¥ VEras como quiere separarse
de la moto y de debajo tuyo,
Miedo no es precisamente la
palabra para descubrir la emo-
cion que puedes sentir sobre
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Relacion

Suspensi
za hideay
Suspensi

Altura as

Motor: V4 2 725 DOHC, 4 T. Refrigerade par
agua, 4 vahulas,
Cilindrada: 1198 cec. (78 = B6 mm.)

Carburacicn: & Mikung 35 mrm.
Potencia:; 143 CV a 8000 npum.
Encendido: electronico:
Cambio: 5 velocidades.
Chasis: doble cuna de acero,

Frenos: 2 discos delante. 1 dizco detras,
Neumaticos: Del. 110/90:18. Det. 150/80415,
Distancial ejes: 1.520 mm.

Paso: 252 kg,

Grafico del sistema V-Boost, Los carburadores han
side momtados por panejas de cifindres tnlendo los

Admizidn de joe cilindres delanteros con

las trasered {independianiementa). En of contrg, una
vilvula de mariposa pocionada por un 5N panmife
alimantar un &ilindro con dos carburedores 8 partir de
ciarta régimen,

compresion: 10,5:1,

on delantera: Horquilla telescapi-
lica,
on trasera: Doble amortiguador,

iegnto: 7B2 mm.

esta moto, ¥ N0 me preccupo
cuan alta sea tu propia estima
como macho y como piloto.

Tampoco sirve entrar en una
curva alrededor o justo en las
§.000 r.p.m. con el gas fijo, por-
que el sistema V-Boost actua-
ra casi como un control auto-
matico de crucero y seguird
acelerando aungue quieras cor-
tar. La linea magica de las 6.000
rpm. es fundamental en esta
moto y hay que tenerlo siempra
muy presente y estar siempre
atento.

Ridiculo

Y a propdsito, hablemos de la
gue debe ser la mas c=tipida
pieza de diseno jamas vista en
ninguna moto en los dltimos
anos. En una moto, donde mas
gue en ninguna otra la informa-
cion mas vital que necesitas es
saber a cudntas rpm. estd gi-
rando el motor; el cuentavueltas
es un reloj del tamafio de pul-
sera, dificil de leer v anclado
junto al termémetro del agua y
las absurdas lucecitas sobre el
depdsito de gasolina. Maldicién
iY ese gran instrumento frente
a tus ojos encima de la horgqui-
llz &5 el velocimetro calibrado
a 155 m.p.h. segun las normas
USA;, cuando en interes de la
seguridad ambos instrumentos
deberian intercambiar su em-
plazamiento. La dltima cosa
que deseas hacer cuando te ha-
llas cerca de tu destino al do-
ble de la velocidad de la luz
—como en realidad parece una
vez has c«encendidos el -
Boost— es apartar los ojos de
la carretera y mirar abajo el
cuentavueltas.

De no ser por esto, la estam-
pa «macho» de esta libertina
moto hubiera complacido a
Mad Max, el personaje cuyo
nombre no debia hallarse a un
millén de Kildmetros las mentes
de los hombres de marketing
de Yamaha cuando bautizaron
a este monstruo urbano. Sor-
prendentemente en esta moto,
todo cuanto parece metal lo es
en realidad, contribuyendo sin
duda a ese peso bruto de 254
kg. A nivel estético, sin embar-
go, na todo es lo que parece. El
depdsito de gasolina se halla
en realidad debajo del asiento
del piloto con el tapdn de llena-
do situado debajo del tope de|
asiento y que se desplaza ha-
cia delante. No existe el mas
minimo espacic en toda la mo-
to para guardar la mas peque-
fia documentacidn.

Queda claro que lo que pare-
ce ¢l depdsito es en realidad
una tapa de adorno, lo mismo
que las dos toberas cromadas
laterales porgue en realidad, el
aire dirigido a los carburadores
es conducido por el interior de
la tapa en forma de depdsito v
no por los [aterales como se
quiere dar la impresién.

Rompiendo embragues

¥ ahora, ejem, llega la hora
de la confesidn: destroce el em-
brague intentando hacer un ca-
lentarmients de neumatico tra-
sero, antes de que consiguiera
que |la rueda se moviera un sd-
lo centimetro. Afortunadamen-
t& ocumrrid justo cuando iba a
devolver |la moto, pero aun asi...
Sin embargo no he sido el (ni-
co en haber causado esta proe-

za. Por lo menos dos motos de
prughas de otras dos revistas
sufrieron un problema similar
tras un determinado esfuerzo
por consequir detenar el crono
en los 9 sequndos en el cuarto
de milla, ¥ la semana despues
de rodar con la mia, otra V-Max
con poquisimos Kildmetros des-
trozo el embrague en manos de
otra revista norteamericana
cuando intentaban hacer unas
fotos espectaculares en la pla-
va de Daytona. '

Se produjo un «craks cuando
el embrague de la mia quedd
inutilizads, y parece probable
que [a causa sea la misma que
en las demas motos, la rotura
del plato de aleacion. Pero ha-
bria que decirle a Mr. Yamaha,
que afrontara la rezlidad: |la ma-
yoria de estas motos van a ser
conducidas de un seméforo a
otro por gente que todo lo que
desea es exhibir toda la poten-
cia gue tienen a su disposicidn
y abusaran del embrague tanto
0 mas que nosotros. El embra-
gue hidraulico de diafragma ne-
cesita ser robustecido todavia
mas, con discos de acero & in-
cluso muelles mas duros, antes
de que sean puestos a la venta
estas drag-racers.

Reflexion

Y este quiza no sea 2l dnico
problema que deban afrontar
en Yamaha cuando las motos |
lleguen a los escaparates ame-
ricanos, porque por 5.299 5 (ca-
si 1 milldn de pts) en Iz calle,
la V-Max ofrece la mayor poten-
cia por el menor dinero en to-
da la historia de la moto. Pen- |
sad solo en el cambio del do- |

lar nueve meses atras antes de
que Beagan pusiera su nueva
politica econdmica, para daros
cuenta de la ganga que repre-
senta. Intenté averiguar si las
companias americanas de se-
guros pensaban aplicar una ta-
rifa especial a la V-Max, pero la
moto es demasiado nueva ¥ no
pude obtener una respuesta
clara. Pero apuesto a que comao
maximo en el espacio de un
ano van a hacerlo, porque no
nos enganemos, 145 «poniess
con este tipo de potencia pue-
den ser letales en manos equi-
vocadas, inmaduras o inexperi-
mentadas, ya gue cualguiera
gue tenga algo mas de cinco de
los «grandes» en USA puede ir
a comprarse una, de hecho Ya-
maha sabe que son muchos los
que la quieren.

Pensad un momento acerca
de ello: es mas potencia de la
gue tienen a su disposicion el
90 por ciento de los pilotos de
una parrilla de G.P en 500,
puesta en una moto de calle
que pesa solo el doble. O pon-
gamoslo de otra forma: s mas
potencia de la gue tiene un
Ford Escort XR 3, con una frac-
cidn de su peso. Espero estar
equivocado, pero veo algunos
problemas en todo esto que po-
drian afectar al motociclismo
en general. Pero &llo nunca en
detrimento, por supuesto, del re-
marcable «tour de forces que [a
V-Max representa, «la= potencia
total, la reina de la aceleracion,
el terror de la carretera, una mo-
to que ofrece lo que promete,
que es lo que parece: jincreible!

o
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