Yamaha FZR 750 R OWO01




Cuando en
1988 Honda
lanzé su VFR
750 R RC

30, el mundo
se sacudio y

el terremoto
llego hasta el
departamento
de competicion
de Yamaha.

En lwata, a
finales de 1988
ya habia una

respuesta

preparada, la

eras como
batir
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La OW0OI no planteaba di-
ferencias de concepto con los
modelos deportivos contem-
poraneos de la firma, que se-
guian las directrices marcadas
inicialmente por la FZ 750 v
posteriormente por las FZR
1000 y FZR 750, ya con chasis
doble viga de aluminio, las pri-
meras de la marca. No obstan-
te, este modelo se habia crea-
do como base para competir
en los diferentes campeonatos
¥ NO cOmMO und moto para ir
por la calle, para lo que va ha-
bia otras versiones.

Cuando aparecioé la OW01
era innegable su parecido con
las YZR 750 oficiales de For-
mula T'T que Yamaha utiliza-

ba para carreras como las 8
Horas de Suzuka, unas motos
con amplias diferencias res-
pecto a los modelos de serie
del momento.
Mecdnicamente se reali-
ZATON Vi il_laLlO]IL‘u ]T.'!i'_lll‘s{.-} C11
el motor, ya que disponia de
una unidad exclusiva con ci-
lindros menos inclinados pa-
ra adelantar el motor. y cotas
diferentes, va que tenia una
carrera mas corta v 4 mm
mas de didmetro, que permi-
tian subir el régimen hasta
las 14.000 rpm. También em-
pleaba vdlvulas de admision
v escape y carburadores mas
grandes de 38 mm. cambio
de relacion cerrada, mayor

1985 FZ 750. La llegada de la FZ 750 su-
puso toda una revelucién en Yamaha. Se
_estrenan las culatas de cinco valvulas y el
- motor tiene los cilindros inclinados y refri-

© geracion por agua. Rospecto alasanteriores

- XJ se gana en potencia v se reduce el peso

creando la primera gran deportiva de cuatro.

*.tiempos de la firma.
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1987 FZR 750. LaFZR FSGjunto ala versmn :

de 1.000 cc, - convirtiendose en las primeras
Yamiaha con chaSis Deltabox de aluminio.

Se trataba de una moto bastante marginal,
de venta solo en algunos paises v que en

las carreras tampeco tuvo mucho éxito. La
Yamaha me}or clasificada en el primer Mun—
dial de SBK en 1988 fue una FZ 750,

B GENERACION GENESIS

La decada de los ‘80 es un  a su altura, con heumaticos
momento importante para los  que algunos no los usaban ni
japoneses, porgue a mediados  para hacer el rodaje y tenian
de ella puede datarse el mo- unas suspensiones bastante
mento en el que aprendieron  limitadas.

a hacer motos deportivas, o
al menos a poner en la calle teriores pueden caonsiderarse
modelos que por primera vez  la Suzuki GSX-R y la Yamaha
superaban a las tradicionales  FZ los modelos que dieron el
mecanicas europeas.

Hasta entonces los motores Con la FZ 750 Yamaha se
japoneses veian acompanados  coloco en primera linea de la
por bastidores que no estaban  carrera tecnoldgica, creando

Aungue hay modelos an-

banderazo de partida.

11989 FZR 750 R OWO1. Tras ¢l fracaso

en las carreras de la FZR 750 Yamaha crea

una version especial base de las motos de

carreras que tiene modificaciones impor-
tantes, desde la mayor potencia o el angule

~ de los cilindros reducido, al equipamiento.

Se trata de una version llmltada y mucho
ma's cara.




el concepto Genesis con sus
motores de cinco valvulas de
cilindros inclinados y admi-
sion recta con mas potencia
gue los de las generaciones
precedentes.

Tras los motores se creo
un bastidor denominado Del-
tabox de aluminio y doble
viga que fue de los pioneros
en su estilo y que se ha man-
tenido en su concepto hasta
nuestros dias.

La OW01 es una moto
producida en aquellos anos
de cambio en el concepto de
motocicleta deportiva, y ade-
mas es una de las motos mas
radicales de su tiempo. Pro-

1993 YZF 750 B. La FZR fue sustituida en
1993 por la YZF que adoptaba un estilo pro-
pio y no seguia la estetica del resto de la fa-
milia. Aungue en su concepto no variaba,
la moto disponia de multiples modificacio-
nes y un equipamiento mas acorde con los

bablemente junto con la RC30
son los dos modelos que mas
se acercaron al concepto de
motos de carreras cliente ma-
triculables que todos anuncia-
ban, pero que pocos ponian
realmente en practica.

1993 YZF 750 SP. La version «R» destinada
a ser titilizada por la calle se complemento,
- como ya habia ocurrido con la FZR, con una

esta ocasion sin tantas variaciones, simple-
mente nuevos carburadores de tiro directo,

tiempos y con la importancia que estaba ad-  asiento mcnopi'az_a v algunos detalles desti-

quiriendo !a categoria de SBK.

nados a facilitar su uso en carreras,

version destinada a las carreras, aungue en

La Yamaha OW01
tenia todo lo que una
moto de carreras
necesitaba. El motor
con menos angulo
permitia cargar mas
pesa delante y tenia
cofas internas mas
radiceles. El chasis

con piezas funoidas
dispon’a infeuse de un
amorliguader Ohlins,
algo insolito en su
gpoca.

Yamaha FZR 750 R OWo1

CILINDRADA 749 cc
POTENCIA DEC. 125 CV
VELOCIDAD MAX. 250 km/h
PESO VACIO 187 kg

Datos declarados p cante

L 20V,

Tipo 4T, 4 cil. en lin
refrigerado por agna.

Didgmetro x carrera 72 x 46 mim.

Cilindrada M9 ce

Rel. compresion 114:1

125 CV :_1. 123"]{} pm
4 carburadores Mikuni
BDST de 38 mm

Electrnico

Potencia maxima
Alimentacion

Encendido

Arranque Fléctrico

Embrague Multidisco en aceile
Cambio 6 velocidades
Transmisicn sec. Cadena

Doble viga de aluminio
Dioble brazo de aluminio

Horquilla convencicnal de
43 mm y 130 mm rec.

Monoamortiguador
Ohlins de 120 mim rec.

Doble disco de 320 mm.
Pinzas de cualro pistones
Disco de 210} mm. Pinza
__simple

Neumatico,del. / Llanta 120/70-17" /
Neumatico tras. / Llanta 170/60-17 /¢

Chasis
Basculante
Suspensién del.

Suspensidn tras.
Ireno del.
I'reno tras.

3

507

20 litros
1445 mm

Cap. depésito
Dist. entre gjes
1989-1991

37100 marcos (2400000 pts.)
De 8000 a 15000 €

Fecha fabricacia
Precio en 198€
Precio actual

www. lamoto.es ==




H DOS O CUATRO CILINDROS

La categoria de Superbikes, que habia nacido paralela-
mente a la Formula TT, se habia convertido en Campeonato
del Mundo en 1988, y Honda habia empezando ganando des-
pués de lanzar una version especifica para la categoria. Su
gesto fue repetido por el resto de los fabricantes participantes
en mayor o menor medida, creando motos como esta OWQ1,
la GSX-R 750 R o la ZX-R 750 RR.

Al mismo tiempo el tiron de las carreras y la creacion de
motos de marcado caracter deportivo espoled el mercado y
las 750 cc se convirtieron en las motos mas radicales. Pero de
todo esto probablemente la firma gue mayores reditos saco
fue Ducati que, amparada con un reglamento gue la permitia
correr con sus motores V2 de 1.000 cc frente a los cuatro ci-
lindros japoneses, se alzo con 8 de los 12 primeros campeo-
natos.

En las tiendas las SBK japonesas de tres cuartos de litro
fueron poco a poco languideciendo frente a sus hermanas de
un litra de cilindrada, y a mediados de los anos '90 dejaron de
evolucionar con la excepcion de la Suzuki y de la puesta en

escena de un modelo muy particular por parte de Honda con
motor V4.

En cualguier caso, desde mediados de los ‘80 y durante
una década, las carreras de SBK se convirtieron en un campo
de batalla con equipos oficiales de las cuatro firmas japonesas
en lucha cantra las Ducati. Alli se ponia en juego no solo la
victoria, sino la hegemonia de un concepto frente a otro, las
cuatro cilindros de menor cilindrada frente a las bicilindricas
de un litro.

capacidad de refrigeracion y
una mayor ligereza. Atin asi
se mantenia el embrague en
aceite y un cdrter parecido al
- de sus hermanas. [.a potencia
llegaba a unos 125 CV, aun-
que realmente los valores de
serie eran poco representati-
vos porque las motos se pre-
paraban posteriormente para
competicion. Disponia tam-
‘bién de la vdlvula de escape
EXUP, en esta ocasion de

mariposa v también de con-

ductos Ram Air directamente
desde el frontal hasta la caja
de filtro. :

El chasis y los componen-
tes tampoco eran los mismos,

no solo par la mayor ligere-

- za y rigidez del bastidor, sino
por la calidad de los diferen-
tes elementos de serie. De
hecho es una de las primeras
motos equipada de serie con
un amortiguador de la gue ya
entonces empezaba a ser una
de las firmas mds prestigio-
sas, Ohlins. También se ser-
~ via de serie.con neumaticos
Michelin Hi-Sport, que eran
lo mas deportivo del catdlo-
-go dela compaiiia francesa.
Como es 1égico se trataba de

A=A LA MOTO

una moto monoplaza dota-
~ da de una silleta ligera y de
asiento con colin que sélo

acogia un ocupante.

Limitada :

Las OWO01 eran motos ca-
rreras cliente de fabricacién
limitada, de la que se produje-

rrollo de las Ducati que en los
Mundiales y con el apoyo de
fabrica eran mds potentes.
Las OWO1 se mantuvieron
en los circuitos desde 1989
hasta la llegada de las YZF
750 en el afio 1993 y lograron
algunos campeonatos nacio-
nales. Algunos de sus princi-

Las OWOT no lograron excesivos

exitos, primero por causa de las
RC30 y posteriormente por el
desarrollo de las Ducati

ron inicialmente 1.000 unida-
des para servir las parrillas de
los diferentes campeonatos
nacionales e internacionales,
y algunas que finalmente no
fueron modificadas y se em-
plearon para circular por ca-
rretera por parte de sus due-
fios. En lo que respecta a sus
éxitos deportivos, la verdad
es que las OWO01 no lograron
€Xcesivos éxitos, primero por
causa de las RC30, que ya es-
taban perfectamente puestas
a punto con anterioridad, v
posteriormente por el desa-

pales pilotos en el Mundial,

- Fabrizio Pirovano, Anders

Andersson, Ferry Rymer o
Rob McElnea. ganaron carre-
ras, pero nunca pasaron del
subcampeonato. Aun asi esta
OWO1 es una moto gue tiene
para muchos un especial signi-
ficado no solo por sus propias
caracteristicas, sino también
por el momento en que fue
creada y por su orientacién.
Realmente puede conside-
rarse como la ultima moto de-
rivada de serie carreras cliente
de la firma, ya que los modelos

posteriores eran basicamente
iguales que las versiones nor-
males y no una moto diferente
como ocurria con ella.

Para la calle la OWO1 era
una moto prohibitiva que
costaba mas del doble gue la
FZR 750 R normal, una mo-
to gue por cierto nunca tuvo
mucho predicamento en el
mercado y pronto dejo de fa-
bricarse porque se vio embu-
tida entre las 600 cc v 1.000 cc
de la marea.

Hoy en dia sigue siendo
una moto bastante rara. no
solo por su corta serie, sino
también porque la mayoria
de ellas se destinaron a las
carreras y han sufrido diversa
suerte. En Espana no se ven-
dia, aunque los equipos apo-
vados por la factoria espafio-
la de Yamaha disponian de

~unidades de carreras con las

gue correr. Precisamente es-
ta unidad de Dario Massot es
una de las escasas unidades
que se conservan en nuestro
pais. una moto de competi-
cion que no llegd a correr y
que acabo en el escapara-

te de una popular tienda

de Barcelona.




