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Pasar del circuito a Ia calle parece una

. actividad reservada exclusivamente para
deportivas de alto rango, pero como
demuestra esta nueva Yamaha SZR 660,
también es posible en una moto

id para un uso constante. ...
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nueva SZR, por el contrario, y
aunque no reniega de su poliva-
lencia, es una moto deportiva de
pies a cabeza, y aunque su motor
desarrolle 50 CV tnicamente, es
capaz de aprovecharlos a la per-
feccion, sobre todo en terrenos
virados donde la gran mayoria de
las motos no pueden aplicar su
potencial al suelo.

En realidad, la SZR es una
moto que lleva en el mercado al-
gun tiempo, aunque vestida de
carreras y en manos de pilotos de
velocidad. La factoria italiana de
Yamaha, Belgarda, decidi6 pro-
bar la combinacién de un motor
de Yamabha trail monocilindrico
con el bastidor de la TZR que se
fabrica para el mercado italiano,
de mayor tamafo que las de
nuestro pais, y el resultado se
puede comprobar con su palma-
rés.

Llevarla a la serie ha requeri-
do algtin tiempo, y aunque la cen-
tral japonesa ha supervisado todo
el desarrollo y ha intervenido de
manera importante en algunos
puntos del disefio como la carro-
ceria, realizada por la empresa
Global Design, el éxito del pro-
yecto se debe a la factorfa italiana
que ha sido la instigadora de todo
el proceso.

Sobre este simple céctel meca-
nico ha habido que anadir algu-
nos toques para acabar de darle
todo el aroma necesario, pero, en
el fondo, el sabor sigue siendo el
de un viejo conocido. La semana
pasada ya pudimos ofreceros un
analisis de las principales caracte-
risticas de la nueva Yamaha, por
lo que no vamos a repetirlas de
nuevo, pero en cualquier caso
hay que tener en cuenta que se
trata de una moto realizada con
todo el esmero posible en un seg-
mento en el que el precio es una
baza fundamental. Yamaha se ha

esforzado, y por un precio similar
al de la competencia, ya que en
Italia se ha comenzado a vender
esta semana a un millén de pese-
tas al cambio, ofrece un bastidor
de aluminio con la pipa y la parte
trasera fundidas, subchasis inde-
pendiente, basculante asimétrico,
horquilla invertida multirregula-
ble y frenos Brembo, ademds del
exclusivo propulsor de la XTZ
con refrigeracion por agua y cin-
co vélvulas en el que se ha varia-
do principalmente la admision, la

primera relacién del cambio y el
tubo de escape.
Diseno

La SZR entra por los 0jos co-

mo alguien que se conoce y no se
sabe de qué. La linea y el color

44MOTOCICLISMO

recuerdan a otras motos, como la
Over o laMorpho, y esto 1€ daun
aspecto que por una parte €s tan
futuristico como sus parlenth.
pero que por otro no necesna}
romper el hielo como una extra
na. )
* Esta familiaridad permite cO-
menzar con ella como con una
conocida, con la confianza de sa-
ber el resultado de la combina-
cién técnica. Y realmente, a 12
hora de hacer balance, no hay
grandes sorpresas. La SZR cum-
ple todas las expectativas mar-
cando diferencias muy aprecia-
bles con todos sus congéneres en
conduccién deportiva, aunque 16-
gicamente en otros aspectos que-
de superada por los modelos mas
bésicos.

Es una moto bastante peque-

fia, pero valida para todas las ta-
llas. La posicion es bastante de-
portiva, con los semimanillares
por debajo de la tija (que esta si-
tuada bastante alta), estribos re-
trasados y un asiento muy dife-
renciado en sus dos plazas. El de-
posito dispone de entradas muy
acentuadas para esconder las
piernas, y también de un pico en
su parte trasera que finalmente
no se llega a notar, pero que a
priori puede parecer un «arma
contundente». Con el paso de los
kilémetros la posicién deportiva
va haciendo mella, sobre todo en
las manos, que van cargéndose
poco a poco. Para un uso cons-
tante no llegan a presentarse mo-
lestias, pero si se circula con esta
SZR en trayectos largos las mu-
fnecas acusan el esfuerzo. Como
se puede apreciar en las fotos, el
pasajero es poco mas que un bul-
to poco recomendable, sin suje-
cion, con un asiento minimo y en-
cima sobreelevado a expensas del
viento. Quien se decida por esta
moto tiene que tener presente

que €s una

rsona-

El aspecto
ha es pastante P
doer enc forz:ias en la totali-

B de
d:(;l fiissus eleme,:ntoséa;;?;(; sdoiil >
]a armonia €S 2
diﬂ?) Jos mandos como el equi
pamiento SO0 tradicionales.

Ratonera

No hay duda
pal cualidad de 1

de que la princi-
2 SZR 660 es su
agilidad. Sus creadores 10 han t(;ac
nido bien presente y lo largo :
unos 500 km hemos podido rec;(c)_
rrer con ella todo tlpot de(:j :111;1:1 e
i rte 2
ras alpinas en el no '
Es en este terreno, con el asfalto
girando constantemente en culr-
vas lentas, donde s€ destapa la

nentes de la SZR
cuidado al mélximos;e)at:':ai
ofrecer un producto gife-
renciado de la oferta eco-
nomica, como demuestra
su horquilla invertjga
:ﬁg?o do cuatro pistanes
Rt Pleta instrumen-




Yamaha. El bastidor estd muy
por encima de las posibilidades
del motor, tanto a nivel de rigidez

como de agilidad, lo que no deja
fianza en la moto puede ser casi
absoluta. El conjunto es muy ba-
da, lo que permite sujetarse bien
en las frenadas, pero el piloto tie-
tad de movimientos
en todas las direc- lA s
puede agacharse
sobre el depdsito sin problemas.
calidad, précticamente todos ellos
tomados de la industria auxiliar
Forchela Italia, un amortiguador
Boge y frenos y ruedas Brembo.
en todo tipo de terrenos y ade-
més las suspensiones pueden re-
trasero, que corre por un orificio
en el basculante, requiere mucho

de ser una ventaja, ya que la con-

jo, y la posici6n bastante encogi-

ne de todos modos bastante liber-
ciones, e incluso

Los componentes son de buena
italiana, con una horquilla de
Su funcionamiento es impecable
gularse, aunque el amortiguador
tiempo y trabajo para la precarga

al quedar muy escondidas las rue-
das de regulacion y frenado. Con
los reglajes originales, de todos
modos, el trabajo se realiza per-
fectamente, con suficiente hi-
drdulico y sin oscilaciones ni re-
peticiones de los baches en nin-
glin momento. Gracias al basti-
dor y a la contencion del peso, la
SZR se puede cambiar de direc-
cién con rapidez sin que aparezca

UNA MOTO DE CARRERAS
PARA TODOS LOS DIAS.

]a mds minima queja 0 movi-
miento.

A este respecto, la Yamaha se
podria comparar sin complejos
con una dos tiempos deportiva,
de la que a nivel motriz la separa
un mundo, pero que en movi-
miento tiene importantes seme-
janzas. Ayudada por un calzado
de lujo, ya que se puede elegir en-
tre lo mas granado de Dunlop,
Michelin o Pirelli, la SZR se pega
como una lapa al asfalto, para
convertirse en uno de los mode-

los mas adecuados para circular
rapido entre curvas lentas. Las
modificaciones en el cambio han
sido muy acertadas y la primera
dispone de la relacion adecuada
para poder insertarse en serie en
las frenadas, con un escalona-
miento normal.

El disco simple de la rueda de-
lantera cumple bastante bien,
aunque podria mejorarse la fre-
nada instalando un
par de discos mads
pequeiios. Con la
configuracion ac-
tual no hay problemas de distan-
cia de frenado, pero el tacto no es
especialmente bueno. La moto
permite entrar frenando dentro
de las curvas sin quejarse y con
muy poca tendencia a desviarse
de la trayectoria, lo que unido a la
rapidez y estabilidad del chasis
permite que la entrada y el paso
de curva se conviertan en una
auténtica delicia.

La moto pesa relativamente
poco, pero en marcha esta sensa-
¢i6n se acentia atn mas.
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El principal problema de la
SZR es a priori su planta motriz.
Un monocilindrico parece limita-
do por potencia y banda de utili-
zacion, pero en esta moto el 660
cc demuestra que estas cortapisas
son mas un cliché que la han co-
locado que una circunstancia real.
Los 50 CV dan para bastante Yy,
por ejemplo, la velocidad m4xi-
ma de marcador sobrepasa los
200 km/h, que serdn unos 185
km/h reales. En autopista tuvi-

mos ocasién de circular junto a
una Diversion 600 N y la SZR es
mas rdpida, aunque con una res-
puesta ligeramente menor desde

Motor

Tipo 1 4 tiempos, 1 clindro verti
; ﬂimndowm.

Distribucion 1 OHC, 5 valvulas por diin-
1 dro. Codena lateral

Diam.xcarrera | 100x84 mm

Glindrada 1 659

Compresion 192

Pot. max. dedar. | 48 (Vo 6.500

Par max. dedar. 1 5,5 mkga5.000 rpm

Alimentodon i '] corburador doble Teikey
| de26mm

Encendido ! Flchrico
! Héctrico
Bateria 1N/ 24
Transmisién
Embrague 1 Mulidisco en acete
Cambio 1 5 velocidodes
Transm. secnd. | (adeno
Chasis |
Tipo 1 Doble viga en aluminio
Lanzamiento | 245
Avance :' 102mm
Suspensiones
Delantera 1 Horquillainvertida
Barras ! 41 mm
Recorrido ! 120 mm M
Reglajes 1 Precarga de muelle/ex-
i i mw}wdm
Trasera 1 Progresiva por bieletos
Recorrido 1 121 mm —
Reglajes 1 Precarga de muelle/ex-
s ! m-,mms&\
Frenos
Delantero 1 Disco simple de 320 mm
Pinza 1 Cuatro pistones
Trasero ! Disco de 210 mm
Pinza ! Doble piston opuesto
Ruedas
Delantera 1 110/70-17
Llanta 1 32517
Trasera i 150/60-170150/70-17"
Llanta | 4,«?;15 .
Neumaticos ! Pirelli Dragon Corso/Mi-
1 chelin TX] TX25/Dunlop
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més all4 de los 140 km/h.

En Italia se ha trabajado bas-
tante en la admisién, creando una
caja de filtro con bastante cspaCl(i
en sus laterales para que corra €
aire fresco canalizado desde el
frontal, y respecto a la XTZ pare-
ce que efectivamente se ha gana-
do constancia en el rendimiento a
alta velocidad. ”

El régimen de ulilizacnoq para
evitar las vibraciones comienza
en unas 3.500 rpm y acaba en las
6.000. En la zona central, la SZR
acelera con prestancia y no vibra,
aunque para jugar entre curvas
hay que salir como poco desde

Uno de los princi-
pales rasgos de la
nueva Yamaha es
su personalidad,
tanto en la mecani-
ca como en la esté-
tica.

or enci-

.Lazonap 4

Jas 4.000 rgr(?oo rpm tiene pogen‘
ma de las OV * . - es comien

1 :
sobre todo en laﬁ r!;ucho tiempo-

:or modo, sin llegar zf
= Cul?xlr?i?ézrse circula por a(l:‘lt?
St a 160 km/h de marca t())le,
p:xsew:as una velocidad razogaa e
qara esta moto. El coqs}urr;ue o
ﬂtrgo de la presentacxonno i
siete litros, pero en terrebir::i 5
abierto probablemente su e
poco, por lo que la autono s
reduce a unos 200 km apro

damente.

Las buenas Prestai,,

se Unen a una protec; nes‘ %
renado relativameng, o el
respuesta del motor 5 %y,
ambito de la Yamap, islap,_
la ciudad y los recory; i dlg,
En Italia se ha buscaq, Crecfln;,
moto para todo, y cag g, h‘ff U,
seguido. Por ciudad, ¢ ;.- %

problema es el dngulo g, Nicp,

go reducido por la horgqyjy, *

vertida y la anchura fr()mail in

chasis, pero el motor y |, iu-d’:
dad de los mandos |5 }}a%’n y,
fectamente valida, a jgy,) u[ic:.
adecuada para autopist, p nn.::
pasa de unos 170 km/h de
dor. Sin embargo, la SZR
moto de carreras vestid, de gy &
y su origen la delata desge ];‘D:
mera curva. on

Mare,
& 1y,

Navidades azyleg

En Italia, la SZR ya egt4 enl
tiendas y Yamaha quiere vender
unas 800 unidades este ago p, | 4
nuestro pais, la disponibilida o, ‘
menzara probablemente ep Navi
dades, aunque teniendo ep Cuep-
ta las experiencias anteriores
factorias transalpinas todo pue;
ocurrir. La SZR «Super Singlc
hereda la denominacién de seri
tan eficaces como las FZR, T7R
0 YZR, y realmente se convierte
en la primera deportiva de l;
marca con bastidor Deltabor
motor monocilindrico.

Como las anteriores, es vilids
para casi todo, pero sin dudaes
entre curvas donde mejor s
mueve. Es mas eficaz que un
trail en recorridos tortuosos y d
buen asfalto, més ligera que un:
superdeportiva y muy senc
conducir, una de las pocas
en que la potencia del m
puede aplicar casi por co
al asfalto, y ademds cor
confianza, debido a las ¢
cias de su bastidor, lo qu
mente la convierte en una
a tener en cuenta, si se ¢!
las limitaciones mental
crea su motor.

Para aquellos que ve
alla de lo evidente y ron
ligaduras, esta SZR pu
una verdadera joya. Te!
presente que estd limi!
Ciertos aspectos, pero tan

POco, Yamabha les ofrecc,
de Navidades, la monoc!
mas deportiva del mercad
a la Bimota, una moto d¢
que ademads se mueve po’
Y carretera y que cuesta &
que un modelo de la serc
mica de media cilindrad?

Pepe 5"
Fotos: Jaime *
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