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Transmision por cardan, naturalmente llantas de radios, cromados de excelente calidad por todas partes y s

sicion de pedales y reposapiés que sorprenderé a los no iniciados en el peculiar mundo Custom.

tectura, la suavidad en la entre-
ga de potencia y con caballos en
toda la gama de revoluciones
son sus caracteristicas mas des-
tacadas. Unas insignificantes vi-
braciones (algo mas evidentes
en los pies, sobre todo en el iz-
quierdo) nos acompafarén en
marcha, al igual’que el agrada-
ble rumor de fondo del tradicio-
nal bicilindrico. Esta va unido a
un «moderno» silbido, proceden-
te de la trasmisién secundaria
por cardan. Un cardan, que como
todos los utilizados por Yamaha,
solo puede recibir elogios. No se
nota en absoluto, con ello queda
todo dicho.

Insertamos la primera, por cier-
to con un «clak» minimo y un em-
brague dulcisimo, y con su-largo
desarrollo, ya en esta primera
marcha se acaba de definir el ca-
racter de la moto. Todo en ella
respira sosiego y tranquilidad. Su
particular postura de conduc-
cién, que no-afecta en nada a la
seguridad de conduccién y la
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muy progresiva entrega de po-
tencia hace que confiemos en
seguida, a pesar de la peculiar

personalidad de la moto. EL

asiento, que en una primera im-
presién nos parece comodo, al
cabo de unos kilémetros comien-
za a fatigar, en especial por el
particualar resalte que lo une
con el semisillin del eventual
acompa nante, que nos acaba
durmiendo el principio de la es-
palda. Tampoco la suspension
trasera, durisima, contribuye a
gue la moto pueda ser conside-
rada como adecuada para largos
recorridos. La horguilla delante-
ra, con un buen lanzamiento, es
en cambio mas comoda y absor-
be bién las irregularidades del
terreno.

La citada posicién de conduc-
cién, y su larga distancia entre
ejes, hacen que la moto no séa
en absoluto indicada para una
conduccion medianamente de-
portiva. Tampoco los frenos ayu-
dan a ello, en especial el trase-

ro, clasico tambor Yamaha, de
mal tacto y mediocre comporta-
miento. Bastante mejor el delan-
tero, con una buena bomba que
lo hace progresivo y potente,
pero perjudicado por la extrafa
falta de tacto que le confiere la
larga horquilla delantera.

Perc es en el motor donde des-
taca la XV 535. No importa en la
marcha que vayas, siempre ten-
dras caballos a tu disposicion.
Parece en muchos momentos un
motor de mayor cilindrada, a lo
que desde luego contribuyen
unos muy acertados desarrollos.
Sobre la capacidad rutera, he-
mos de decir lo mismo que se ha
repetido muchas veces para las
motos de trail. Una cosa es lo
que permite la moto y otra muy
diferente lo que resiste tu cuer-
po, totalmente expuesto al vien-
to frontal. Por lo tanto, 110 Km/h.
sin ningun problema, 130 Km/h.
un poco mas fatigosamente y
por encima de ello, lo que estés
dispuesto a aguantar. Una pan-

FICHA TECNICA

Motor: Bicilindrico en V. Cuatro
tiempos SOHC.

Cilindrada: 535 cm. clbicos.

Diam. = camera: 76 x 59.
Relacion de compresion: 9,0:1.
Potencia maxima: 462 CV. a 7.500
revoluciones por minuto.

Par maximo: 4,8 kgm. a 6.000 r.p.m.
Carburadores: Dos Mikuni BDS34.
Arrangue: Eléctrico.

Lubricacion: Por carter himedo.
Dimensiones

LCongitud fotal: 2.225 mm.

Anchura: 725 mm.

Altura: 1.110 mm.

Altura asiento: 720 mm.

Distancia entre ejes: 1.520 mm.
Distancia al suelo: 160 mm.

Peso en orden de marcha: 195 kg.
Rueda delantera: 3,00 x 19 Dunlop
F14. -

Rueda trasera: 140/90 x 15 Dunlop
K-425.

Freno delantero: Simple disco de
298 mm.

Freno trasero: Tambor de 200 mm.
Capacidad depésito: 13,5 |.

uperadelan-fada po-

Reserva: 25 |
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talla transparente, como muchas
que se comercializan en el mer-
cado espanol, contribuird mucho
a poder aumentar esta velocidad
de crucero y reforzar su caracter.
Por otra parte, las piernas tam-
bién van un poco demasiado
abiertas, provocando un ligero
cansancio en las mismas a poco
gue queramos aumentar el ritmo
de marcha. De todas maneras,
una moto tan particular como
esta tiene también su utilizacion
particular, y en ésta no creo que
se incluya para nada el viajar a
altas velocidades.

En definitiva, la XV 535 segura-
mente va a significar un revulsi-
vo en el segmento de tas Cus-
tom. Parte con ventaja estética y
de terminacién sobre sus rivales,
y sobre todo, con un precio de
799.000 pts. que la sitia con una
gran ventaja inicial frente a las
mas caras italianas. O
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