12.000 CV., 300 km/h., el AVE se
presenta como el medio de trans-
porte terrestrems rapido. Pero
entre Madrid| r’ﬁévﬁ“a, spuede ha-
ber algo m{&a\l&iﬂn &-rapldo" Con
Ia Kawasalﬁgzzﬂkﬂdrﬂﬂh de 147 CV.
v 276 km/h., la moto mas rapida del

mundo, buscamos y encontramos

Ia respuesta.




M| COMPARATIVA

~ KAWASAKI ZZR-1100 |
AVE |




O tiene alas, pero vuela so-
bre las vias a 300 km/h. El
AVE, Alta Velocidad Espa-
fiola, ha sido, con sus pri-
meros viajes con pasaje-
ros, el gran protagonista de los ult:
mos dias. Se ha hablado mucho del
AVE, pero sobre fodo y por encima de
todo de su velocidad maxima, 300
kmfh., y de ese tiempo, entre 2h. 45'
an eyueloe directo, o 2h. 55' con pa-
radas en Ciudad Real, Puertollano y
Cordoba, en el que ahora ya es posi-
ble viajar entre Madrid y Sevilla. El
talgo pendular invertia 5h. 55' en el
mismo trayecto. El nuevo acceso a
Andalucia no se reduce sin embargo
al AVE. Estos dias también finaliza-
ban los trabajos en la Nacional [V,
desdoblada y convertida integramen-
te en autovia de Madrid a Sevilla
(hasta la misma puerta de la EXPO).
Eliminado el factor de riesgo de
los adelantamientos, y con su doble
carril en las dos direcciones, la nue-
va autovia, aunque no tenga las ven-
tajas de una autopista, es indiscuti-
blemente un acceso a Andalucia mas
seguro ¥ rapido que el anterior. Al
contrario que sucede en la via de al-
ta velocidad del AVE, sus posibilida-
des no pueden ser sin embargo ex-
plotadas totalmente. El actual limite
de velocidad a 100 kmih. lo impide.
La ampliacion a 120 kmih. a partir del
15 de junio proximo representara una
ventaja, y manteniendo esta velocl-
dad «media» en moto, sin apenas su-
perar nunca el nuevo limite (como
comprobamos en MOTOCICLISMO
adelantandonos un poco a los acon-
tecimientos), puedes presentarte en
Savilla 0 en Madrid en dh. 20°.
Los tiempos del AVE quedan sin
embargo muy lejos, a practicamente
dos horas, El AVE puede alcanzar en
algunos puntos los 300 km/h. reales,
pero no aprovecha integramente to-

SOBAE COMD SE VIAJA MAS
COMODO, SEGURD Y BIEN
ALIMENTADO NO HAY DUDA, PERD
S LA PREGUNTA ES DEL TIPD:
(COMD SE VIAJA MAS RAPIDO A LA
EXPO DE SEVILLA. EN EL AVE, 12.000
CV/300 KM/H. D EN LA KAWASAKI
ZZR 1100, 147 CVIZ76 KMH.?
TAMPOCO HAY DUDAS. EL TREN DE
ALTA VELOCIDAD LLEGH A SU
DESTIND EN 2H. 55 MINUTDS. POR
LA AUTOVIA SE RECORREN 70 KM.
MAS 0OUE POR LA viA, PERD EL
PILOTO DE LA «KAWA» CAZO AL AVE
Y LLEGO AL ANDEM DE LA EXPO
jOUINCE MINUTDS ANTES!

48 MOoTDCICLISMO







do su inmenso potencial, 12.000 CV.,
en todos los puntos del trayecto. En
el mejor de los casos previstos por
Renfe, una vez finalizado el rodaje de
la nueva linea y de los nuevos trenes,
la velocidad media del AVE entre
Madrid-Sevilla no superaré les 190
kmf. Entonces, jpor gue farda tan
poco entre estos dos puntos? Porque
ademas de ser un tren mucho mas ra-
pido va, digamoslo claramante, spor
un atajos. La nueva linea, mas direc-
ta, por Puertollano, ahorra casi 100
km. de recorrido con respectoa la an-
terior, por Despefiaparros.

Por otra parte, y comparando con
|a autovia, mientras el AVE recorre
471 km. entre Madrid y Sevilla a todo
trapo, medio teledirigido por ordena-
dor, sin problemas de trafico, sin
pendientes, sin una sola curva lenta
y slempre por la via mas rapida, to
tienes que hacer 540 km., por mejor
carretera que antes, pero sorleando
aln todo tipo de dificultades, con el
conflictivo paso de Despefiaperros
en medio y a 100 km/h. como méxi-
mo. Pero, ;qué sucederfa si no huble-
se limites? ;Quién serla mas répido,
el AVE o la bestia, la ZZR 11007 Un
primer célculo parece concluyentea
favor del tren, Para viajar de Madrid
a Sevilla por carretera en los mismos
o similares filempos que el AVE, en Iu-
gar de a un promedio de poco mas
de 180 km/h. como el tren, habria que
mantener un promedio de mas de 200
kmih. (ver cuadro tiempos de viaje
AVE). Parece suficlente como para
quitarse de |a cabeza la idea de ba-
tir al fren. Pero, ;jde todas las cabe-
zas?

EL DESAFIO

Tres dias despues del primer viaje
del AVE a Sevilla, una mafiana sond
el teléfono de la redaccion... «Hola,
lla prueba Madrid-Barcelona enire
una ZX-10 y un Porsche, srecuerdas?
Hace casi cualro afos (MOTOCH-
CLISMO, 1.078). Tengo algo que 0s
puede interesar. Un mano a mano, de
Madrid, estacidn de Atocha, a Sevi-
la, estacion EXPO, enfre el AVE y mi
Kawasaki ZZR 1100. ;0s cuento la
historia?s

Quedamos para vernos, pero ese
dia no hubo respuesta de MOTOCI-
CLISMO. Precisamente en esas fe-
chas practicamente toda la redac-
cidn estaba movilizada viajando en
moto por las principales rulas que
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KAWASAKI ZZR 1100

Con un perfil tan aerodindmico como el del AVE,
no podia haber mejor rival para el tren de Alta Ve-
locidad Espaiiola que el «Aliens, la Kawasaki ZZR
1100, «alta velocidad japonesas y la moto de gran
serie (276 km/h segun nuestra pistola de radar) mas
rapida del mundo. Kawasaki lanzo su ZZR 1100, el
relevo de la ZX-10 Tomcat, hace ahora poco mas
de dos aos, y desde entonces la ha mantenido en
el mercado sin mas cambios que de color,

La ZZR puede ser considerada coma una sport-
turismo de muy amplio espectro de uso, Puede ser
una conforiable, moderada y tranquila turismo con
una o dos plazas, pero tamblén puede ser todo lo
conlrario, una bestia de salvaje temperamento por
la explosiva respuesta de su molor de 147 CV., to-
do depende de lo que gires el pufio del acelerador.
Su chasis de aluminio es muy rigido; los frenos,
excelentes; la suspension es un poca dura detras,
pero adecuada para rodar a muy alia velocidad en
aulopista, Su aerodinamica, muy eficaz, y poten:
cia le permiten rozar los 280 km/h. reales, pero |a
proteccion al piloto no es muy buena, El carenado

.....

s0lo protege bien cuando estés totalmente dentro
de la cupula, pero a través de ella la visibilidad, fac-
tor clave para poder viajar rapido en autopisia, es
un tanto escasa.

La estabilidad a tope de sus posibilidades en li-
nea recta es absolutamente perfecta, como al AVE;
85 como si fuesa siempre encarrilada por una via
con un aplomo direccional extraordinerio. En es:
to influye una importante carga aerodinamica fron-
tal, con carenado muy avanzado en cunia sobre la
rueda delantera y guardabarros envolvente de muy
grandes dimensiones.

En curvas rapidas o de media velocidad mantie:
ne la misma buena actitud, pero su amortiguacién,
un tanto seca, no responde bien en baches o unio-
nes de asfalto, generandose algunas oscilaciones,
pera son movimientos de suspension de baja fre-
cuencia siempre blen localizades y que no encuen-
tran nunca amplificacién en el superrigido chasis.
El peso es elevado, cerca de 250 kg. en orden de
marcha, pero la ZZR puede ser considerada una
«milv agil y manejable, comoda, con razonable pos:
tura, que a base de motor y conduccion con rueda
trasera, por su descomunal par y gran capacidad
de Iraccion, se desenvuelve muy bien en trazados




AVE

PROMNW mENEs Teniamos que conocer blen al ri-
val de la Kawa ZZR, asi que me
toco en suerte un viaje Sevilla-Madrid en clase turista. Una prueba bien dife-
rente a las habituales: en lugar de sobre dos ruedas, sobra 50 al mismo tiem-
po. Me entretuve contdndolas en la nueva estacion sevillana de Santa Justa,
donde me presenté con una hora de adelanto... y ya habia en la rampa mecé-
nica de acceso al andén un montdn de impacientes viajeros esperando.
Fotos, video, todo el mundo quiers un recuerdo con la asrodinamica loco-
motora del AVE. El equipaje lo puedes llevar hasta la mismisima puerta de
tu coche en carrito. Luego lo aparcas alli mismo y, como en el shipem,
recuperas lus veinte duras. Los asientos de turista son algo mas am-
plios y comodos que los equivalentes de avidn, aunque en clase eco-
nomica no son reclinables,

En ml vagon, de fumadores {y no hay que esperar a que &l tren
sdespeguen para encender el cigarra), apenas hay humo; el aire
acondicionado, aunque un poco ruidoso, funclona bien. Nada ad-
vierte de que no se puedan fumar habanos o pipas, me parece que
todo vale. El inferior del tren s un poco estrecho, dos personas

dificilmente se cruzan en el pasillo si no se ceden el paso. El inte-

rior esta muy cuidado y es agradable, De fondo suena, y lo haré du-

ranfe todo el viaje, musica de Falla. Si no te gusla, puedes oir con
auriculares olros cuatro canales de misica variada.

A las 14.00, hora de salida tedrica, el AVE ni se mueve. Cinco minu-
tos después inicia lentamente su marcha. Saliendo de Sevilla nos ade-
lanta un scencaniasx, algo que provoca el asombro y las bromas del perso-
nal, pero instantes después le devolvemos la pasada. La suavidad de roda-
dura es excepcional. No parece un tren, va como sobre un colchon de aire.
Perfecto. Instantes después la voz de una azafata, sin hacer mencion del re-
traso, nos comunica que el viaje durard 2 horas y 50 minutos, cinco més de
los previstos, y que la wwelocidad median seré de 250 km/h. (cuando en reall-
dad no llegara a los 185 kmfh.). En los coches no hay reloj, ni velocimetro,
pera hay referencias cada 200 metros en la via y me dedico a cronometrar
al AVE. Lanzado entre Cordoba y Sevilla tomo & mano velocidades entre 230
y 250 km/h. La sensacién de velocidad es muchisimo mas baja, no Impresio-
na absolutamente nada. Se ve bien el paisaje y constantemente los destaca-
mentos de soldados que vigilan la linea. Por cierto, en verano y al sol lo van
a pasar muy, pero que muy mal.

El AVE no se mueve ni se balancea lo més minimo, pero sobre todo no va
ude camerass; €5 mas, no parece lener ninguna prisa por llegar a su desting.
n Mi AVE era directo a Madrid, pero pasé por Cordoba pisando huevos, tam-

o bién por Puertollano o Cludad Real, y ademas le cronometré durante algu-
25 nos interminables minutos a 70 y B0 km/h, al aproximarse & |a primera zona
de tineles en Sierra Morena. La aproximacion a Madrid es también parsime-
I niosa. En el llano y en las rectas el maguinista tha dado gas a fondaw, evi:
IE, dentemente;: veo cronos de 265 kmdh., pero se pierde demasiado tiempo en
ia ofros lugares. A pesar de eso llego a Madrid en 2 horas y 33 minutos (17 me-
=3 nos de lo anunciado por la azafata y 12 antes de lo que figuraba en el cuadro
- horario, a pesar de haber salido cinco minutos tarde). La velocidad media fus
la de 184 km/h.; no es para quejarse comparando con |o anterior, pero me pare-
uy ce que un tren directo de 300 kmih., incluso en su actual periodo de rodaje
a 2501270 km/h., deberia hacer bastante mejor promedio. Algo falla en este
je- : 2 ; sentido.
an, it = e FaAm Finalmente, un detalle menor a comregir, La informacién a los pasajeros.
lo: / En el tran de Alta Velocidad Espafiola puades ver, y se ve muy bien sin esti-
ES, rar el cuello y con gran definicion en pantallas de video, una pelicula enfre
Te- revirados. {Un golpe de gas aqui, y ya estas ins:  1.393.000 PESETAS Cardoba y Madrid, pero por dos veces nos quitaron el sonido en o mas inte-
N tantansamente alli! DE MOTO FRENTE A resanie para informamos (a la clase turista), primero y con aretintine, que «sélo
is. Lo mejor de la ZZR 1100 siguen siendo las sen- ﬁ?nﬂ“ﬂ"ﬁ&ﬁu para preferenie y club se servinia una comida calienfe enire Puertoflano y Ma-
de saciones de conduccion, de infarto, que se derivan 400,000 MILLONES drids, y, segundo, algun fiempo mas tarde..., ngue ya se estaba siniendos,
ina de su agresivo molor. El motor EXUP de la Yamaha  DE PESETAS DE LA iPues muy bienl, pero es de muy mal efecto que se lo recuerden tanto al tu-
05 FZR 1000 no es menos potente y es claramente mas  LINEA AVE. rista que se conforma con un sandwich frio y un café en el coche cafeteria
3 progresivo y facilmenle utilizable, pero no tiene la {muy bien instalado, por cierto). En el avion clarran una cortina para que no
ad aceleracion del motor Kawasaki de esta invencible veas lo gue se comen y beben en primera; én el AVE deberian ser también
dos y voraz depredadora de autopista, i més discretos, i
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LAS TARIFAS DEL AVE, DEL ALIEN, DEL
e wecid s soite. AVJON Y DEL RADAR

ceversa puede costar un minimo de 6,000 pesetas en turista en hora valle y
un méximo de 16.500 en Club en hora punta. En el «Aliens ZZR 1100, a la ac-
lual velocidad maxima legal en autovia, 100 kmih,, tardards cerca de cinco
horas a Sevilla (poco mas de cuatro cuando la velocidad en autovias suba
8l 15 de Junio a 120 kmih.), pero, eso si, el consumeo medio de gasolina serd
de 5 litros, por lo que solo gastaras 2.500 pesetas. Ahora bien, puestos a via-
jar en tiempos récord similares a los del AVE, el consumo se dispara entre
13 y 14 litros y la cuenta sube hasta casi 7.000 pesetas (esto sin considerar
el muy importante desgaste de los costoses neuméticos y pastillas de freno
a alta velocidad). Otro factor econdmico a considerar son las sanciones de
Trafico.

La P.G.C. tiene al menos unos dos o tres radares por provincia. De Madrid
a Sevilla pasas por seis, luego, teéricamente, y con muy mala suerte, te po-
drian cazar entre 12 y 18 veces si estuviesen todos operativos. En un supues:
to mas normal, y de acuerdo con la gran vigilancia que liene siempre la con-
currida rula de Andalucia, lo podemos dejar en dos, o en una sola vez, pera
aun en este caso y &i el exceso es flagrante (se considera asi pasarse en 40
kmih,} te pueden caer 50.000 pesetas por foto, que podrian llegar a 100.000
pesetas en caso de concurrir circunstancias agravantes de peligro (ser cau-
sa, por ajemplo, de un accidente). En ese ltimo caso podrias incurrir, ade-
mas, en un delito penal y seria el juez guien determinase la sancion. A todo
lo anterior hay que sumar y valorar |a posible retirada de carnet (de uno a
tres meses en condiciones normales). Sin ponernos tan a las malas, con &l
importe de una sola multa de radar de cuantia «normal» de 20.000 & 30.000
peselas, ya tendrias para dos viajes ida y vuelta en turista a visitar la Expo.
No es cuestion de aparcar la mota, ya habia ofro AVE aln més répide y que
vuela de verdad, el avion, y no lo hemos hecho, pero si tienes interés en via-
jar de Madrid a Sevilla en menas de tres horas, esta claro: jvete en tren!, es
nuesiro mejor consejo, salvo que prefieras ese otro péjaro de aluminio que
vuela de verdad.

El avion sigue siendo mucho mas rapido, pero lambién es mas caro, 10.850
ida en turista como mejor precio y, sobre todo... mas imprevisible, Puede que
tardes una hora y media a Sevilla {tiempo real y necesario de vuelo solo 40
minutos), pero a lo mejor tardas mas que en la Kawa a 120 kmih,

E RELACION COSTE/TIEMPO

VIAJE MADRID-SEVILLA

KAWASAKI ZZR 1100 AVE AVION
1000t [ | 2400 peastSh. 12, 4,43 plasfim A 1% valtiosd b, 42' (5} Ko vuela
120 kit ) | 2600 plasf b 2, 480 ptas/m A 220 voltigsd h, 35 (5 o vuela
Ginlimife | Do 6200 4 (1) 56,700 plasi2h. 33 A 25,000 voitios 2 h. 34 {2) Daspags

De 123 plasfiom. a 104 B plas
Turiste Do 60003 /2 b 45 {30, 0000 plas.2 h. 53) 10,5060 (4]
[ 1273 plas.Jkm. 2 16,38
Preferanie Dee 8000 & /2. 45", 11500 plasf2 h, 55", | 1315040
D¢ 1783 plaskm. & 26,05
Primesalt b De 116008 /2 h, 45/ 16.500 prhasd b, 557, 17,5504
(e 35,05 plaskm. a 35,03

(7] Velocidad media. Limite hoy, 100 kmh; a partic del 15 de junio, 120 kmh

(1) Vebotadad méx. csando es posible, 277 kmih, 6700 pfas. s¢io mcluys gasolina, 256.700 pas... jUna soifa foto
de radar!

1 Velocidad mdx, cuando &5 posible 300 kmi,

{3 Directo 0 com paradss en Coudad Real, Puentollano y Cowdoba,
Precios extremes, 5010 ida, horas valle y punta, hay una terera fanfa, hora lase, intenmedia.

1) 40" s tiempo de vussio, edespegue @ atesrizaes, pero o que en reslidad tardards de Madiid a Sevilla en avian
£quen lg sabe? Precios billabe sio ida.

5 Mo iaja.
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EL AVE DFRECE TRES DIFERENTES NIVELES DE COMFORT EN CLASE TURISTA,

QOUE EN UN AVIOM, PREFERENTE O CLUB, EN ESTA ULTIMA

HAY SALA ESPECIAL RESERVADA DE § PLAZAS. LA CAPACIDAD TOTAL ES DE
329 PASAJERDS. EL COCHE CAFETERIA ESTA BIEN EQUIPADD.




m CONDUCCION DEL Av La conduccion del AVE estd automatizada. El

AVE no solo sigue siempre la misma ruta, si-
no que el conductor no necesita prestar alencion a las sefales del recorrido (wia |ibre, desvios, via ocu:
pada...) inicamente a las recibidas a través del terminal CAT (conduccion asistida de trenes) que esta
bajo el control operativo del Puesto Central situado en Madrid-Alocha.

Dasde alli, tres jefes de Circulacidn, un jafe de vigilancia y un jefe de Telemando y electrificacion,
con ayuda de ordenadores y 22 pantallas de video, controlan absolutamenie todo, desde los tuneles
o el estado de los viaduclos y andenes, hasta los servicios de atencion al pasajero imegafonia, por ejem.
plo, o climatizacion)

El tren recibe informacion de forma continua a través de un cable LZB y cusnta con ATF (mando auto-
matica de traccion y frenado) que, unido al CAT, da lugar al MAC (mando automalico de conduccion),
que permite al «pilotos reducir su funcion a |2 vigllancla de! proceso y a la comprobacion visual de ins-
lalaciones.

Todo esta automatizado, pero el tren no esté ateledirigidon, el factor humano es clave para entender,
supervisary ejecutar las drdenes recibidas desde el control central. Por algo hay un botén rojo en lugar
destacado en cabina con la expresa in:
dicacion de activar en caso de desvane:
cimiento del conduciors para parar el
tren.

De momento, Renfe ha formado en
Francla ocho comandantes de AVE que
insfruiran a su vez, con ayuda de simu-
ladores de conduccidn, a nuevas promo-
clones.

Sin duda, dichos simuladores de con-
duccion pueden ser una escuela perfec:
ta para las mencionadas promeciones;
nada debemos temer al respecto.

llevan a Jerez. Pocos dias después
habria migracion masiva al G. P. y
nos habiamos propuesto, y nuestro
trabajo lo encontraréis en eslas mis-
mas paginas, el tratar de evitar en lo
posible nuevos y tragicos «almura-
dieless, Salimos por ello a la came-
tera en busca de spuntos negrose y
de una informacidn de primera mano
que pudiese redundar en lo posible
gn una mayor seguridad en vuestro
vigje.

Hablar pues en ese momento de
uGArrarases, aun tan «sugestivass co-
mo AVE-ZZR, parecia en principio al-
go muy poco adecuado, aunque pen-
sdndolo bien... no totalmente desca-
bellado. Es evidente que muchos
aprovecharian el G. P. para probar el
AVE y visitar la EXPO, y también lo
s que en la cabeza de algunos que-
mados, de coche o de moto, al me-
nos conocemos tres, ya bullia la idea
de comprobar por si mismos si era
més rdpido el tan cacareado AVE
que Ssu moto,

Si existe un interrogante abierto,
alguien siempre puede sentir inquie-
tud por encontrar la respuesta. Si
despejando la incognita claramente,
3| disipando minuciosamente todas
y cada una las posibles dudas, una
sola carrera, demencial si se quiere,
pero una sola, puede servir para evi-
tar al menos una sola carrera mas,
pensamos y decidimos que puesto
que ya se habria hecho, que sélo por
gllo, merecia la pena averiguar qué es
lo que sucedié entreel AVE y la ZZR.
Y asl, aun a riesgo de entrar en terre-
no un tanto escabroso, esto es lo que
directamente 0s vamos a narrar.

Antes, sin embargo, haremos algu-
nas consideraciones previas. No nos
haremos eco de ningun otro desafio
similar con el AVE. La cuestitn sobre
quién es mds rapido la damos por de-
finitivamente zanjada. Recordamos
los riesgos y sanciones en los que se
puede incurrir en aciuaciones de es-
te tipo. Todos los tiempos y prome-
dios, de tren y de moto, han sido de-
bidamente contrastados y son fia-
bles. Agradecemos a Renfe que nos
facilitase el poder fotografiar la mo-
to junto al AVE y a Derbi que nos ce-
diese una ZZR 1100192 para fotos. Fi-
nalmente, recordamos que el viaje
fue realizado coh una ZZR 1100 par-
ticular, aunque de caracteristicas
idénticas a esta «32», hablendo par-
ticipado MOTOCICLISMO dnicamen-
te en la sescenificacions grafica de
este articulo, asi como una prueba «a



fondo» del AVE, viajando para ello un
fotografo y un redactor en el itinera-
rio Madrid-5evilla-Madrid.

LAS REGLAS
DEL JUEGO

En lo que se refisre al tren, todo es-
taba muy claro. Se eligio el Gnico
AVE diarlo que, sallendo de la esta-
cion de Madrid-Atocha a las 8.00 de
la mafiana, llega al apeadero de la EX-
PO de Sevilla a las 10.57, después de
hacer paradas, tedricamente de dos
minutos cada una, en Ciudad Real,
Puertollano y Cordoba, Tiempo total
tedrico a invertir, por tanto, 2h. 57,

La moto, por su parte, saldria exac-
tamente del mismo punto, de la es-
tacion de Atocha, en la puerta de la
glorieta, a pocos metros, por lanto,
del andén del AVE. Las condiciones
gran pues mas favorables para el
tren, que l6gicamente ya estaba so-
bre la via, motaor en marcha, y apun-
tando a una Sevilla situada a sdlo
471 km., gue para la moto, que aln
deberia ir de Atocha a la M-30 para
incorporarse luego direccion Ocafia
a la A-4 v recomer casl 70 km, mas
que &l tren.

Tiempo total tedrico a invertir por
la moto: X, dependiendo X no sdlo del
ritmo de marcha, sino también de los
repostajes a realizar, tres paradas
previstas, identico nimero, por fan-
to, que el tren.

EN MARCHA

A las 8.00, puntualmente, el AVE
iniciaba suave ¥ perezosamente. sin
ninguna prisa, totalmente ajeno a lo
que sucedia fuera, su marcha. En el
exterior de 2 estacién, la ZZR 1100 no
encontraba problemas de trafico pa-
ra llegar en un vuelo, poco mas de
tres minutos, hasta el inicio de la A-
4, Quince minutos después, el AVE
empezaba a acelerar de verdad a
25.000 voltios, pasado Getafe, mien-
tras en clase preferente las atentas
y sonrientes azafalas ofreclan pren-
sa diaria, un zumo de naranja y una
senvilleta perfumada refrescante. Mu-
sica clasica sonaba agradablemente
de fondo, mientras el pasajera del
tren encendia un cigarro, se recosia-
ba indolentemente en su asiento y s
enfrascaba en |a lectura del periddico.

En ese Instante y algunos kilome-
tros mds al oeste de la ruta del tren,

{pasa a la pdg. 29)
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A LA EXPO

Carreras en Jerez y Expo en
Seviila, una explosién de
emociones de Ila que te
acordarAss toda tu vida. Dos
acontecimientos gue te van
a dejar sin sentido y que An-
dalucia te pone al alcance
de tus dos rusdas.

EN MOTO

L recinto de La Cartuja e ofrece una ciu-
dad del futuro en |a que estén presentes
112 paises de todos los continentes. En
un dia tienes tiempo para dar varias vuel-
tas al mundo. Te sobran 79 dias que le
puedes regalar a Phileas Fogg, el héroe de Julio
Varne.

También puedes ponerle los dientes largos a
Cristobal Coldn y descubrir 1 solito el gran esca-
parate de nuestro tiempo: la conquista del espe-
cio, la television de alta definicion, el cine en pan-
talla esférica, el acelerador de particulas, la sal
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vacion de la Amazonia.., y lambién puedes ver al
pasado: la historia de los pueblos, las trirremes
griegas, la maquina de vapor y hasla las carabe:
las de su época.

Antes o después de las carreras, la Expo te po-
ne en bandeja el mundo en una ciudad en la que
se han programado mas de 50.000 actuaciones en
vivo. Una gran fiesta de dia y de noche en las ave-
nidas de la muestra universal. Una fiesta que hay
que vivir en la calle. Participar de ella, detenersa
en los quioscos, sublr a la torre mirador o al tele-
cabina y contemplar la isla desde el aire; recorrer
el canal en los catamaranes, parar en cualquiera
de los 96 restaurantes y de las 150 tiendas.

PASEQ CON CURRD

Curro, sonriente péjaro blanco con patas de ele-

CIUDADANGS DE TODO EL MUNDD SE DAN CITA EM LA EXPO. UND DE LOS LUGARES MAS VISITADOS
ES EL PABELLON DE ESPARA, QUE ALBERGA LA EXPOSICION DE TESOROS ARTISTICOS Y EL CINE MOVIL.
AL OTRO LADD DEL LAGO SE ENCUENTRAN LDS PABELLONES DE LAS 17 COMUNIDADES AUTONOMAS.

fanta y los colores del arco iris en el pico y en la
cresta, invita 2 meterte en el embrujo de Sevilla.

Es posible adquirir con antelacion las entradas
en varias oficinas bancarias (ver cuadro tarifas),
ademas de en |a propla exposicion, en los cinco
accesos distribuidos a lo largo del recinto.

El camino de los Descubrimientos recarre la is-
la de La Carfuja de norte a sur y delimita cuatro
zomas.

Internacional: agrupa los pabellones de los pai-
ses pariicipanies, organizados en cinco avenidas.
Los pabellones de Italia, Alemania, Reino Unido y
Japon son, por ahora, los mas visitados.

Zona del lago: incluye los pabellones de las 17
comunidades autonomas, presididas por el Pabe-
llon de Espaiia, con su exposicion de tesoros artis-
ticos y cine movimax. Ademas, la representacion del
Comité Olimpico Intemacional, Cruzcampo —con

L= VT L

la baira més larga del mundo—, Retevision, ONU
y la Plaza de América. Alrededor del lago se dan ci-
ta los programas noctumos de Expo Noche.
Camino de los Descubrimientos: los cinco pabe-
llones tematicos, el auditorio y los jardines de ma-
yores dimensiones se encuentran en esta zona.
Zona sur; alberga el monasterio de La Cartuja,
la puerta de Triana —el acceso més proximo al ni-
cleo urbano de Sevilla— y el centro de prensa.
El resto del recinio lo forman parques y jardines
y espacios publicos acondicionados bioclimatica-
mente para combatir el fuerte calor sevillano.

NOCHE UNIVERSAL

Un dia en las carreras  otro en la Expo e pue-
den dejar exlenuado, pero seguro que después de
subirse al cajon y descorchar una botella de cham-
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VISION DEL MUNDO

PABELLON DEL SIGLO XV
Locallzacion: recinto del monaste-
rio de La Carluja.
Duracion de |a visita: 20 minutos.
Contenido: un personaje imagina:
rio inlciz suviaje por Europa entre el
3 de agosto y el 12 de octubre de
1492 y relata los factores que hicie-
ron posible el viaje de Colon. Un re-
corrido en el que se utilizan plezas
originales, videos y robals.
Curiosidades: elavador de agua (sk
glo XVi) y el reloj de agua.

PABELLON DE LA NAVEGACION
Localizacitn: zona sur.
Duracion-de la visita: 45 minutos.
Conlenido: avances en las féc.

nicas navales y establecimienios

de las rulas con olros continentes.
En el exlerlor se ha recreado el
muslle de Indias y &l puerto de Se-
villa con las réplicas de la Pinta, la
Nifa y la Santa Maria y la nao Victo:
ria.

PABELLON DE LOS
DESCUBRIMIENTOS

Tras el incendio, solo queda el ci-
ne espacial, que combina una panta:
lla semiesférica de gran tamaro,
incluida una cipula de 24 metros de
allura, con un poderoso eguipo de
sonido y un planstario digital, La sa-
la de butacas liene una Inclinaclén
angular que permile al espectador te.
ner la sensacion de vivir las secuen:
cias proyectadas.

PLAZA DEL FUTURO

Locallzacion: junto al canal de los
Descubrimientos.

Contenido: cuenta con cuatro pa:
bellones tematicos: Medio Amblente,
Energia, Telecomunicacionss y sl
Univarso.

Curiosidades: lanzadera espacial
Arianne 4, avion espacial Hermes y el
primer satélile espafiol, el Hispasat.

PABELLON DE LA NATURALEZA

Localizacion: detras de la huerta
de La Cartuja.

Contenido: una gran burbuja repro-
duce |a selva amazonica y da paso a
una sala audiovisual. E! jardin ame-
ricano redne 432 especies da los pai-
ses ibercamericanos.

pan mas de un piloto se acercara a Sevilla. Si tu
cuerpo no aguania, puedes entrar a la muestra
después de las ocho de |a tarde hasta las cuatro
de la madrugada por 1.000 pesetas. Tendras toda-
via tiempo para visitar algunos pabellones, ya que
cierran a las 10 de la noche.

En la noche te espera el Palenque, una gran pla-
za cubierta con un escenario rectangular rodeado
de una lamina de agua y un graderio con una ca-
pacidad para 1.500 persanas. Este lugar tiene do-
ble vida: por la mafiana ofrece especiaculos mu-
sicales y por la noche se convierte en una gran sala
de balle con orquestas de Espaiia, Estados Unidos,
Brasil, Colombia... con bares y comerclos que po-
drés visilar en los descansos.

La fiesta en la calle tiene sus horarios: de 10 a
13 horas, las representaciones de bienvenida; de
17 a 20 horas, las actuaciones en las cinco aveni-
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das de la zona internacional, y de 23 a 2.30, las re-
presentaciones y los grupos musicales, que se
concentran en el lago de Espana y en el canal de
los Descubrimientos.

La cabalgata recorre diariamente el recinto al atar-
decer, con 175 arlistas y varias bandas de misica
en un hemenaje al afio festivo mediterraneo.

El lago de Espafia ofrece un gran especiaculo
que combina toda clase de efectos =luz y sonido,
imégenes gigantes, hologramas y laser—, que lo ha
convertide en el gran ceniro noctumo de Sevilla.

Si puedas convencer a tu moto y a tu chicalo, qué-
daie en Sevilla dos dias mas, y entonces seguro que
te quedas para siempre en la capital andaluza,

ENTRAR EN LA EXPO

Por tierra, aire y agua se puede llegar a la Ex-

po'82, pero en dos ruedas tendras menos proble
mas para visitar la Exposicion Universal.

En Sevilla todas las carreteras confluyen en la
nueva ronda de Circunvalacion, que estd equipa.
da con Indicadores electronicos para llegar a Ex:
po'82 por el camino més rapido en cada momen-
to. Es una autovia de 36 kilometros y tres carriles
por sentido que permite la conexidn con las auto-
vias que llegan a la capilal: la NIV (Madrid-Sevilla),
la A-92 (Sevilla-Granada-Baza), la A48 (Huelva:
Sevilla), la autopista de Cadiz..., la red viaria se
completa con ofras rondas intermedias y avenidas
que determinan el sistema de comunicacidn en el
interior de la ciudad.

Tres puentes (Chapina, Carluja y Barqueta) per-
miten el acceso peatonal a Expo'd2 desde el cen-
tro de Sevilla. Los puentes de la Cartuja y Barque-
ta funcionan como puerias de entrada a la Expo-




sicion, gue cuenta, ademds, con otros Ires acce-
506 situados estratégicamente para facilitar el pa-
5o de visitantes al recinto: Italica (zona norte), Tria-
na (zona sur) y Aljarafe (zona oeste). Cada una de
las cinco puerias de acceso cuenta con cabinas
para |a venta de entradas, consignas para deposi-
tar objetos (por motivos de seguridad sélo se po-
drén introducir bolsos de mano), puntos de infor-
macidn, Hendas, elc.

En motocicleta podras acceder a la Expo, que
cuenta con aparcamientos vigilados para estacio-
nar un maximo de 40.000 vehiculos diarios. Un sis-
tema de autobuses lanzadera (gratis) os acercara
desde &l aparcamiento a una de las puertas del re-
cinto. El precio del parking es de 1.000 pesetas por
jornada completa (de 7,30 de la maiiana a 5 de la
madrugada). Para la jomada nocturna (8 de |a tar-
de a 5 de la madrugada), el precio es de 500 pese-

tas. No hay distincion de tarifas enire automovi:
les y motocicletas.

El transporte fluvial es otra de |as posibilidades
de acceso. Un catamarén con capacidad para 830
plazas y el monocasco «Luna de Trianas, de 150
plazas, realizan, junto a otras embarcaciones com:
plementarias, el recorrido por el Guadalquivir, des:
de la cludad al puerto Expo, situade junto a la puer:
ta sur del recinto,

Junto a las puertas Barqueta, Cartuja y Triana
hay terminales para autobuses urbanos. El Ayun
tamiento sevillano ha incrementado con 87 unida-
des su actual flota. Junto a las puertas de Italica
y Triana tienes paradas de taxi.

También puedes llagar en 20 minutos por el aire,
a través del Telecabina, que nace en la misma ciu-
dad y cruza el Guadalquivir. Este sistema cuenta
con 108 cabinas de ocho pasajeros y recorme un cir-

ESTAS IMAGENES PODRIAN
PERTENECER PERFECTAMENTE AL
EPCOT GENTER DE MIAMI. PERD
LDS ADHESIVOS DE Ti0 PEPE
DEJAN CLARD OUE ESTAN HECHAS
EN SEVILLA. IMPRESIDNANTE EL
PABELLON JAPONES, CONSTRUIDD
SIN UN SOLO CLAVO. ES EL
EDIFCIO DE MADERA MAS
GRANDE DEL MUNDO. UNA
REPRODUCCION DE LA TORRE
EIFFEL ES UNA MAS DE LAS
ATRACCIONES DEL RECINTO DE LA

cufto de mas de cuatro kilometros a una altura me-
dia de 20 metros.

MOVERSE POR LA CARTUJA

Para moverse por el recinto de La Carluja exis-
ten varios medios de locomocion que te dejaran
alucinade. Al igual que el mayor aparcamiento del
mundo, una 2ona de 100 hectéreas con capacidad
para 40.000 plazas. Pero te recomendamos unas
buenas zapatillas, ya que la normativa internacic-
nal que regula las exposiciones universales pro-
hibe el accaso de vehiculos particulares por las
amplias avenidas.

De todas formas, el transporte interno del recin-
to —con una superficie de 215 hectareas— te all-
viard los pies. El sistema de fransporte primario es-
ta integrado por una flota de 15 autobuses gratul.



IR AGENDA EXPO

servas de Alojamiento Hotelero).

® Servicio turistico: 900 50 1982, Servicio de atencidn telefonica que des-
de las ocho de la mafana hasta las ocho de la tarde atiende las llamadas
relacionadas con el sector turistico,

e Sadexpo: 900 19 9200, Adquisicion de pases de temporada.

® Alojamiento: (95) 560 74 741900 59 1992. Coral (Centro Oficial de Re-

e Sevilla abierta: (91) 575 08 75/575 11 97. (95) 428 36 26.
® Alojaiento alternalivo, ofrece estancias desde 6.000 pesetas por no-
che y parsona en un apartamenio de ocho plazas.

REGALOS DE YAMAHA

Si entras en la Expo puedes volver
a fu casa con una nueva motocicle:
ta, una moto de agua o un fuerabor-
da Yamaha. A cada visitante multiplo
de un millén Yamaha entregara uno
de sus productos.

Durante los seis mases que dura
la Exposicion, Yamaha regalard ocho
Jog 50, ocho Jog 90, ocho SR 250,
tres motos de agua, ocho fuerabor:
da, cuatro Diversion y la guinda pa:
ra el visitante 40 millones s una Vi-

B TARIFAS

rago 1100. Una forma de ampliar el
aparque mévile con solo darte una
vuelta por la Expo.

En cada una de las cinco entradas
al recinto de La Cartuja Yamaha ex:
pone sus motocicletas y cugnta con
un stand en el pabellon Ambiente 82,
Ademas, Curro, la mascota de la Ex.
posicidn, se pasea por el lago del re-
cinto en una moto de agua. Con mas
suerte, por ahora, que cuando se bo-
1o la nao Victoria.

fos.

ENTRADA DE UN DIA
(Desde las 08,00 h. de |a mafana hasla
Iag 04.00 h. del dia siguiente.)

Ninos menores

de 5 al08 ......0c0000iiiiiis Gratis
Nifios entre 5 y 14 afos

y mayores de 85 ......... 1.500 ptas.
Dias familiares: (*)

Fof 1 e A 2,000 ptas.
Nifios entre 5 y 14 afios y

mayores de 85 ............ 750 pias.
En grupos onganizados

especiales ("*) .......... 3.000 ptas.
Mulos ...........co.uis 4,000 plas.

(") Dias familiares. S han fijado diez
dias familiares: unoen abril y una an oc-
tubre, y dos en cada uno de los restan-
tes meses (excepto agosia).

{'*) Grupos espaciales. Incluye a grupos
organizados de estudiantes y frabajado-
res menores de 25 afios, pensionisias, |u-
bilados y retirados. Los grupos consta
rén cie 40 personas y podrén ser organi
zadas, previo acuerdo con Expo'd2, por
centros de ensefianza, sindicatos, orga-

A los visitantes de Expod2 se les ofrecen diferentes opciones de entradas. Los mas
pequefos puaden entrar gralis, y otrg grupos se benefician de importantes descuen-

nizaciones empresariales y organismos
plblicos de asistencia social,

ENTRADA DE TARDE/NOCHE

{Desde las 20,00 h. hasta las 04,00 del dia
siguiente.)

Entrada de tardeinoche ... 1.000 plas.
[ PASES |
Temporada (*)

(Vélido para 6 meses, desde las 09.00 .
de la manana hasla las 04.00 h. del dia

siguiente.)

Adultos ...o.oeveene .., J0.000 plas.
Nifics entre 5 y 14 afios

¥ mayores de 65 ........ 15.000 plas.
De 3 dias

(Valido para 3 dias, consecutivos o no,
desde las 09.00 h. de las mafiana hasia las

04.00 h. del d*1a siguiente) 10,000 ptas.

{*) Pases de temporada. Los pases son
siempre personales y pueden ser adqui-
ridos a plazos, Estén ya a la venta en las
oficinas de los cuatro bancos patrocina-
dores de Expo'3Z: Banco Bilbao Vizcaya,
Banco Cenlral, Banesto, Banco Hispano
Americano.
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ML LUGARES Y PABELLONES PARA WISITAR. EL TREN MONORRAIL BARCOS Y
TRICICLDS ELECTRICOS SOM BUEMAS ALTERNATIVAS AL PASED A PIE LOS
COCHES ELECTRICOS SON SOLO DE SERVICID DE LA DRGAMIZACION.



tos que conecta las puertas con los principales
puntos de la Expo. Recorren un circuito periérico
de cinco kilometros de extension, pera no te olvi-
des de sefialar tu parada, porque si no estarés to-
do el dia dando vueltas.

Moanorrail, Telecabina, tren neumatico y seis em-
barcaciones constituyen el sistema secundario de
transporte, y oirecen viajes de recreo y entreteni-
miento. Su precio es de 300 pesetas, salvo el Tele-
cabina, que te elevara por los aires por 250 pese-
tas. También hay 280 triciclos eléciricos, monopla:
2as, que 5¢ pueden alquilar por 3.500 pesetas al dia
y una fianza de 1.500 pesetas, que se reintegrard
al devolver el triciclo. El horario de este fres ruedas
eléctrico es de 9 de la mafiana & B de la tarde.

El monorrail, un =polluelos del AVE, puede tras:
ladar 4,200 personas a la hara y es un atractivo adi-
clonal a la visita universal. Seis trenes recorren to-

da la zona de pabellones internacionales y el con-
torno del lago de Espaiia a una altura de seis me-
tros. Circula por un circuito de algo més de tres
kilémetros y tiene tres paradas.

Cinco trenes neuméticos con locomotoras die:
sel, con cinco vagones cada una, se mueven en fo-
das direcciones. Cada vagon puede desplazar 25
pErsonas.

En el lago de Espaia seis catamaranes, con ca-
pacidad para 70 personas cada uno, recorren con-
tinuamente el canal norte y sur. Ademas, la orga-
nizacion dispone de otros medios de locomocion
para atender sus necesidades. Enire ellos, 100 ve-
hicuios eléctricos de dos y cuatro plazas, y 165 ve-
hiculos Ford (coche oficial de Expo'd2). O

Marco Antonio Martin
Fotos: Jaime Olivares/Alicia Ruiz

{viene de la pag. 24)

gl piloto de |a «Kawas ya habia deja-
do atrés los peligrosos rasantes st
tuados entre Pinto y Valdemoro, la
eterna chicane en obras del kilome-
tro 24, las curvas répidas y suaves
perc que a alta velocidad no admiten
eror de célculo alguno proximas a
Aranjuez, y acababa de superar &l
desvio, también con complicadas
curvas parabdlicas que hay que co-
nocer muy bien, de Ocafia. La velo-
cidad media de la ZZR empezaba a
ser de escandalo, mientras su plioto
enfilaba las largas rectas que llevan
a Madridejos y Manzanares. «Ei dia
gra despefado, con muy poco, prac-
ticamente ningun trafico, la tempera-
tura agradabie, pero la presidn del
visnto empezaba a ser insoporiable
en el casco. Cambiandoe siempre &
12.000 r.p.m. en todas las marchas,
la sexta del nAliens se estiraba has-
ta el intinito en las rectas, lanzando
g la ZZR 1100 a 315 km/h. de marca-
dor (275/277 km/h. reales). La unica
forma de soportar esta velocidad era
totalmente dentro del carenada, pe-
ro su clpula, muy inclinada, hace
aguas, refleja los relojes, y esto me
restaba visibilidad.»

Poco antes de Puerto Lapice, y
cuando uno de los dos cuentakilome-
tros parciales de la ZZA indicaba 105
km. (el otro irfa acumulando el total
del viaje), empezaba a parpadear his-
téricamente |a luz roja de aviso de re-
serva. Aun debian quedar aproxima-
damente siete litros en el deposiic;
33 km. después, y en solo dos minu-
tos, se hacia en una estacion de ser-
vicio de fécil acceso, no todas |o tie-
nen en la autovia, el primer reposta-
je. La ZZR sequia su ritma infernal y
al cumplirse la primera hora de viaje
ya habia recorrido 215 km.

El AVE, mientras tanlo, se encon-
traba detenido en Ciudad Real. A la
capital manchega habia llegado seis
minutos antes de lo previsto después
de cubrir 170,7 km. de via llana y ca-
5/ lotalmente recta en 52 minutos, a
un espectacular promedio de 197
kmfh., frante a los 176 km/h. previs-
tos, Pero esos seis minutos de ade-
lanto y otros cualro mas se consu-
mian en una larga parada muy supe-
rior a la de solo dos minutos progra-
mada. El pasajerc del AVE, mientras
tanto, llamaba a casa desde el telg-
fono del coche-cafeteria, volvia a su
butaca, se ponia |os auriculares, 5&-
leccionaba el canal cuatro de mask-
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cay, al calorcillo de los rayos de sol
que entraban por la ventanilla, se em-
pezaba a quedar traspuesto.

Para el piloto de la ZZR no habia
pausa ni respiro; «Conceniracidn ab-
sofuta para Ir rdpido. Muchas curvas
y rasantes de la nueva aulovia
requieren grandes dotes de adivi-
no para saber como lerminardn,
an muchas de ellas no se puede
improvisar, fodo debe estar bien pro-
gramado, Imprescindible buen cono-
cimiento de la carrelfera de antema-
no. Los cambios de asfaito se suce-
den uno deirds de olro, rompen el rit-
mo g impiden que puedas confiar en
&l agarre de los neumdticos. Cuando
lo emplezas a hacer, seguro que ya
aslds sobre olra capa de distinto co-
lor, adherencia y rugosidad. La trégi-
¢a curva de Aimuradiel, ahora modi-
ficada y bien sefializada, ya ha que-
dado airds y empieza lo peor del via-
je: Daspefaperros. Aqui la rotura de
ritmo y el cambio de esguemas as fo-
tal.

sDespues de llevar la barbilla so-
bre el depdsito durante mds de una
hora hay que Irazar con esmero y md-
xima atencidn por suelo hiperdesii-
zanfe y a mds baja velocidad.s

Zona altamente peligrosa. El pilo-
to de la ZZR se limita a pasar por ella
recordando, como decia Kenny
Roberts, que el tiempo no se gana o
pierde en lo lento. Después de la
rdpida salida del desfiladero viene
un vertiginoso descenso hacia La Ca-
rolina. Sigue sin haber apenas tra-
fico. La pantalla del casco empieza
a estar llena de insecios. Poco des-
pués, cerca de Bailén, segundo re-
postaje; en 153 km. la ZZR se ha be-
bido 19,77 litros. Tiempo invertido en
la parada: dos minutos. Empieza a
hacer calor.

Pero no en el AVE. El aire acondi-
cionado funciona bien. A Puertolla-
no, el AVE llega con cuatro minutos
de retraso. Los dos minutos de para-
da previstos en esta estacion se con-
vierten en fres y el AVE arranca nue-
vamente, pero ya con retraso acumu-
lado de cinco minutos. El pasajero se
despabila al olor del café que se em-
pieza a semvir poco después. El «ca-
tering= del AVE, servido en praferen-
te an mesa amplia y comoda, es de
buena calidad. Los «croissantess es-
{4n tieros y recién horneados. Con
el estémago ya tranquilo ¥ buen sa-
bor de boca, y mientras el pasajero
se entretiene con la pelicula que po-
nen en las pantallas de video, sa lle-
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POR LAS RUTAS
DE JEREZ

Todos los caminos llevan a Jerez este fin de semana. No
hemos podido recorrerios todos, pero si algunas de las
rutas mas habituales en busca de posibles puntos con-
flictivos. Del este al oeste y del centro hacia Jerez a con-
tinuaciéon encontraréis informacién que os sera de utili-
dad en el viaje. Nos falté la via principal del norte, pero
apenas ha cambiado y lo dnico que se puede recomen-
dar en ella es prudencia. Aunque estamos en el '82, toda-
via sigue sin completarse la autovia Madrid-Burgos, y hay
tantos puntos conflictivos por causa de las obras que su
solo relato levantaria dolor de cabeza.

1. LA RUTA PRINCIPAL

Todas las rutas que bajan a Jerez son imporian:
tes, paro la NIV, con salida an Madrid, puede ser
considerada como la ruta principal. En ella conver:
gen la mayoria de rulas del norie, noreste y noroes:
te y serd paso obligade para muchos en su viaje
de Ida y vuelta a Jerez. Lo mas imporianie a co-
mentar de esta ruta es que la Macional IV ya se ha
desdoblado integramente y reconvertido en auto:
via hasta Sevilla. A partir de este punto ya lodo se-
rd aufopista hasta Jerez.

La autopista Sevilla-Jerez la encontramos en
buenas condiciones. La senalizacion de la auloyia
Madrid-Sevilla es correcla y sl le prestamos la de-
bida atencion llegaremos sin susios ni problemas
hasta Sevilla. Hay que recordar siempre en cugl-
quier caso que solo es una aulovia y que, a pesar
de su doble carril, no 8s una autopisia. No nos con-
fundamos, Mucha alencién. En esta autovia hay
inmensas rectas, pero también curvas dificiles, ra-
santes ciegos que engaiian, desvios y bruscas n-
corporaciones que a veces te plllan por sorpresa
¥, ademas, constantes camblos de calldad de as-
falto, muchas veces con juntas de unién en malas
condiciones. No enconiramos obras en la calza-
da, pero en algunos puntos entra Cordoba y Sewi-
Ila ain se trabaja removiendo tierra y el asfalto
pueds astar muy sucio por ello en ocasiones.

Obras en ¢l final de la autopista A-4 en la salida
de Madrid, las curvas de Ocana y Aranjuez, |as de
la circunvalacion de Cérdoba (prestar muy pero
gue muy especial atencion del kildmetro 405 al 415)

¥, céma no, Despeiaperros, que tanto a la ida co-
mo & |a vuelta debe ser fomado con filosofia y tran-
quilidad, son los puntos mas conflictivos. Despe-
fiaparros rompe totalmente el ritmo de viaje con
sus curvas lentas, El asfalto estd gasiado, brillan-
te, graslento y con gasoleo, y después de horas de
largas rectas, llegando cansado y sin conocer la
cametera es facil colarse en alguna frenada. Re-
comendamos pasar Despenaparros por al carmil iz-
quierdo, mucho mas limpio y seguro que el dere-
cho. La tristemente famosa curva de Almuradiel,
poco antes del desfiladero, sigue siendo peligro-
sd, pero mucho menos que antes y esta bien se-
fializada. Atencion a la vuelta a un peligroso ba-
c¢he de grandes dimensiones, que esperemos ha-
ya sido ya tapado, enire el kilometro 403 y el 404,
justo en medio de una curva ciega a derschas.

2 LA RUTA DE LA POLVORA

De todas las rutas que serdn utilizadas este fin
de semana para acudir a la cita de Jerez, la que
lleva desde Levante serd, con diferencia, la mas
concurrida, con mochilas cargadas de polvora y
gasolina adulterada con ricino.

El viaje comienza en |a papular Pista de Silla. El
unico problema en este punio es Ia aglomeracion
del fin de semana, ya que es la misma carretera
que tiene por destino las playas de Alicante. En
Catarroja-Silla nos podemos encontrar con algun
problema por unas obras. Existen dos posibilida:
des. O bien seguir hacia la derecha por la N-340
direccidn Albacete, o bien continuar como recorri:
do allernativo hacia Alcira, para enganchar con la
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N-340 en Alberique. Recomendamos la primera op-
cldn, a pesar de las obras de desdoblamiento exis:
tenles en los dos primeros kilomeiros.

Proseguimos viaje por la N-340 en direccion a
Albacete, La carretera tiene buen firme y numero-
sas wias lentas» que descongestionan el trafico
de camiones. Recientemente se han inaugurado
tramos de autovia, como la variante de Alcudia de
Crespins. Una vez salimos de la Val D'Albaida, el
irazade mejora muche y entramos en la pravincia
de Albacete.

En la confluencia de Almansa con la N-330 de
Alicante entramos en un rectilineo tramo de auto-
via sin mayores problemas. Pero las alegrias se
acaban pronto al comenzar |as obras de desdobla:
miento que nos acompadaran durante 77 kilome.
tros hasta Albacele. Los tramos en obras esidn
muy bien sefalizados y sdio hay que estar aten:
tos en las chicanes de cambios de calzada que tie-
nan bandas horizontales en el firme,

Como punios conflictivos, el aruce por un paso
superior de [a via del tren a diez kilomatros de Al-
mansa, con una curva sin visibilidad de ¢orlo ra-
dlo, |a travesia de Bonete (muy peligrosa) y la es-
tacion de Chinchilla son lugares en los que estar
alenlos.

A pocos kilometros de Albacete comienza la cir-
cunvalacion, en la cual se debe tomar el desvio con
direccion Jaén y Cludad Real. Mucho culdado. In-
dica una velocidad recomendada de 20 kmih. Un
poco axagerado; pero realmente la salida de la
autovia esid muy peligrosa.

Nog adentramos en Albacele y se nos abren dos
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posibilidades. O bien camino de Manzanares para

enlazarcon la NIV por la N-430 o blen coger la N-

332 via Jaén, Es mejor escoger esta Ulitima opcion,
Atencion con el radar en Albacete y a la salida.
Rectas sin problemas hasta Balazote y, a partir de
ahi, comienzan una serie de curvas enlazadas con
asfalto deslizante.
Continuaremos por esia camelera hasta Alcaraz.
A la salida del pueblo tomaremos un desvio a la
derecha por la C-415 hacia Villanueva, La carrste-
ra hasta Jaén estd en obras y no merece la pena.
Los diez primeros kilémetros hasta llegar al limite
de la provincia de Albacete con Ia de Cludad Real
estén de «cuando la Repiblicar, pero luego se con-
vierle en una parfecta Redla de la época Bono.
Afentos a la entrada y salida de Fuenllana, con
obras de construccion de la variante dal pueblo,
y en el tramo Alcubillas-Pozo de la Serna, que es-
tén parcheando, dejando gravilla en la calzada.
Sin mas problemas, seguimos direccion hasta
Valdepeiias en direccién Ciudad Real y alli enla-
zar con la N-IV. :

3. RUTA DEL SUR

Esta es la rula que elegirdn algunos valencianos
{para ellos hay una ruta allemativa en estas mis-
mas paginas), la mayoria de alicantinos y murcia-
nes y la préctica tofalidad de los granadinos.

Empezande por el principlo, una estupenda
autopista nos guiard hasta Alicante, en este fra-
mo habré que fener cuidado con el viento del Me-
dilerrdneo, que en algunas ocasiones sopla con
mucha Intensidad. Exceptuando este fendmeno

meteoralogico, el trayecto hasta Alicante se hara
con toda normalidad, a excepeidn de un tinel en
curva con filtraciones de agua en el kilometro 575,
mucho cuidado,

Lisgando a Ia cludad de Alicante os tendréis que
iracostumbrando al incremento de trafico que se
produce en la variante de circunvalacion.

Ya con direccion a Murcia y ahora por la N-340,
continuacién de la A-7, no tendremos ningdn pro-
blema para circular con tranquilidad. Durante as-
te recorrido solo un punto a senalar y es en el kilo-
metro 714, un hondo valle en el que se producen
fuertes ratagas de viento lateral. Uno de los.pun-:
tos donde més atencion tendréis que prestar en
fodo el recorrido seré a la llegada a Murcia, con-
cretamente en la aulovia que circunvala la ciudad,
una peligrosisima curva a izquierda, y si tenemos
en cuenta que venimos de hacer ya mas de 200 ki-
lometros por unas estupendas carreleras, esta cur.
va se convierie en extremadamente peligrosa; mu-
chao cuidado.

Ya dejado atras Murcia, seguiréls con direccion
a Lorca por la N-340, continues camblos de asfal:
to, obras y curvas mas o menos peligrosas.

Dejando atrés Lorca y siempre sigulendo la N-
340 llegaréis & Puerto Lumbreras y aqui fomaréis
la N-342 con direccion a Granada, en este tramo
extremad la precaucion en los desvios provisiona:
les, un servidor paso cieros apuros en uno de
ellos, concratamente en al kilometro 252 de la men-
cionada N-342,

Y asi, llegamos al punto mas peligroso de fodo
el recorrido, la entrada a Granada, que es da «juz-
gado de guardiax, curvas de 180 grados en bajada
pronunciada y los neumaticos de tu moto resba.
lan alli més que una pastilla de jabon en una ba-
nera. Mucho cuidado.

En la parte final del recorrido hay un poco de Lo-
do, autopista (A-92 con direccion a Sevilla) hasta
Antequera, a partir de ahi y otra vez por la N-342
una carretera tortuosa, con firme en mal estado,
nos llevara a Jerez, si bien es cierto que este Gl
mo tramo lo podréis dedicar a recrear vuestra vis:
ta la Sierra de Cadiz, sobre tado en primavera, se
lo mereca.

4. RUTA BARCELONA-VALENCIA

Aungue sea cara (jmuy caral}, merece |3 pena
sin ningtn tipo de dudas pasar por la autopista,
Si sdlo llegas hasta Valencia quizés sea Interesan-
te la nacional y admirar el palsaje, pero para ir a
Jerez es absurdo cansarse en los primeros kilome-
tros... Asi que si decides evitar el centro {la otra
posibilidad, empalmando con la autovia de Anda-
lucia) ésta es tu ruta.

Una autopista en muy buenas condiciones, que
silo empeora al llegar a la zona de la conceslona:
ria AUMAR cuando se pasa de asfalto (bueno) a
hormigon. Te enterarés ensequida... En cualquier
caso, el trazado no tiene ninguna trampa {como es
de ley) y encima ahora, con la circunvalacion a Va-
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lencia, no te entretienan. Solo hay que tener cul-
dado, & partir de Tarragona (llegando a Calalal, ya
sabes), con las réfagas de viento.

5. BARCELONA-MADRID

Para |legar a Jerez das mucha vuelta, pero tam-
poco hay que descartar esta ruta, especialmente
an viaje de vuelta nocturno, porque desde Jerez
hasta Barcelona ahora es todo autovia o autopis-
ta y ademas de viajar comodo pasas por el «Ma:
drid Culturals... aunque no esperes anconirar na-
da especial.

En el viaje de ida a Madrid siempre es recomen-
dable reducir claramente la velocidad al pasar de
autopista a autovia hasta acostumbrarse al cam:
bio de riimo que ésta exige, por su mas dlficll tra-
zado. Es tipico de esla autovia enconirar en las dos
direcciones rectas larguisimas que desembocan
&n curvas cerradas baslante enganosas. Mucho
ojo con ello, desconfia.

Gy 7. RUTA NOROESTE

Los motoristas del noroeste de la Peninsu-
la cuenian con dos rutas principales para bajar
hasta Jerez. Escoger una u ofra ya dependera
del tiempo que se disponga, del tipo de caretera
que |e guste a cada uno y sl se viaja de dia o de
noche.

Pensando que a Ia Ida se suele viajar con mds
tiempo y sobre lodo mas descansado, personal-
mente escogeria la ruta que corre paralela a
la frontera portuguesa (N-630), aungue si lo gue
se pretende es llegar lo anles posible, la opcian
N-VI para después empalmar con la carretera
de Andalucia es |a mas répida, pero también
la més aburrida, como consecuencia de sus inter-
minables kilometros de autovia. Pero vayamos por
paries,
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(RUTA DE LA PLATA»

La opcidn extremeiia, es decir la N-630, también
conoclda antiguamente por la wruta de la platas,
es sin dude la mas bonita y la que mas te hara dis-
frutar del viaje. Los asturianos y los gallegos del
norte la cogeran & la altura de Benavenle, mien-
tras que los gallegos de Pontevedra y Orense lo
haran via N-525, para contactar con la N-630 poco
antes de Zamora. Para ello habran tenido que su
perar el puerto de La Canda y ya una vez en
Castilla-Ledn el del Padomnelo, donde por ciero se
ha de tener bastante cuidado a Ia salida de los via-
ductos de Brialla y Los Tornos, ya que las juntas
puentelcarretera no estan al mismo nivel y como
suelen seren curva te puedes llevar algin que otro
sustillo.

La N-630 hasta Zamora no representa nin:
gun problema, y una vez superada Zamora, di-
rectos hacia Salamanca. En los 62 kilometros que
unen las dos capitales de provincia no existe nin-
gun punio que se pueda considerar peligroso o
conflictivo.

Después de Salamanca, 8l proximo punto de re-
ferencia es Béjar, que esta a unos 70 kilometros.
El estado de la carretera se puede considerar bue-
no. Después de Béjar es cuando las cosas se com:
plican un poce.

La orografia cambia, la camretera se vuelve mu:
cho mas revirada, el asfalto es bueno, pero nada
mas salir de la ciudad existen una serie de que hay
gue tomarselas con franquilidad. Existen varias un
tanto comprometidas, pero segin lengo anotado
en mis apuntes, se ha de lener especial atencion
al frecho que va del kilometro 420 al 423,

También mucho ojo & dos estrechamientos re-
pentinos que surgen sallendo de dos curvas en los
kilémetros 415y 423. En |a bajada hacia el pueblo
de Bafios (km. 425 al 428) existen un par de «pae-

il

ga a Gérdoba. El AVE, como si suple-
ra que le quiers ganar |a partida la
ZZR, ha dado un buen acelerdn des-
pues de los tramos de tineles y via-
ductos de Sierra Morena y a una ve-
locidad media de 19345 km/h. se pre-
senta en Cordoba a las 10.02, justo
un minuto antes de lo previsto.

En la estacion, sin embargo, el
AVE vuelve a mostrarse muy confia-
do, deteniéndose cinco largos minu-
tos (sdlo dos previstos). No sabe que
la «Kawar ya ha pasado como un co-
hete por la circunvalacion de Cordo-
ba rumbo a Sevilla a las 9h, 58 m. Sd-
lo tres minutos les separan, pero el
AVE ya no se detendra mas hasta el
apeadero de la EXPO, siguiendo por
terrano facil y llano la cuenca del
Guadalquivir, mientras que el piloto
de |la moto debe hacer todavia un re-
postaje, limpiar la pantalla del cas-
co, totalmente llena de bichos, y se-
guir un trazado bastanie més com-
plicado con curvas en |a cuesta de E|
Espino, en Ecija, y en Carmona,
Casi todo lo demas es, sin embar-
go, recto y con el mejor asfalto y
trazado enconfrado en todo el reco-
rrido.

«El titimo repostaje quiere ser mas
rdpido que ninguno, pero hay coches
yes el més lento, fres minutos, y ade-
mas fa “Kawa" llega ae milagro, con
&l depdsito casi totalmente vacio.s
La fulminante rapidez de la ZZR 1100
le permite sin embargo superar este
retraso facilmente en las rectas y,
cuando el piloto de la moto da un vis-
tazo al crondmetro sobre el manillar,
al tomar el desvio hacia la EXPO (ya
muy cerca de Sevilla), una sonrisa se
dibuja en su rostro. Ya sabe que ha
cazado al AVE.

Es pronto, el piblico todavia no ha
empezado a acudir a la EXPO y sigue
sin haber problemas de trafico, |le-
gando muy pocos minutos después
hasta el andén del AVE. Eran |as 10h.
40 minutos. El AVE se presentaria fi-
nalmente, con dos minutos de ade-
lanto sobre el horario previsto, a las
10h. 55 minutos. Pero no fue sufi-
ciente.

El piloto de la moto y el pasajero
del AVE se encontraban en el andén.
El primero necesitaba urgentemente
una ducha, el segundo estaba fres-
co, descansado y listo para empezar
a visitar la EXPO.

La Z7R fue 15 minutos més rapida
que el AVE, pero la moto fue «de ca-
rrerass ¥ el AVE dando siempre la
sensacion de irde paseo y sin ningu-
na prisa. No le imporia perder tiem-




llones» con el astalto sjugoson, que en caso de llu:
via son con toda probabilidad auténtico jabon. Una
vez superado Banos la carrelera se scalmas de
nuevo y podremos relajamos un poco para disfru-
tar del paisaje.

Pero no demasiado, porque es justamente en
aste trecho donde encontré los dos punios mas
peligrosos de la ruta. Uno de ellos es una ver-
dadera trampa que tenéis que tener muy en
cuenta. Entre el kilometro 452 y 453, junto en
medio de un larga recta en la que ie sueles rela-
jar para mirar el paisaje, un «genios ha trazado
una chicane tipo la del circuito de Suzuka. Pero
lo mas gracioso gs que en mitad de ésta existe

— un jpaso a nivel! Asi que mucho ojo con &l kilo-

metro 452 de la N-630. Os recomiende qus os lo

-apuntéls con un rotuladar en el deposito o algo pa-
~recido,

Otro trecho complicado lo enconirarés del kilo-
metro 465 hasta Plasencia. Existe un pequefio
puerlo que esta en obras y que tiene dos desvios

“especialmente peligrosos.

Al llegar al kilometro 524 conviene disminuir el
rilmo, ya gue hasta el 528 existen algunas curvas
semilentas que se van cerrando segln entras en
ellas.

La llegada a Caceres tampoco tiene complica-
clones. De Caceres a Mérida encontré bastante tré-
fico, pero ninguna cosa especlal a resefiar.

En el ultimo tramo de la ruta, Mérida/Sevilla, hay
que airavesar muchos pueblos. Cuidado con el cru-
ce de Zafra en el kilometro 684,5, punto donde exis-
le una desviacion para Cordoba y Badajoz. No te
despistes, ti siempre N-630.

Lo que si estd complicado son una serle de cur-
vas después de El Romquillo que no siguen fa l6-
nica de las anteriores y se clerran Inesperadamen-
te. jOJo con ellas!

Una vez superado El Ronquillo, Sevilla estd a un
tiro de piedra.
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RUTA RAPIDA

Para los gue salgais mas tarde de casa o pa-
ra gulen preflafa gas 8 fondo y achicharrar los
neumaticos, Ia opcion Macional V| hasta Madrid
para ﬂéEpIJéS conlactar con la Nacional IV es
ideal,

Tanto sl sois de Asturias como si seis de Gall-
cla 85 la manara mas rapida de ir v de volver &
Jerez,

Desde Jerez puedes ir sin dejar la autovia has-
ta mas alla de Tordesillas: Tened en cuenia
gue viajar por autovia es en principio mucho
més seguro, aungue en el trecho que pasa por
Caslilla:Ledn y Castilla-La Mancha puedes llegar
a dormirte.

Comao podéis ver, las dos rutas que tenéls a dis:
posicion los gue venis del noroeste de la Peninsu:
Ia son completamente diferentes. SI me permitis
mi opinian, os recomiendo gue hagais la sruta de
la platar a |a ida y dejéis Ia ruta rapida para volver
a casa. Por supuesto que si viajiis de noche la op-
cion logica y la gue recomiendo es exclusivamen-
ie |a que pasa por Madrid.

Sea por donde sea, lo Imporiante es gue nos vea:
mos en Jerez. Tened en cuenta los puntos mas pe-
ligrosos que hemos verificado en nuestros viajes,
pero fambién tened en cuenta que puede ser que
alguno se nos haya pasado por alto o haya surgi-
do recientemente, ya gue siempre salen nueva
trampas. De cualquier forma, cjo @ las senales de
trilico y estad siempre a la delensiva. Con un po-
co de cuidado el inico problema que tendras es
que tu trasero aguante el atracon de kildmetros
gue te espera. jBuen viaje! {Te esperamos en Je:
rezi &

Javier Bamranco
Manuel Pecino
Carlos Feced

po en estaciones o ralentizar su mar-
cha en la entrada de algun tdnel; lue-
go se pone las pilas, recibe una des-
carga de 25.000 voltios y vuela en las
ractas sin que apenas te des cuenta,
para llegar siempre a tiempo. En un
viaje directo Sevilla (estacion de San-
ta Justa)-Madrid (Atocha), el AVE de-
bia tardar 2h. 45'. La ZZR le habria ga-
nado nuevamente, pero le cronome-
tramos j2h. 33'!

A medida que se termina el rodaje
de la linea, de las locomoftoras y del
puesto de control y telemando cen-
tral situado en Atocha, el AVE sera
cada vez mas y mas rapido. En ese
supuesto, la ZZR, debiendo parar a
repostar tres veces como a la Ida, y
con el inconveniente de tener que ha-
cer slempre 70 km. mas y no precisa-
mente por una via libre y sin obsta-
culos, no le habria ganado.

En un supuesto de viaje distinto, el
pasajero sale de su casa en &l cen-
tro de la ciudad y se dirige a la esta-
cidn en taxi, mientras el piloto de la
moto se pone en marcha desde el
mismo lugar hacia su punto de des-
tino, la ventaja sin embargo volveria a
ser para la moto. Pero no hay que in-
sistir en ello ni es necesario compro-
barlo, El pilota de la moto no lo du-
dd ni un instante y decidio volver des-
cansando en el AVE, y el del tren,
ya 5in prisa, pero a regafiadientes, en
la moto, y los dos, sobre todo el pri-
mero, estuvieron totalmente de
acuerdo.

Para viajar por tierra en menos de
tres horas de Madrid a Sevilla o vice-
versa no hay nada mejor, mas sequ-
ro y mas conforiable que el AVE,
aunque pueda haber algo, ZZR 1100,
todavia mas rapido. Pero sdlo eso. Y
850 No s ni mucho menos lo mas
importante. Otras cosa es hablar del
placer de ir enmolo, de la sensacion
real de libertad de la moto, de sentir
el aire en el cuerpo, de disfrutar
de cada instante de un viaje sin la
Imperiosa y absurda necesidad de te-
ner que ganar al reloj ni de demostrar
nada a nadie. Es entonces, y no
antes, cuando de verdad el AVE,
como el avidn o como el coche, sa-
le de esta comparativa totalmente
derrotado. Qué distinto es ser uno
mas, atrapado en el frafico o en el in-
terior de un vagan, a ser s6lo td y tu
moto. En definitiva, 10 decides; todo
depende, sin duda, de tus gustos per-
sonales 0

Augusto Moreno de Carlos
Fotos: Jaime Olivares/A. Godino




Bl DATOS DEL VIAJE

Kawasaki
ZZR 1100

AVE

EN FICHA TECNICA

Kawasaki
ZZR 1100

AVE

Recorrido

De Madrid Atocha a
Chrdoba, N-IV

De Madrid Atochs a
estacion Cordoba

 Kiometros

004

34518

Tiempo Neto
Paradas

Tiemgo toa

1h 54¢'
Repostajes (2], 4'

1h. 58

1h. 48°
Ciudad Real, 107
Puertollano, 3'
2h 0

Promedio
NetoTotal

21077203, kmih.

190,0/189,7 kmih.

Consumo

13,02 11100 k.

1 whisky, 3 canapés, 1
Coca-Cala, 1 becadillo de
lomo, tabaco, 1 Don Julian,

_prensa, revistas

Luz de dia, suelo seco,
autovia en buenas
condicionas salvo

Despefiaperros, con suelo
deslizante. Muy poco
trifico. Sin obras.

Constanles cambios de

asfalto. Conduclor salo sin

#quipaje, con mono de

cuern. Problemas de
visibilidad por nsectos.
Temperatura de 10 a 20 *C

Clase preferents, coche R3
tipo saldn, aire
acondicionado, misica,
video, azafalas, copas,
refrescos, desayuno enlre
Puertollano y Gérdoba.
Viajero solo con equipaje
de mano

Do Cardoba (N-1V) a Sevilla
BXPO

Dé.l.';ﬁrdnba e_s mci&n a
Sevilla EXPO

Kilomatros

1385

13231

Tiempo Neto
Paradas

Tiempo Total
Promedio
NetolTotal

39
Repostajes (1), 3
7

214 5199,28 kmih.

165,38/148.78 kmih.

Consumo

12,80 1100 km

1 cérveza, olivas, almendras

RESUMEN

De Madrid Atocha 2
apeadero Sevilla EXPO

De Madrid Atocha a
apeadero Sevilla EXPO

Kawasakl, cuatro
tiempos, cuatra cilindros
en linea transversal,
refrigaracion liquida.
Doble drbol de levas en
culata, cualro valvulas
pot cilindros 1.052 c.c

Dos cabezas GEC
Alsthom idénlicas, cada
una con cualro motores
eléciricos (rifasicos, uno
pof cada eje de |as dos

locamotoras,
irigeracion liquida

Alimentacian

Gasolina Super. Cuatro
carburadores Keinhin de
40 mm

Polencia
méxima

| 147 CV. a 10.500 r.p.m

Par calenaria, cormienle '
altema da 25.000 V/E0 Hz
0 continua 3.000 V.

12,000 CV. 2 25.000 vol,

139,73 CVilitro

0,48 CVivoltio

Vel. méxima

276 kmih,

300 ki

Acelerachbn:
0100 kmih.
0-200 km/h.
0400 metros
0-1.000 meatros

2.8 segundos
8.9 sequndos
10,19 segundos

| 18,33 segundas

De lortuga frente a ZZR

Horquilla telehidrdulica
delante
Unitrack,

monoamortiguador delras |

Ejes rigidos con
50 amortiguadoras
verticales,

25 lransversales,
50 antigalope,
50 latarales

Peso en orden
_de marcha

245 kg

421,400 kg

1,66 kg/CV.

3,12 k¥

2170 mem.

200.190.000 mm.

202 goma

2

50 de hiemo
329 en 7 vagones
(33 en club8 en
preferentel213 en turlsial
22 plazas auxiliares en
plataformas

Bateria

12V.

Kilometros

l

3399

477,49

Arrangue

Elécirico

Tiempo Neto
Paradas

Tiempo Total

Fa Wy
Repostajes (3, T°

2h. 40

2h. 3T
Ciudad RealPuertollanc/
Cdrdoba
2h. 55

Promedio
NetofTolal

211,7/202,4 kmih,

Consumo

Coste del viaje

13,05 1100 km.

Suma de manjaras y

1824816371

bebldas anlerioras mas 3
cigarrillos rubios con filtro

Gasoling (6.650 plas.)

Tren punta, preferente:
11,800 plas
(turista): 8.400 ptas.
{club): 16.500 plas.

Bl PUNTUALIDAD AVE

Estacicnes

. madia
Imh,

Frenos

3 dscos

76 discos, <ABS:

Conduceién

Cap. deposito

B piloto

1 comandante con dos
auxiliarés ¥ un mecdnico.
Con MAGC (Mando
Automético de Condoccion)

21 litros

Autonomia
media =

233 k.

No tiens

| " Indefinida, mientras
pague el recibo de la luz

1.399.700 plas.

| 2.954.000.000 plas

Bl TIEMPOS DE VIAJE AVE
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(*) Entre panéntesis, distancias a las mismas poblacionss por cameters
{1) Velocidad media que serin necesana para cubrir én ese mismo Hempo, #3€ mismo traysto

por cameian

[ Hasta speadeso Sevila EXFO. 2. 57, Tiernpos ce vape AVE declarados por Renfe.




